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davolte mi, abych Vés co nejsrdecnéji pfivital pfi zévodé
mistrovstvi Evropy silniénich motocykll a zavodé Svétového
pohdru sajdkarl. Jsem velice rad, Ze tak mohu uinit v sezd-
né, kterd je pro Autodrom Most patnactou v pofadi. Je poté-
gitelné, Ze zdroven s timto malym vyro€im se na Autodromu
v Mosté predstavuji podesaté jezdci evropského sampiona-
tu a poprvé v historii se okruh zafazuje také do jednoho ze
zévod( seridll nejvyssi svétove trovné.

Zafazeni Autodromu Most do kalendére Svétového pohé-
ru sajdkérl lze povazovat za uréité ocenéni snahy pracovni-
ki autodromu a kvalit mosteckého okruhu. Vysledkem pohé-
rového kléni sice jiZ neni v koneéné klasifikaci titul mistra své-
ta, pfesto souboj nejlepsich jezdcl sajdkérl rozhodné ne-
ztratil nic ze své prestiZe. Zavody sajdkéard jsou stéle jednou
z nejsledovanéjich motoristickych disciplin a jejich prestiz je
| pres zruseni statutu mistrovstyi svéta stale velmi vysoka.

Verim, Ze mistrovské i pohdrové zédvody tohoto vikendu
Vam nabidnou mnoho nezapomenutelnych zaZitkd, Preji Vam
proto pfijjemnou zdbavu,

Sehr geehrte Sportsfreunde

gestatten Sie, daf ich Sie herziich bei den Europa-
meisterschaftsrennen der StraBenmotorrdder und dem
Weltpokal Sidecar willkommen heie. Ich bin sehr froh, da8
ich das in der Saison machen kann, die fir den Autodrom
Most die finfzehnte in der Reihe ist. Es ist erfreulich, daB sich
auf dem Autodrom in Most gleichzeitig mit diesem kleinen
Jubildum schon zum zehntenmal die Fahrer des
Européischenchampionat vorstellen und zum erstenmal in der
Geschichte wurde die Rennstrecke auch in einer Rennserie
mit dem h&chsten Weltniveau eingereiht.

Die Einreihung des Autodroms Most in den Kalender des
Weltpokals Sidecar kann man als eine bestimmte Bewertung
der Bemihung der Angestellten des Autodroms und der
Qualitat der Rennstrecke in Most ansehen. Resultat des
Pokalrennens in der Gesamt Klassifikation ist nicht mehr der
Weltmeistertitul, trotzdem verlor das Rennen der besten Side-
car-Fahrer nichts an seiner Prestige.Die Sidecar-Rennen sind
immer noch eine der meist verfolgten Disziplinen im
Motorsport und ihre Prestige ist auch nach der Annullierung
des WM Statutes sehr grofl.

Ich hoffe, daB die Meisterschafts -und Pokalrennen an
diesem Wochenende Ihnen viele unversefiliche Erlebnisse
anbieten. Ich wiinsche Ihnen eine angenehme Unterhaltung.
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1. 7. 1997
30 - 15.00 volny trénink/Freiestraining Euro Open 125 cm?® (A)
10 - 15.40 volny trénink/Freiestraining Euro Open 250 cm? (B)
50 - 16.20 volny trénink/Freiestraining Euro Open 250 cm? (A)
30 - 17.00 volny trénink/Freiestraining Euro Open 250 cm® (B)
0-18.00 volny trénink/Freiestraining Sidecar World Cup

12.7.1997

. kvalifikaéni trénink/1. Zeittraining P €R Sportproduction 125 cm?
. kvalifikaéni trénink/1. Zeittraining Euro Open 125 cm? (A)

. kvalifikaéni trénink/ 1. Zeittraining Euro Open 125 cm? (B)

. kvalifikacni trénink/ 1. Zeittraining Euro Open 250 cm? (A)

. kvalifikaéni trénink/ 1. Zeittraining Euro Open 250 cm? (B)

. kvalifikaéni trénink/1. Zeittraining Sidecar World Cup

. kvalifikaéni trénink/ 1. Zeittraining P CR Sportproduction 125 cm?
. kvalifikacni trénink/ 1. Zeittraining Euro Open 125 cm? (A)

. kvalifikaéni trénink/1. Zeittraining Euro Open 125 cm? (B}

. kvalifikaéni trénink/1. Zeittraining Euro Open 250 cm?® (A)

. kvalifikaéni trénink/2. Zeittraining Euro Open 250 cm?® (B)

. kvalifikaéni trénink/2. Zeittraining Sidecar World Cup

09.00 - 09.20
09.30 - 10.10
0.20 - 11.00
0-11.50

# 0-12.40
50 - 13.30

tratove rekordy/Streckenrekord (k 31. 12. 1996)

0-
mlo -14.00
0-14.50

mote < 1:34,101 miin. (pram. 158,690 km/h}
Idalio Gavira (E} Honda - 1996 00 - 15.40
Jplite - 1:15,603 min. (pram. 197,257 km/h) 50-16.20
T Vo Giovanni Lavagai (I) Kremer Porsche CK7 - 1993 a0 -17.20

P78 grugk - 1:54,335 min. (prim. 130,606 km/h)
Fritz Kreutzpointner (D) MAN 18,493 - 1996

w
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@30 - 18.10

1 1.00 24958 | 124

13. 7. 1997

Qon 09.15  Warm-Up Euro Open 125 cm?

25 - 09.40 Warm-Up Eure Open 250 cm?

50 10.05 Warm-Up Sidecar World Cup

>ﬂ - 10.30 Warm-Up P CR Sportproduction 125.cm?®
.MI 11.30 zavod/Rennen Euro Open 125 cm? (20 kol/ Runden)
m aﬂ -12.30 zavod/Rennen Euro Open 250 cm? (22 kol/Runden)
13.35 zavod/Rennen Sidecar World Cup (24 kol/Runden)
-14.30 zévod/Rennen P CR Sportproduction 125 cm? (10 kol/Runden)

11.-15. 7. AUTODROMMOST
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(lenové org. viboru/Organisationsausschuf3

Jidi KROUZEK  gen. feditel Autodromu Most spol. sT. 0.

Ing. Kamil NOVOTNY  zast. gen. feditele Autodromu Most spol. s t. 0.
Gerhard l'lTNIil! vedouci sportovniho odboru Autodromu Most
va LUKESOVA  vedouci obchodniho odboru Autodromu Most

Cestné predsednictvo/Ehrenvorstand

JikiSULE  starosta mésta Mostu
Eva SMEJKALOVA  pryni mistostarosta Méstského Gfadu Most
Dusan NEPEJCHAL  mistopiedseda predstavenstva
a gen. feditel Chemopetrol Group a.s.
Stépdn PECKA  ekonomicko-obchodni feditel
_ Chemopetrol Group a.s.
Oldifich KLIMECKY piedseda predstavenstva
a gen. feditel MUS a.s.
Stefan ROSINA  gen. feditel MATADOR a.s. Pichov
Josef VELISEK  gen. feditel ROSS a.s.
Jan MOSINGER  nameéstek gen. feditele ROSS a.s.
Jaroslav JEEEK predseda EMF
Frantisek STASINY  Zestny pfedseda sportovni komise silniénich zavodi CMF

Piedseda Jury / Jury-Vorsitzende Reszd BULCSL
Clen Jury / Jury -Mittglied Jagues BOLLE
Delegit FMNR  Ortakiar VE )
Hlavni organizdtor / Hauptorganisator  Ing. Kamil NOVOTNY
Reditel zavodu / Rennleiter  Gerhard ITTNER
Asistent Feditele / Rennleiter-Assistent  Iva LUKESOVA
Tajemnik zavodu / Rennsekretir  Viasta VACHOVA

Sekretaridt Trida POCHMANOVA

Vedouci technické kontroly / Haup-techn.Kommissar  Karel ZUCHA
Hlavni éasoméié / Zeitnahme-Obmann  Ing. Dobromila MIKOVA
Vedouci Iékaiské sluiby / Hauptarzt  Milan FIDLER

PROVOINI RAD

Nize uvedené pokyny jsou zdvazné pro viechny osoby pohybujici se v pro-
stordch divackého svahu na AUTODROMU.

. Vaichni ndvitévnici jsou povinni fidit se pokyny pofadatell a ostatnich

pracovniki AUTODROMU.

. Provozni doba na divdckém svahu je od 7.00 hodin do 20.00 hodin.
. Varedlu plati pfisny zékaz

- pobytu mimo provozni dobu

- stanovani a kempovani

- prodeje napojl ve skienénych lahwich, stejné tak je zakazano sklenéné

lahve do arealu donaset

= vstupu na zavodni dréhu nebo do vyznadenych zakézanych prostor

Kaizdy navitévnik je povinnen nosit viditelné platnou vstupenku a na vy-

zvani ji prediodit ke kontrole.

Pro viechna vozidla plati v aredlu omezeni maximaini povolené rychlosti

na 30 km/h.

Névitévnici mohou odstavit vozidla pouze na vyznacenych parkovistich,
feditelstvi AUTODROMU MOST

-k

-

BETREIBSORDNUNG

Unten angefiihrte Anweisungen sind flr alle Personen die sich in den

Réumen des Zuschauerbereiches des AUTODROMS bewegen, verbindlich.

Alle Besucher sind verpflichtet den Anweisungen des Ordnungsdienstes

und anderen Andestellten des AUTODROMS Folge zu leisten.

Die Betriebszeit des Zuschauerbereiches ist ab 7.00 bis 20.00 Uhr,

Im Areal isk strengstes verboten

~ Aufenthait ausserhalb der Betriebszeit

- Zelten und Campen

- Verkauf der Getréinke in Glasflaschen, ebenso ist verboten Glasflaschen
ins Areal mitzubringen

- Betreten der Rennstrecke oder in den abgegrenzten verbotenen Ra

Jedre Besucher ist verplichtet die glltige Eintrittskarte sichtbar zu tragen

und auf Verlangen die Eintrittskarte zur Kontrolle vorzeigen.

Fir alle Fahrzeuge ist das Fahren im Areal mit 30 km/h limitiert.

Zum Abstellen der Zuschauerfahrzeuge sind die ausgewiesene Parkplitze

zu benutzen.

Rennleitung des AUTODROMS MOST

Otevieno denné 11 - 23 hodin M telefon: 0042/35/226 52 ™ fax: 0042/35/6100197




dngy ppojy, Jesspls Usuuay USP JILU Uuswiwesnz
dno ppopy, Jesapis ApoAez as njods

(3) 9eoeqly "g°91

(s QGZ ‘W CcZl)

LG6L ANTSNOIEINYHD INIIVY @
NId0 NVId0oEUn3

REKLAMA
-612 1555
612 14 44

0
; 5 ] 8
tel./ fax: 035
035
RD-S
Radio Data System

u

0.6

Krize

434 01 Most

RADIO MOST, s.r.o.
846
tel./ fax: 035 - 612 16 66

havte se!

J.

Nepracujte




OrSKe Ssuojuny, a.s.

erial zavodu

mistrovstvi Evropy
odstartoval pred Sestmacti lety

Prumimi mistry starého kontinentu v zdvodech silnicnich mo-
tocykld se v roce 1924 stali Mantasti, Simpson a van Gert, Je-
jich jmeéna se ovsem 1e statistickych prehledu jiz temer vytrati-
la, stejng jako jmena jejich nasledounila.

O titulech evropskych mistru se drive rozhodovalo v jednom
jedingm ravodi sexony a poprve se dejistém tohoto kiani stal
kralovsky park italshe Monzy. S vyjimkou let 1936 a 1939 a ob-
dobi druhe svétove villty tomu tak bylo zeela pravideine. V pre-
nich pevdleényjch letech se na tradici navazalo, zdvody mistrov-
stvi Evropy s< konaly ve svycarshém Bernu a irském Ulsteru. ¥V ro-
ce 1949 oviem vanikl pruni uceleny serial zavodu, rrodilo se mis-
troustvi svéta a na evropsky sampionat s& rychie zapomnilo.

Postupem doby se xayody mistrovstvi sweta silnicnich moto-
cykia staly velkolzepou podivanou pritahujici nespocetne davy
divaku, ale raroven venikia velkd propast mexi narodnimi
sampionaty a svétovym mistrovskym seridlem. La této situace
g vice 1acalo hovorit o veniku jakési drubé ligy, kterou se
nakonee stale mistroustvi Evropy.

Evropsky Sampionat odstartoval vImole

Serial zavodl evropského Sampionatu odstartoval 22, biezna
1981 v itaiské Imole a o titul se soupefilo v péti zdvodech. Duchov-
nim otcem nového mistrovstvi Evropy se stal Svycar Luigi Brenni,
predseda komise pro silniéni zdvody Mezindrodni motocyklové
federace FIM. Pod Brenniho vedenim vypracovali Anglic¢an Vernon
Cooper a Fin Eino Louhio pro no-
vy Samplonat propozice s dvéma
zékladnimi pravidly, Podle nich
mohli v evropském mistrovstvi
startovat jezdci jen s produkénimi
zévodnimi motocykly a zdvodi se
nemohli zdEastnit borcl uvedeni
v seznamu prioritni listiny FIM.

Zavodii se zpodatku presto na
zakladé vyjimky FIM zuéastnili né-
ktefi jezdci z mistrovstyi svéta.
V prvnich ro€nicich evropského
sampionatu se ve startovnich listi-
néch mimo jinych objevila jména
Stefana Doflingera, Marco Lucchi-

e ie Rennserie der
M’_»{ﬁ
fie > =

Europameisterschaft

startete vor sechzehn Jahren

Die ersten Meistern des alten Kontinents in den Rennen der
Strapenmotorrader wurden im Jahre 1924 Mantasti, Simpson und
Van Gert. lhre Namen sind aber aus der statistischen Ubersicht
unbemerkt versehwuonden, wie auch diz Namen ihrer Nachfelger,

Uber den Europameistertitel wurde friher im einen einzigen
Rennen der Saison entschieden und rum erstenmal wurde zum
Schauplatz der konigliche Park der italienischen Monza. Mit der
Ausnahme der Jahren 1938 und 1939 und wahrend des sweiten
Weltkriegs war es immer se reqeimagis. In den ersten
Nachkriegsjahren wurde an dieser Tradition angeknipft, und
die EM-Rennen finden im Schwelzer Bern und irischen Ulster statt,
Im Jahre 1949 entstand aber die erste Rennserie, danach die
Weltmeisterschaft und dic Europameisterschaft vergadf man
schnell

Im Laufe der Zeit wurde das WM-Rennen der Strafienmotorrader
gine grofartige Schau mit viclen Zuschauer, aber gleichxeitia
entstand eine grofie Kluft zwischen den nationalen Meisterschaften
und der WM. Bei dicser Situation sprach man itber einer Griindung
der zweiten Liga, die am Ende die Europameisterschaft wurde.

Enro ienat startete in Imola

Die Rennserie der EM startete den 22. Marz 1981 in der
italienischen Imola und um den Titel wurde in finf Rennen
entschieden. Der geistige Vater der neuen EM wurde der
Schweizer Luigi Brenni, Vorsitzende der Kommission fir
StraBenrennen der FIM. Unter der
Brenni Leitung arbeiteten der
Englénder Yernon Cooper und
Finne Eino Louhio filr das neue
Championat das Reglement mit
zwei Grundregeln aus. Mach
denen konnten in der Europa-
meisterschaft nur Fahrer mit
Produktions-Rennmotorréder
starten, die in der Prioritétsliste
FIM angegeben waren.

An den Rennen nahmen vom
Anfang auch degen der FIM
Ausnahme einige Fahrer der WM
teill. in den ersten Jahren der EM

nelliho, Martina Wimmera nebo

sajdkaristd Roifa Bilanda, Egberta

Streurera, Alaina Michela ¢i Wernera Schwérzela. Prioritni jezdci
oviem nemeli narok na mistroyské body a jejich hlavnim dkolem
bylo prilikat sponzory a divéky, coZ se jim pomérné rychle po-
dafilo. Diky tomu se také novy evropsky Sampiondt brzy ujal a zis-
kal si uréitou véZnost.

Zatimco prvni roénik mistrovstyi Evropy mél v kalendaii pét za-
vodu, v pribéhu daldich péti let se mistrovsky serial rozrostl na
nejméné deset zavody. Vétsina z nich se konala na okruzich, kte-
trovstvi svéta. Ve tfetim roce existence evropského Sampionétu
se do kalendéfe zafadilo také Brno, kde mél zdvod na starém
pfirednim okruhu nahradit dfive pofadany podnik svétového sam-
pionatu. KdyZ se potom jihomoravska metropole po dokonéeni

erschienen auf den Startlisten

auBer anderen diese Namen
Stefan D&flinger, Marco Lucchinelli, Martin Wimmer oder die Side-
car-Fahrer Rolf Biland, Egbert Streuer, Alain Michel oder Werner
Schwirzel. Die Prioritétsfahrer hatten aber keinen Anspruch auf
die Meisterschaftspunkte und ihre Hauptaufgabe war, die
Sponsoren und Zuschauer anzulocken, was ziemlich schnell
gelungen Ist. Dank diesem fang sich die Europameisterschaft bald
und verschaffte sich einen bestimmten Respekt.

Die erste EM hatte in Kalender fiinf Rennen, im Laufe der
weiteren funf Jahren hat sich die Rennserie mindestens in zehn
Rennen ausgebreitet, Die meisten finden auf den Rennstrecken,
wo in der gleichen Saison auch die Weltmeisterschaft war, statt,
Im dritten Jahr der EM Existenz reihte sich im Kalender auch Brno
ein, wo das Rennen auf der alten Maturrenstrecke die frihere



nového automotodromu opét dockala jednoho ze zévod( mis-
trovstyi svéta, jeden z podnikl evropského Sampionatu se v ro-
ce 1987 poprvé predstavil na Autodromu v Moste.

1 evropského mistrovstvi na listinu FIM

Nejaspéinéjsi tri jezdci evropského mistrovstvi v kazdeé kuba-
tufe byli na daléi sezénu automaticky zapsani do seznamu prio-
ritnich jezdal, coz jim umoznovalo Ucast v zavodech seridlu mis-
trovstvi svéta. Bylo viak otazkou 3tésti a financniho a materialni-
ho zabezpeteni, aby se pfi postupu ve vykonnostné naroénej-
sim mistrovstvi prosadili.

Casem se ukazalo, 7e pravidio zabrafujici evropskym medal-
listiim v nasledujici sezoné opét startovat v mistrovstvi Evropy ne-
prispiva k vidy k daléimu wykonnostnimu vzestupu jezdcd, Rada
z nich nedlouho po svém triumfu na evropském serialu se zévo-
dénim skoncila, Proto byla tato dost problematicka cast z propo-
zic vyjmuta.

V lofském roce, kdy se evropského sampionatu ujal $panel-
sky promotér R. P, M. exclusivas, se mistrovstvi konalo jako ote-
viene a na startu zévodl se predstavili také jezdci startujici sou-
casné v seridlu Velkych cen.

Gresini nezistal jeding

Ital Fausto Gresini byl prvni, komu se po lspéchu v mistrovstvi
Evropy podarilo take vyrazné prosadit | v zavodech svétoveho
sampionatu. V roce 1982 skonéil Gresini v evropském mistrovstvi
treti ve tfidé do 125 cm® a v nasledujicim roce byl v seridlu vel-
kych cen klasifikovan na devatém misté ve stejné kubatufe. V dal-
§i sezéneé ui dosdhl na mistrovsky bronz, v roce 1985 se stal mis-
trem svéta a o dalii dva roky pozdeji tento triumf zopakoval.

Jeité rychleji se v mistrovstvi svéta prosadil Mémec Hubert
Abold, ktery se stal s velkou pfevahou evropskym Sampionem
osmdesatek v roce 1983 jako tovéarni jezdec firmy Zindapp. V na-
sledujici sezéné Zindapp po ekonomickych problémech starto-
val pad novym nazvem Krauser a Abold skondil v mistrovstyi sve-
ta druhy za stajovou jedniékou Svycarem Dorflinger

Jako wyrazny talent se v mistrovstvi Evropy v roce 1983 proje-
vil Rakusan Gerd Kafka, ktery dva
starty v Sampionatu proménil ve

WM ersetzen sollte. Wenn spéter Brno wieder das WM Rennen
nach der Fertigungstellung des neuen Automotodroms bekam,
stellte sich die Europameisterschaft zum erstenmal auf dem
Autodrom Most vor,

Von der Enropameisterschaft anf der FIM Liste

Die drel erfolgreichsten Fahrer der Europameisterschaft in
jeder Klasse wurden automatisch fiir die nachste Saison in der
Liste der Priorittsfahrer der Weltmeisterschaft eingeschrieben,
DaB sie sich in der anspruchsvollen Meisterschaft durchsetzen,
war aber die Frage des Gliicks, der finanziellen und materiellen
Sicherung.

Es zeigte sich aber, dafi die Regel, die den drei besten
européischen Fahrern den Start in der nachsten EM verbotet,
nicht immer zu dem Leistungsaufstieg der Fahrer beitragt, Nicht
lange nach dem Triumph in der Europaserie enden viele mit der
Renntétigkeit, Deswegen wurde dieser problematische Teil im
Reglement gestrichen.

Im letzten lahr (bernahm die Europameisterschaft der
spanische Promoter R.P.M. Exclusivas. Das Rennen findet als
offenes statt und auf dem Start steliten sich auch die Fahrer vor,
die an der Weltmeisterschaft teilnehmen.

Gresini blieh nicht der Einzige

Der Italiener Fausto Gresini war der erste, dem es gelangt, nach
dem Erfolg in der Europameisterschaft sich auch in den WM-
Rennen markant durchzusetzen. Im Jahre 1982 wurde Gresini in
der EM-Klasse 125 ccm Dritter und nachstes Jahr im Gro@en Preis
in der selben Klasse Neunter. In der weiteren Saison erreichte er
die bronzene Medaille, und im Jahre 1985 wurde er Weltmeister
und in zwei Jahren spéter wiederholte er diesen Triumph.

Noch schneller setzte sich in der WM der Deutsche Hubert
Abold durch, als Werkfahrer der Firma Zindapp wurde er mit
groflen Abstand der EM-Champion in der 80% Klasse. In der
ndchsten Saison startete Zindapp wegen okonomischen
Problemen unter den neuen Namen Krauser und Abold wurde in
der WM Zweiter hinter dem Team 1- Fahrer Schweizer Dorflinger.

Als grofes Talent machte sich
der Osterreicher Gerd Kafka In

vitézstvia v celkové klasifikaci sto-
peétadvacitek obsadll tieti misto.
O rok pozdeji ziskal rakousky jez-
dec opét bronz, tentokrét |iZ ale
svétoveé hodnoty. Dobrym odrazo-
vym mistkem se stal evropsky
samplonat také pro Némce Ralfa
Waldmanna, ktery se stal v koloto-
€i velkych cen stalym sbératelem
medaili jak ve tfidé do 125 cm® tak
ve dvéstépadesatkach, Zatim
oviem Jesté nedosahl na pricku
nejvyssi,

Zdatné si aZ do lofske sezd-
ny v mistrovstyi svéta ved| take
mistr Evropy stopétadvacitek z roku 1989 Ital Gabriele Debbia.
Zlstal viak ve stinu svého krajana a velkého souperfe Lorise
Capirossiho, ktery se v nejslabii objemové kubatufe stal v dal-
sich dvou sezéndch mistrem svéta a v soucasné dobé patfi
k elitni sestave kralovskych pillitrd. V pétistovkéch nasel svou
pozici take Spanél Juan Borja, evropsky sampion stopétadva-
citek z roku 1992, a Francouz Regid Laconi, evropsky vitéz

der EM im Jahre 1983 bemerkbar,
gewann in zwei Rennen des
Championats und in der
Gesamtklassifikation der 125¢
besafi er den dritten Platz. Um ein
Jahr spater bekam der
Bsterreichischer Fahrer wieder die
Bronze, diesmal aber mit dem
Weltwert. Fiir den Deutschen Ralf
Waldmann wurde die Europa-
meisterschaft auch ein gutes
Absprungsbrett, im WM Karussell
war er der stindiger Medaillen-
sammler in der Klasse 125 und
auch in der 2507 Aber den ersten
Platz erreichte er bis jetzt noch nicht.

Der Europameister der 125 im Jahre 1989 Italiener Gabriele Debbia
fuhr sehr qut auBer der letzten Saison der WM. Er blieb aber im Schatten
seines Kollegen und groflen Gegner Loris Capirossi, der in der 1257 Klasse
in den weiteren zwei Saisonen Weltmeister wurde und zur Zeit gehort er
zu den Besten der koniglichen Finfliterklasse. In der Finfhundertidasse
fand seine Position auch der Spanier Juan Borja, Europachampion der

dvéstépadesatek z roku 1994, Jakaby ve stopéach svych pfed-
chiidch kr&ci dalsi z Itall Stefano Perugini, jenz se stal v roce
1993 mistrem Evropy ve tFidé do 125 cm’. Perugini loni skonéil
Sesty v mistrovstvi sveéta stope-
tadvacitek a v letosnim roce je
soucéasti startovni listiny dveste-
padesdtek, kde startuje také
evropsky sampion Etvrtlitrl z ro-
ku 1995 Ital Luca Boscoscuro,
Dalsi z italské talentoveé zaklad-
ny Valentino Rossi se po zisku
evropskeho bronzu ve tfide do
125 cm’ v roce 1995 se loni v mis-
trovstvi svéta vySpihal na deva-
té misto a letos se stal jednim
z véinych adeptu na titul. Rych-
le se ve sv&tovém Sampionatu
prosadil také Francouz Olivier
Jacque, vitéz evropskeho zavo-
du dvéstépadesatek v Mosté
v roce 1994. Po predlofiském desdtém misté se loni ve
Etyrtlitrech vySplhal jiZ na tieti stupinek, kdyZ v zavéru sezony
zaznamenal syl prvni triumf.

Naopak trochu dluZen své povésti zistal v kolotodi velkych
cen Lucio Cecchninello, daldi z Itald, jenz dosahl evropského pr-
venstyi pred dvéma lety ve stopétadvacitkach, Ve statistice od-
chovancl evropského Sampionatu by nakonec nemél chybeét ani
v soucasnosti jediny cesky jezdec v mistrovstvi svéta Jaroslav Hu-
les.

Oviem zatim nejvyraznéjdi postavou, kterad dokazala maximal-
né uspét v mistrovstyi starého kontinentu i ve svétové sampiona-
tu, je Ital Massimo Biaggl. .BoZsky Big Max" se stal mistrem Evropy
v roce 1991 ve tfidé do 250 cm®. Po dokonalém rozkoukani ve
sveté velkych cen si o daldi tfi sezony pozdéji ve stejné objemo-
vé kategorii dojel pro svdj prvni
svétovy triumf a lonl uzaviel mis-

195¢ im Jahre 1992 und Franzose Régid Laconl, Europasieger der
Zweihundertfiinfziger Im Jahre 1994, In den Spuren seines Vorgangers
geht der weitere taliener Stefano Perugini, der wurde im Jahre 1993
Europamelster in der Klasse bis 125
ccm. Perugini war im letzten Jahr
Sechster in der Weltmeisterschaft der
125% und im diesen Jahr ist er auf der
Startliste der Zweihundertflnziger, wo
auch der Europachampion der 2507
im Jahre 1995 Italiener Luca
Boscoscuro startet. ‘Weiterer aus der
italienischen Nachwuchsschule
Valentino Rossi nach der européischen
Bronze in der Klasse bis 125 ccm im
Jahre 1995, stieg in der letzten
Weltmeisterschaft auf Platz Neun und
dieses Jahr ist er einer von den Tite+
Adepten. In der WM durchsetzte sich
schnell auch der Franzose Olivier
Jacque, der Sieger des EMRennen in
Most im Jahre 1994. Nach dem zehnten Platz vor zwei Jahren, stieger im
letzten Jahrin den 2507 auf den dritten Platz, wenn er am Ende der Safson
seinen ersten Triumph erzielte:

Im Gegenteil blieb seinem Ruf im Weltkarussell Lucio
Cecchninello schuldig, der weitere Italiener, der vor zwei Jahren
in den 125 den ersten Platz in der EM erreichte. In der Statistik
der ehemaligen EM-Fahrer sollte auch nicht der einzige
tschechische Fahrer in der Weltmeisterschaft Jaroslav Hules
fehlen.

Der ausdrucksveller Fahrer,der in der Europameisterschaft
und auch in der Weltmeisterschaft maximal erfolgreich war,
ist der Italiener Massimo Biaggi. Der “Gottliche Big Max” wurde
Europameister im Jahre 1991 in der Klasse 250 ccm. In der GP-
Welt fand er sich schnell zurecht und drei Saisonen spater

Welttriumph in der 250% Klasse

trovsky hattrick, é&imZ jako prvni |
vyrovnal dosud neprekonany re-
kord svého legendérnihe krajana
Waltera Villy z let 1974-1976,

Oproti dvéma nejniziim kuba-
turam maji oviem ponékud tézsi
postup na
vysluni jezdei silngjsich kubatur.
Misto v nejprestiznéjsi tiidé mis-
trovstvi svéta nenadel posledni
evropsky kral pdllitr Peter Lin-
den. V soucasnosti Svédsky re-
prezentant prokazuje své kvali-
ty v prestiznim némeckeém seri-
alu Pro Superbike, kde si dobre
vede take jeho krajan Christer Lidholm. Ten vyhral v Mosté v ro-
ce 1991 zavod tiidy Superbike a sve Stésti v daldich letech
zkoudel | v mistrovstvi svéta této kubatury, LofRsky mistr Evro-
py ve tridé Superbike Spané! |dalio Gavira spolu se svym brat-
rem Eustaguiem letos startuje v mistrovstyi svéta ve dvéstépa-
desatkach,

PrestoZe nejmensi wykonnostni rozdil mezi evropskym a svéto-
vym Sampionatem byl vzdy v kategorii sajdkar, kterym byl statut
mistrovstvi Evropy odebrédn na konci roku 1994, tituly v obou
Sampionatech ziskal pouze jediny jezdec. Stal se jim Darren Di-
xon, Britsky sajdkarista v roce 1990 ziskal evropsky titul spolu se
svym bratrem Seanem Russelem a v postednich dvou sezénach
triumfoval v mistrovstvi svéta se svym krajanem Andy Hetheringto-
nem.

WC\LD CHAMPIONSHIPS.

und im letzten Jahr schlof er
den Meisterschaftshattrick, und
als erster glich er sich den bis
jetzt unibertrefflichen Rekord
seines legendéaren Mitbilrgers
Walter Villy vam 1974-1976 aus.

Die Fahrer der starkeren Klassen
haben den Aufstiegs auf der
Sonnenseite etwas schwerer,
Keinen Platz in der bedeutendsten
Kiasse der WM fand nicht der letzte
europédischer Kénig der Halbliter
Peter Linden. Zur Zeit zeigt der
schwedischer Fahrer seine
Qualitdten in der deutschen Pro
Superbike Klasse, wo es auch gut seinem Mitbiirger Christer Linholm
geht. Der gewann in Most im Jahre 1991 das Rennen der Klasse
Superbike und versuchte sein Gliick in weiteren Jahren auch in
der WM Superbike, Der Europameister im letzten Jahr in der Klasse
Superbike Spanier Idalic Gavira mit seinem Bruder Eustaqio startet
dieses Jahr in der 250Klasse.

Obwohl der kleinste Leistungsunterschied zwischen den
Europa -und Weltchampionat immer in der Kategorle Sidecar
war, den Titel in beiden Melisterschaften bekam nur ein
einziger Fahrer Darren Dixon. Der britischer Sidecar-Fahrer
zusammen mit seinem Bruder Sean Russel bekam im Jahre 1990
den Europatite| und in den letzten zwei Salsonen triumphierte
er in der Weltmeisterschaft mit seinem Kollegen Andy
Hetherington.

holte er sich den ersten
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specialnich nakiladnich
automobilu

Kratochvilova 1107
413 22 Roudnice nad Labem
CZ€ECH REPUBLIC

tel.: 00420 411/28 01-8
3231-5
fax: 00420 411/32 37

&0 WSCAREGGI (I} Minarelli

1982 Zdravko MATULJA (YU) Tomos

&0 mom (D) Zindapp

1984 Richard BAY (D) Rupp Maico
1985 Gunter SCHIRNHOFER (D) Krauser
1986 Bruno CASANOVA (1) Unimoto
1987  Julian MIRALLES (E) Derbi

1988 Bogdan MIKOLO (BG) Krauser
1989 Jaime MARIANO (E) Casal

‘102 SitﬂgmiOVANDl (1) MBA

1982 Stephano CARACCHI (1) MBA
1983  Willy HUPPERICH (D) MBA
1984 Norbert PESCHKER (D) MBA
1985 Pierfrancesco CHILI {I) MBA
1986 Claudio MACCIOTA (1) MBA
1987 Adolf STADLER (D) MBA
1988 Emilio CUPPINI (1) Garelli
1989 Gabriele DEBBIA (I) Aprilia
1990 Javier DEBON (E) JJ Cobas
1991  Oliver KOCH (D) Honda
1992 Juan BORJA (E) Honda

1993 Stefano PERUGINI (1) Aprilia
1998  |van CREMONINI (1) Aprilia
1995  Lucio CECCHINELLO (1) Honda
1996 Jorge MARTINEZ (E) Aprilia

2&5 oe.m mF (D) Yamaha

1982 Reinhol ROTH (D) Yamaha

1983 Carlos CARDUS (E) Kobas

1984 Gary NOEL (GB) Yamaha

1985 Massimo MASTTEONI (I) Honda
1986 Hans LINDNER (A) Rotax

1987  Javier CARDELUS (E) JJ Cobas
1988 Fausto RICCI (1) Yamaha

1989 Andra BORGONOVO (1) Aprilia
1990 Leon van der LEYDEM (ML)
1991 Massimiliano BIAGGI (1) Aprilia
1992  Luis Carlos MAUREL (E) Honda
1993  Giuseppe FIORILLO (1) Aprilia
1994 Régis LACONI (F) Honda

1995 Luca BOSCOSCURO (RSM) Aprilia
1996 Sebastian PORCO (RA) Aprilia

soaammﬁkom (1) Suzuki

1982 Fabio BILIOTTI (1) Suzuki
1983 Peter SKOLD (5) Suzuki

1984  Eero HYVARINEN (SF) Suzuki
1985 Marco GENTILE (CH) Yamaha
1986 Massimo MESSERE (1) Honda
1987 Manfred FISCHER (D) Honda
1988 Alberto ROTA (1) Honda
1989 Peter LINDEN (S) Honda

E R.ﬂr;t Yamaha
1991 uis DANTIMN (E) Honda

1992 Stefan SCHESCHOWITSCH (D) Honda
1993  Michal PAQUAY (B) Honda

1994  Yves BRIGUET (RSM) Honda

1995 Michael PAQUAY (B) Ducati

1996 Fabrizio PIROVANO (1) Ducati

& 5A) Honda

1991 gawde TARDOZZI (1) Ducati
1992 Daniel AMATRIAN (E) Ducati
1993  Terry RYMER (GB) Yamaha

1994  Anders RASMUSEN (DK) Yamaha
1995 Mario INNAMORATI (1) Ducati
1996 Idalio GAVIRA (E) Honda

Sidecacs

John BRUSHWOOD (GB) Yamaha
1982 Mick BARTON

Mick CUTMORE (GB) Yamaha
1983  Ceith COUSINS

Phil HOOKHAM (GEB) Yamaha
1988 Hans Rudolf CHRISTINAT

Markus FAHRNI (CH) LCR Yamaha
1985 Frank WRATHALL

P. SPENDLOVE

K. CHAPMAKNMN {GB) Seymaz Yamaha
1986 Bernd SCHERER

Waolfgang GESS (D) Yamaha
1987 lean Lowis MILLET

Cloude DEBOUX (F) Seymaz Yamaha
1988 Toni WYSSEN

Kilian WYSSEN (CH) LCR Yamaha
1989 Ralph BOHNHORST

Thomas BOTSCHER (D) LCD Schubert
1990 Darren DIXOM

Sean Russel DIXON (GB) Yamaha
1991 Jukka LAUSLEHTO

Sakari PALOJARVI (SF) LCR
1992  Gary KNIGHT

Malcom JACKSON (GB) LCR Yamaha
1993  Kieron KAVANAGH

lan STAPLETON (GB) LCR Krauser
1994 André VOGELI

Hansueli WICKLI (CH) LCR Yamaha




Paéet obyvatel: 72 528 (k 28.2.1994) ® Rozloha mésta: 8 692 ha
Nadmoiska vyska 230-316 m ® Piiméstské tvrti: Sous, Rudolice, Veelno, Cepirohy

OBLAST SKOLSTVI

26 materskych ol + 2 zavodni matefské skoly ® 16 zakladnich Skol + 1 zvldstni (internani) ® stiedni Skofy: gym-
nézium - stredni zdravornicka skola - stredni pedagogicka skola - stfedni primyslovi Skela - obchodni akademie
- statni rodinné gkola - stiedni soukroma Skola pro marketing a podnikani ® udilisté: stredni odborné uéilidee ve
Velebudicich - stiedni odborné udilisté Most ® 2 zakladni umélecke skoly

OBLAST KULTURY

Méstské divadlo (éinohra) - Divadlo rozmanitosti @ kina Kosmos, Minikino, Mir @ Kulturni dim Meduza ® Kul-
turni dim Repre s planetariem ® Radio Most ® Okresni dim déti a mladeie ® Centrum volného fasu @ Seieni
galerie wrvarného umeéni - Soukroma galerie ® Okresni muzeurn ® Okresni archiv ® Okresn( knihovna ® kulturni
pamatky: piemistény dékansky kostel, hrad Hnévin

OBLAST TELOVYCHOVY A SPORTU

T) Banik Most: atletika, badminton, box, hdzend, jachting, kopana, kesikeva, kulturistika, ledni hokej, plavini,
sport pro véechny, sachy, turistika, vodnl lyzovani, volejbal ® TJ Lokometiva: horolezectyi, spart pro viechny, stolni
tenis, Sachy, turistika, volejbal ® T} Slavia Most: sport pro viechny, tristika ® T) Banik Sous: judo, kopand, narod-
ni hizend, nohejbal, sport pro viechny, stolni tenis

TELOVYCHOVNA A SPORTOVNI ZARIZENi

zimni stadion ® letni stadion @ sportovn( hala ® tenisove kurty ® termalni koupalisté ® umely lyzafsky svah, auredrom
SOCIALNI OBLAST .
nemocnice s poliklinikou |1, typu ® obvodni a zivodni zdravotni stfediska @ lécebna dlouhodobé nemocnych @ 2
détské domowy ® 7 jeselskyich zatizeni ® 5 pensioni pro dlichodce ® pecovatelska sluzba ® jidelna Beseda pro
diichodce ® manzelska a predmanzelska poradna

CIRKVE
Cirkev Fimskokatolicks ® Cirkev Eeskoslovenska husitska ® Ceskoslovenska cirkev evangelickd @ Cirkev bracrskd @
Evangelicka cirkevy metodisticka @ Pravoslavnd cirkev

HOTELY
Murom @ Vikgor @ Ressl

PROVOZ MESTA
Dopravni padnik mést Mostu a Litvinova ® Technické sluiby mésta Mostu ® Méstska policie

VYZNAMNE PODNIKY

Mostecka uhelna spolecnost, as. ® 1. 5|_-.-erc|zépa!jﬂi teplarenska, a.s. Komotany @ Rekultivacni vystavba Most,
a.5, ® Banské stavby Most, 3.5, ® Komes, a.5. ® YUHU, a.s. ® Hartman Rico, a.s. ® Keramost, a.s. @ Karlovarsky
porcelin Most, a.s. ® Pivovar Most a.5. ® Kruinohorské strojirny Kemotany, a.s.

Anzahl der Einwohner: 72 528 (Stand zum 28.2.1994) ® Grundfliche der Stadt: 8 692 ha e
Seehidhe 230-316 m iiber dem M. piegel ruderStadt geho nde® Ortsviertel: Sous, Rudolice, Vielno, Cepirohy

SCHULWESEN

26 Kindergirten + 2 Betriebskidergirten ® 16 Grundschulen + 1 Hilfsschule {Internatsform) ® Oberschulen; Gym-
nasium - staatliche Familienschule - Fachschule fur Gesundheitswesen - Handelsakademie - Padagogische Fachschule
- private Oberschule fir Markering und Unternehmenstatigheit - Ingenieurschule ® Berufsschulen: Berufsschule in
Velebudice - Berufsschule in Most @ 2 Kunstschulen (Grundschulen)

KULTUR

Stadttheater (Schauspielehaus) - Theater der Maniglaltgkeiten (Marionetten) ® Kinos Kosmaos, Mir, Minikine ®
Kulturhaus Repre mit Planetarium ® Kulturhaus Meduza ® Freizeitzentrum @ Haus der Kinder und Jugend ®
Staatliche Galerie fur bildende Kunst ® Kreismuseurn ® Kreisarchiv ® Kreishibliothek ® Radio Most ® Private
Galerie A ® Kulturdenkmiler: transferierte Dechantei - Kirche Burg Hnévin

KORPERERZIEHUNG UND SPORT .
Sportverein Banik Most: FuBball, Basketball, Handball, Volleyball, Boxen, Eishockey, Athletik, Federballspiel,
Jachtsport, Schachspiel, Wellenreiten, Kulturistik, Sport fiir alle, Schwimmen, Tounstik ® Sportverein Lokomativa:
Bergsteigen, Tischtennis, Schachspiel, Volleyball, Sport fur alle, Touristk @ Spﬁrmr:ein Slavia Most: Sport fiir alle,
Touristik ® Spartverein Banik Sout: FuBball, Jude, Handball, Tischtennis, Fultennis, Sport fiir alle

SPORTEINRICHTUNGEMN
Winterstadion ® Sommerstadion ® Sporthalle ® Autodrom ® thermales Freibad @ kiinstliche Skipiste ® Tennisplatze

SOZIALWESEN

Krankenhaus mit Polildinik des 1l Typs @ Distrikes und Betriebspolikliniken ® Heilheim fur Kranke mit langwiengen
Krankheiten ZahraZany ® 2 Kinderheime ® 7 Kinderkrippen @ 5 Altersheime ® Rentnerrestaurant ® Beratungsstelle
fur EheschlieBung und Ehepaare

KIRCHEN
Rémisch ® karolische Kirche ® Orthodoxe Kirche ® Tachechoslowakische hussitische Kirche ® Briderkirche
Techechoslowakische evangelische Kirche ® Evangelische methodische Kirche

HOTEL
Murom ® Vikior ® Ress|

STADTISCHE DIENSTLEISTUNGEN o
Verkehrsberrieb der Stadre Most und Livinov ® Technische Dienstleistungen der Stade Most ® Stadtpolizei

BEDEUTENDE UNTERNEHMEN :
Kohlengesellschaft Most AG ® Montanausbau Most AG ® Rekultivierungsunternehmen AG @ Kommerzielle
Dienstleistungen Kormes AG ® Forschungisinstitut fiir Braunkohle AG ® Karlsbader Porzelan AG Most - 1. Mordwest-
Heizkrafewerkgesellschaft AG ® Hareman-Rico AG Most ® Brauerei AG Most - Sedlec ® Keramost AG @ Kruinaharské
Maschinenfabrik AG

evét evropskych
piedstaveni

na mosteckém autodromn
Autodrom Most vstoupil letos do jubilejni patnacte setony
a ravody mis tvi Evropy silnicnich motocyklu jeho 13-

vodni trati v letosnim roce ushuteénuji jii pode

eti lety, kdy byl v
maha rocniku ey

Do kvalifikace prynich zdvod( mistrovstvi Evropy na Autedromu
v Mosté nastoupilo 227 jezdcd v péti tfidach. Na startovnim roitu
tehdy ctwrtého podniku evropského Sampionétu, ktery byl v na auto-
dromu pétadvacatym zdvodem v pofadi, aviem mohlo v sélovich
tridach nastoupit jen 36 jezdel a v kategorii sajdkard 29 posadek.

Do zévodu nejslabii kubatury osmdesatek odstartoval nejle-
pe nejrychlejsi jezdec tréninku Mémec Michael Gschwander
aspolu se syym krajanem Waldmannem, Madarem Juhdszem
a Spanélem Mirellesem se zacal zbytku startovniho pole vzdalo-
vat. Z vedouciho kvarteta byly krdtce na to dva pary, vpfedu
Gschwander vodil Juhdsze a s odstupem jezdili Miralles
a Waldmann. V duelu o prvenstvi madarsky zavednik vice nez po-
lovinu zavodu pozorné .Cetl” jizdu svého neémeckého soupere,
v poloving posledniho kola Uspés-
né zaltodil a ziskal tak své druhé
evropske prvenstvi v fadé.

Ve stopétadvacitkach zacal nej-
lepe Rakusan Stadler, ale na cele
se udriel jen tii kola. Potom jej do-
stihla trojice slofend z Némce
Peschkeho, Déna Kistrupa a ltala
Catalana. Italsky jezdec se poté
ujal vedeni a zdalo se, Ze si prvni
misto udrii aZ do cile. Jenze jeho
motocykl MBA v poslednim kole
zpomalil vinou nedostatku benzi-
nu v nadrZi a vcili byl o 0,230 se-
kund dfive Peschke, Stadler po-
tom v poslednich metrech Kistru-
pa pripravil o tfeti misto.

Velmi dramaticky duel se ogekaval ve tfidé do 250 cm’, kde
v tréninku jezdce od druhé do jestnacté pozice délila necela
sekunda. Nedlouho po startu se ale okruh nejvétiich favoriti
zuZil, kdyZ havarovali Nizozemec van der Goorbergh a Ital Burga-
nove. Némec Hefele potom v bezpeénostnim Stérkovem pésu
predvadél motokros se silnicnim specidlem a do vedeni se pie-
kvapivé dostal Rakusan Preining, ktery stdl na startovnim rostu
az ve tfeti fadé. V jedenactém kole z celkovych tfiadvaceti ale
zpomalil 8 prvni pozice se uvolnila pro Andorréana Cardeldsa,
Na néha oviem velice tvrdé Otodil Némec Neumaier za nimz se
drieli Spanél Puig a Ital Crotta. Cardelus nakonec Neumaierovi
nepodiehl, vyhral o délku predniho kola, ale protoze s jeho
prvenstvim nikdo nepocital, misto andorrské hymny si obéan

wt um neuntenmal stellt

=

sich die europiische
Motorradspitze im Autodrom Most vor

Autodrom Most tritt in diesem Jahr in die jubilde fiimfzzhnte
Saisen und das EM-Rennen des StraBenmotorrader verwirklicht
5 in digsem Jahr an scinér Rennstrecke schon 1um

mal. leder Jahrestag ver rt sum Ruchblick und rum

n. Wenn man sich nach ne

or ehn Jahren, wobei in Most bereits tum

In die Qualifikation der ersten EM-Rennen am Autodrom Most traten 227
Fahrer in finf Klassen ein. An die Startaufstellung der damals vierten
Veranstaltung des europédischen Championats, das am Autodrom das 25.
Rennen in der Reihenfolge war, konnten aber nur 36 Fahrer in Solo-Klassen
und 22 Bemannungen in der Sidecar-Kategorie antreten,

Im Rennen der schwachsten Klasse bis 80 com startete aus der besten
Position der schneliste Fahrer des Trainings Michael Gschwander aus
Deutschland und vor seinem Landsmann Waldman. Es folgten der ungarische
Fahrer Juhasz und der Spanier Mirelles, die sichvon dem Rest des Startfeldes
entfernten, Aus der fiihrenden Viergruppe wurden in kurzer Zeit zwei Paare.
An der Spitze leitete Gschwander den ungarischen Fahrer und mit einem
Abstand fuhren Miralles und Waldmann. Im Duell um die erste Stelle “las”
Juhasz mehr als die Halfte des Rennens sehr aufmerksam die Fahrt seines
deutschen Gegners, in der Halfte der
letzten Runde griff er erfolgreich an und
dewann so  seinen  zweiten
europdischen Sieg in der Reihe.

In der Klasse bis 125 ccm begann am
besten der Osterreicher Stadier, aber
an der Spitze hielt er sich nur drei
Runden, Dann holte ihn die
Drelergruppe der Deutsche Peschke,
der Déne Kistrup und der Italiener
Catalan ein. Der italienische Fahrer tritt
danndie Filhrung an, und essah so aus,
dafersich die erste Stelle ins Ziel retten
kénnte, Aber sein Motorrad MBA
verlangsamte in der letzten Runde
aufgrund Benzinmangelsim Tank, sodaB
im Ziel Peschike um 0,230 sec friher war,
Stacller brachte dann in ketzten Meter Kistrup um die dritte Stelle,

Ein sehr dramatisches Duell erwartete man in der Klasse bis 250 cem, wo
im Training die Fahrer von der zweiten Position bis zur sechszehnten Position
nichtmal eine ganze Sekunde teilte. Als der Niederiéinder van der Goorbersh
und der ltaliener Burganovo stiirzten, verengte sich nicht so lange nach dem
Start der Kreis von den gréfiten Favoriten. Der Deutsche Hefele filhrte dann
in der Kiesbettzone mit seinem Stralenspezial eine Matocrossfahrt vor und
dieFiihrung ibernahm (iberraschend der Osterreicher Preining, der beider
Startaufstellung in der dritten Reihe stand. In der elften Runde aus den
gesamten 23 Runden verlangsamte er aber und die erste Position wurde frei
fur den Fahrer Cardelus aus Andorra. Ihn griff aber sehr hart der Deutsche
Neurnaier an, hinter dem sich der Spanier Puig und der Rtaliener Crotta
hieften. Cardelus unterlag schiieflich dem deutschen Fahrer Meumaler nicht,



Jednoho z nejmensich evropskeho statd vyslechmout statni hym-
nu Spanélska.

V kralovskeé tidé ,pallitrd* bylo o vitézi rozhodnuto ped polo-
vinou zévodu. Po startu patiila vedouci pozice Spanélovi Amatriai-
novi, ale ve tretim kole Sel do cela Nemec Fischer, kterého nasled-
né vystfidal na prvnim misté Rakusan Truchsess. V jedenactém okru-
hu oviem Amatriain opét prevzal
Wdirigentskou” taktovku a svoji po-

ergewann um die Lande des Vorderades, aber weil mit seinem Sieg niemand
rechnete, statt der andorrischen Hymne hérte der Blirger aus einem yvon
den kleinsten europaischen Staaten die spanische Staatshymne an.

In der "Konigsklasse” bis 500 ccm wurde Uber den Sieger vor der Halfte
des Rennens entschieden, Mach dem Start gehorte die flhrende Position
dem Spanier Amatriain, aber in der dritten Runde ging an die Spitze der

Deutsche Fischer, den dann folgend an
der ersten Position der Osterreicher

zici udrzel az do cile.

Vrcholem premiéroveho vy-
stoupeni eropskeho sampionatu
pod hradem Hnévin bylo kidni
sajdkard, které nadpoloviénim za-
stoupenim britskych posadek pri-
pominalo ostrovni sampionat.
Nejlépe zacala dvojice Baker -
Hennigan, ale nedlouho po star-
tu zastavila a na prvni pozici ji na-
hradili manZelé Binghamovi. Ani
oni se oviem ve vedeni pfili§ ,ne-
ohfali* protoze je razné vystridal

Truchsess wechselte. In der elften
Runde (ibernahm aber wieder Amatrian
die flihrende Position und seine Stelle
hielt er sich bis ins Ziel, Der Hohepunkt
der Premierenvorstellung  des
européischen Championats unter der
Burg Hnévin war das Sidecar{urnier, das
dank der Uber die Halfte zahlenden
Vertretung der britischen Bemannunden
an das InselChampionat erinnerte. Am
besten begann die Zweiergruppe Baker
-Hennigan, aber nicht lange nach dem
Start hielten sie an und an die erste Po-

Svycarsky tandem Casagrande -

Hanni. Svycari rychle ziskall vel-

ky naskok azdalo se byt o jejich vitézstvi rozhodnuto. Ca-
sagrande oviem nemél dostatecnou fyzickou vydrz, v zévéru je
manzelé Binghamovi dojeli a ve finisi ziskali jediné pryenstvi pro
britské barvy.

Vystedhy
tiida do 80 em’: 1, K. Juhdsz (H, Krauser), 2. M. Gschwander
(D, Seel), 3. J. Miralles (E, Derbi), 4. R. Waldmann (D, ERK)
tiida do 125 em®: 1. N, Peschke (D, Seel), 2. C. Catalano (1), 3. A.
Stadler (A), 4. F. Kistrup (DK, viichni MBA)
tiida do 250 em®: 1, X. Cardelis (AND, JJ Cobas), 2. E. Neumair
(A, Rotax), 3. A, Puig (E, JJ Cobas), 4. N, Crotta (I, Armstrong)
tiida do 500 em*: 1, D. Amatrian (E), 2, K, Truchsess (A), 3. M.
Fischer (D), 4. H. van der mark (NL, viichni Honda)
sidecar: 1. D. Bingham - J. Binghamova (GB), 2. L. Casagrande -
A, Hanni (CH), 3. F. Stolze - H. Stolze (D, viichni Yamaha)

Druhé predstaveni zavodl evropského Sampiondtu na
mosteckém autodromu dostalo pfiviastek ,festival padu* a fada
odborniki byla ndzoru, Ze podobneé hororovy zévod se v tehdej-
§im Ceskoslovensku do té doby jeité nekonal,

Predehrou viemu byla treti tréninkova jizda sajdkard, kte-
ra musela byt pro silnou pratrz mracen zrusena a preloZena
pfed nedélni program zdvodd. Trochu zklidnit déni potom
méli nejslabii osmdesatky, ale jezdci ve svété doznivajici ku-
batury se zachovali Opliné jinak. Predeviim Madar lanos Sza-
bo, ktery ziskal zlaty vénec po neskuteéné stihaci jizde, jei
doslova zdvihala divédky ze sedadel. KdyZ Szabo pred zave-
rem zavodu predjel druhého Svycara Dunkiho, ten se jej sna-
Zil za kaZidou cenu udriet, ale precenil své schopnosti a své
vystoupeni skondil v hrizné vyhlizejici havadrii, Naproti tomu
byl pfekvapivé klidny Bulhar Nikolov, kterému Szabo vzal té-
mef jisté prvenstvi. Jeden evropsky bod pro domaci barvy
ziskal Kvetoslav Samak, ale ani on se nevyhnul jizdé mimo
zévodni drahu.

Stopétadvacitky nasly svého vitéze v Italovi Emilio Cuppi-
nim. Pro pozdeéjsiho evropskeho sampidna oviem mostecky
zévod nebyl prochazkou riZovym sadem, ¥V zadech mél totiz
své neméneé rychié krajany Romboniho, Dovu a Gramigniho s ni-

sition ging das Ehepaar Bingham. Aber

sie “erwarmten sich” an der fihrenden
Stelle auch nicht so lange, well sie das schweizerische Tandem Casagrande-
Hanni ersetzte. Die Schweizer gewannen schnell einen groflen Vorsprung
und es sah so aus, da uber ihren Sieg entschieden ist. Casagrande hatte
aber nicht das ausreichende physische Aushalten, zum Schiu holte das
Ehepaar Bingham das schweizerische Tandem ein und im Finish gewannen
sie den einzigen Sieg flr britischen Farben.

Die Ergebnistabelle

die Klasse bis 80 cem: 1, K. Juhasz (H, Krauser), 2. M. Gschwancdler (D,
Seel), 3. J. Miralles (E, Derbi), 4. R. Waldmann (D, ERK)

die Klasse bis 195 cem: 1, N, Peschke (D, Seel), 2. C. Catalano (1), 3. A.
Stadler (A), 4. F. Kistrup (DK, alle MBA)

die Kasse bis 250 cem: 1. %, Cardelus(AND, JJ Cobas), 2. E Neumaier (A,
Rotax), 3. A. Puig (E, JJ Cobas), 4. N, Crotta (I, Armstrond)

die Klasse bis 500 cem: 1. D, Amatrian (E), 2. K. Truchsess (A), 3. M.
Fischer (D), 4. H. van der Mark (NL, alle Honda)

Sidecar: 1. D. Bingham- J. Bingham (GB), 2. L. Casagrande - A. Hanni (CH),
3. F. Stolze - H, Stolze (D, alle Yamaha)

Die zweite Vorstellung der europaischen Championatsrennen am
Autodrom Mast bekam die Beifligung “das Sturzfestival’ und eine Reihe von
Fachleuten hatten die Ansicht, dafi sich ein dhnliches Horror-Rennen in der
ehemaligen Tschechoslowakei zu der Zeit noch nicht stattfand.

Das Vorspiel dazu war die dritte Trainingfahrt in der Sidecarkiasse, die
durch einen starken Wolkenbruch abgebrochen werden mufite und am
Sonntag vor dem offiziellen Rennprogramm eingeschoben werden mugite.
Die schwichste Klasse bis 80 com, die weltweit ausklingen soll, sollte dann
das Geschehen beruhigen. Aber die Fahrer dieser Klasse benahmen sich
ganzanders. Vorallem der ungarische Fahrer Janos Szabo, der den goldenen
Kranz nach einer unwirklichen Verfolqungsfahrt gewann, erhob die Zuschauer
von ihren Plétzen. Als Szabo vor dem Rennschiufd den zweiten Schweizer
Dunki Oberhotte, bemiinte sich der schweizer Fahrer um jeden Preis sich an
ihm zu halten, Er Uberschitrte aber seine Fahigkeiten und beendete seine
Vorstellung in einem schrecklich aussehenden Sturz. Dagegen war
berraschend ruhig der Bulgare Nikoloy, dem Szabo fast einen sicheren Sieg
nahm. Einen europdischen Punkt fir die Heimfarben gewann Kvetoslay
Samak,

In der Klasse bis 125 ccm wurde der Sieger der Italiener Emilio Cuppini.
Fidr den spéateren europédischen Champion war das Rennen in Maost kein

miZ stale bojoval Swycar Schuler, Belgi¢an Kempener a Finka
Taru Rinne. V dramatickém duelu se Romboni | Dova porouce-
lina zem. Schuler pfi kolizi svych
souperl vycestoval jen na trévu,
coi mu zachrénilo druheé misto.
Gramigni se totiz domnival Ze tyr-
dy souboj skonci letem motocyk-
10 vzduchem a ubral. Ve finisi se
pak musel branit tiaku skvélé
Rinne.

Tradi¢neé nejvyrovnanejsi byly
dvestépadesatky, V Gvodu se ce-
lému startovnimu poli bez pro-
bléml podafilo protdhnout
Steinmetzovou Sikanou" za star-
tovni rovinkou, ale hned na zacat-
ku nasledujici partie zataéek se

angenehmer Spazierdang. Es verfolgten ihn seine Landsleute Ramboni, Dova
und Gramigni, mit denen der Schweizer Schuler, der Belgier Kempener und
die Finlanderin Taru Rinne kdmpften. in
einem dramatischen Duell stlrzten
Romboni und auch Dova. Schuler fubr
bei der Kollision seiner Gegnern nur in
Gras aus, was ihm die zweite Position
rettete, Gramigni dachte namiich, dag
der harte Kampf mit dem Flug der
Motorrader beendet wird und er
verlangsamte. Im Finish mute er sich
gegen den Druck der ausgezeichneten
Taru Rinne wehren,

Die Klasse bis 250 ccm war
{berraschend die ausgeglichendste,
Am Anfanggelang es dem Startfeld, sich
durch die “Steinmetzschikane™ ohne

z tlacenice mimo traf porouceli
Andi Preining a Christian Boudi-
not. Mez si oba jezdci stacili vyklepat pisek z prilby stali se po
kolizi dalsimi ,v¥letniky" Sveéd Issazadhe a Belgiéan Chavanne
a v dalsim kole fady odpadiikl rozsifil jeho krajan Houssin. Seé-
rie havaril pozdriela fadu jezded
z elitni sestavy a ti se museli s nej-
vyisim nasazenim prodirat dopie-
du ze zadnich pozic. Z nich nej
|épe si ved| Némec Roland Busch,
ktery byl nakonec klasifikovan na
pateé pozici. Naopak na Cele je-
douci italske trio Colleoni, Borgo-
novo a Ricci nemélo vyrazngjsich
problémd a v cili byl popravu nej-
gtastnejsi Fausto Ricci, ktery si jiz
predtim dokazal dojet pro triumf
v zévodeé mistrovstyi svéta,

V pétistovkach se na cele br-
2y usadilo sedm stateénych v se-

Problemen durchzuzwéngen, aber
gleich am Anfang der folgenden Serie
von Kurven stiirzten aufgrund eines Gedranges Andi Preining und Christian
Boudinot. Bevor die beiden Fahrer es schafften, den Sand aus ihren
Sturzhelmen ausschiitten, waren auch die ndchsten “Ausfliiger” der Swede
Issazadhe und der Beigier Chavanne zur
Stelle. In der néichsten Rundle verbreitete:

die "Abtrinnigenreine” der Belgier
Houssin. Die Serie von Stilrzen hieften
die Fahrer der Elitegruppe und die
mufBten sich dann mit dem stédrksten
Einsatz aus der hinteren Position
durcharbeiten. Aus diesen Fahrernwar
daran am besten der Deutsche Roland
Busch, der schiiefifich an der fiinften Po-
sition kiassifiziert wurde. Dagegen hatte
das italienische Trio Colleoni, Borgonovo
und Ricci keine markanten Probleme. Im
Tielwar der glickiichste Fausto Ricci, der
es schon vorher schaffte, den Triumph

stave Rota, Pennese, Truchsess,

Rudroff, Maniey, Duyzers a Pratt,

Pennese, jedouci svij treti zavod na pétistovce, se oviem do-
pouiteél chyb a sedmiclenou skupinku rozdeélil na dve casti.
V osmeém kole musel kvali havarii Mamieyho zpomalit Duyzers
a na cele zlstal Rakusan Karl Truchsess sledovany [talem
Alberto Rotou. Rakousky jezrdec si udrioval s prehledem ve-
deni aZ do zdvéru posledniho kola. V posledni rychlé levé za-
taéce se mu ale rozvinil motocykl, Ital jen o vidasek minul jeho
poskakujici zadni kolo a dostal se na vnitfni stranu pred pri-
Jezdem posledni dvojzatatky. Na brzdy byl vedie Truchsesse,
ktery nemilosrdné sklonil svij stroj do idedlni stopy a Rota si
marné délal misto loktem, Zaklesnuti do sebe poté projeli oba
jezdci posledni zataékou. Pfi akceleraci se viak Rotovi zvedlo
predni kolo a bylo rozhodnuto. Truchsess projel cile o 0,340
sekund drive.

Zavod sajdkérl oviadli vycarsti bratfi Wyssenove, za nimiz
zpotdtku bojovalo nékolik britskych posddek. Po havarii dvo-
Jice Stirrat - Knightova oviem britskeé seskupeni trochu zpe-
malilo a toho vyuZil tandem Lauer - Wild. Némecka dvajice,
kterd se po letech koneéné dockala rychlého stroje, se od-
hodlala k souboji o tfeti misto, ale pfi svém Otoku zavadila
o sajdkar bratfi Smithl a po nékolika kotrmelcich skonéil
Norbert Wild pod pfevrzenym strojem v pisku. Ridi¢ za pomao-
ci zachranafl sajdkar prevratil zpét na kola, posadka nasled-
né svoji trikolku roztlaéila a zmizela udivenym tratovym komi-
sarum z odi, V cili némecké dvajici nakonec patfilo tfinacté mis-
to.

im WhM-Rennen zu gewinnen.

In der Klasse bis 500 ccm gingen an
die Spitze diese sieben Fahrer Rota, Pennese, Truchsess, Rudroff, Manley,
Duyzers und Pratt. Pennese, der mit diesem Motarrad sein drittes Rennen
fuhr, machte Fehler und teilte die Gruppe in zwei Teilen. In der achten Runde
stlirzte Mamiey, Duyzers mufite verlangsamen und an der Spitze biieb der
Osterreicher Karl Truchsess, den der Italiener Alberto Rota verfoigte. Der
sterreichische Fahrer behiett mit einem (berblick die filhrende Position
zum Schiuf in die letzte Runde. In der letzten schnellen Linkskurve geriet er
ins Schleudern, der Italiener fuhr knapp an dem springenden Hinterrad
vorbei undfuhrvor der Durchfahrt in die letzte doppelte Kurve an der inneren
Seite. Truchsesse beugte seine Maschine unbarmherzig in die beste Linie
und Rota machte sich schon vergeblich einen Platz mit seinem Ellbogen, Sie
verfingen sich und beide Fahrer fuhren die letzte Kurve durch. Bei dieser
Transaktion hob das Vorderrad von Roto ab und es war entschieden,
Truchsess fuhr das Ziel um 0,340 sec friher durch.

Das SidecarRennen beherrschten die schweizerischen Brider Wyssen,
hinter denen am Anfang einige britische Teams kémpften. Nach dem Sturz
des Tandems Stirrat - Knight verlangsamte aber die britische Gruppe ein
bifichen und das niitzte die Zweiersruppe Lauer - Wild aus, Das deutsche
Tandem, das endlich nach Jahren eine schnelle Maschine bekam, entschiof
sich zum Kampf um die dritte Position aber bei seinem Angriff berlhrten sie
das Sidecar von den Briidern Smith und nach paar Purzelbdumen endete
Moroert Wild unter der umgeworfenen Maschine im Sand. Der Fahrer kippte
sein Sidecar mit Hilfe der Rettungsdeuten wieder um, die Mannschaft schob
das Sidecar an und verschwand aus dem Blickfeld den erstaunten Leuten
aus Streckenposten, Im Ziel gehirte der deutschen Zweiergruppe schiieflich
die dreizehnte Position,



Vysledky
trida do 80 em’: 1. J. Szabo (H), 2. B. Nikolov (BG, oba Krau-
ser), 3. H. Koopman (ML, Ziegler), 4. P. Bordes (F, RB), 5. J, Pontar
(YU, Eberhard), 6. S. Brégger (CH, Casal)
trida do 125 em’: 1, E. Cuppini (I, Garelli), 2. O, Schuller (CH), 3.
A. Gramigni (I), 4. T. Rine (FIN), 5. A. Kempener (B), &. R. Rosnell
(Fin, vaichni MBA)
trida do 250 em™: 1. F. Ricci, 2. A. Borgonovo, 3. R, Colleoni
(vaichni |, Aprillia), 4. K. Doorakkers (NL, Honda), 5. R. Busch (D,
Aprillia), 6. U. Jucker (CH, Yamaha)
tiida do 500 em”; 1. K. Truchsess (A, Shell), 2. A. Rota (1), 3. M.
Duyzers (NL), 4. M, Rudroff (D), 5. 5. Pennese (I, vichni Honda),
6. M. Vaido (I, PAton)
sidecar: 1. T. Wyssen - K. Wyssen (CH), 2. Evans - Gaunt, 3.
Hardwick - Day, 4. B, Smith - D. Smith. 5, Atkinson - G. Simmons
(vSichni GB), 6. J. van Stekelenburg - R. Bettgens (ML, vSichni
LCR Yamaha)

Treti evropsky zdvod v Mosté prekvapil vysledky tréninky,
vnémzi se vyrazné dokdzali prosadit domaci jezdci: V osmde-
satkach, ktere startovaly naposledy, si postaveni ve druhé fadé
startovniho rodtu vybojovall Vanédek a Krmicek, treti Jajnu” ob-
sadil cerstvé padesdtilety Havrda a do ¢tvrte se dostal Varacha.
V pullitrech stal ve druhé fadé Dekdnek, ve ¢tvrté |. Majoros a za
nim potom Troliga, Pecen, Hiavatka a Medek. Z celé Eeskosloven-
ské sestavy oviem nakonec bodovali jen Vafacha al. Majoros.
Oba byli v cili klasifikovéni na patnactém misté a kazdy tedy zis-
kal jeden evropsky bod. Ostatni se trapily predevsim s technicky-
mi problémy.

V zahfivacim kole osmdesatek spolu s Havrdou, kterého pre-
stal poslouchat motor, odstoupil nejvéts favorit Spanél Saez, u je-
hoZ motocyklu prestala fadit prevodovka. Odstoupeni Spanéla
dokonale vyuzil Madar Szabo a zopakoval vitézstvi z pfedchaze-
Jjiciho roku. S tovdmim jezdcem Fanticu BelgiCanem Bernardem,
ktery dojel na paté pozici, svadel dlouho vyrovnany duel Jan Va-
nécek. Cd vynikajicino vysledku jej oviem délllo jen nékolik kol
a ulomena radici paka.

Neuvéfitelné vyrovnana byla tfida do 125 cm’. V pribéhu mis-
trovského zdvodu stopétadvaci-
tek se na fele vystridalo Sest jezd-
cll a pro vitézstvi si nakonec do-
jel teprve Sestnactilety Ital Loris
Capirossi,

Jeho krajan Andrea Borgono-
vo ve dvéstépadesatkach ziskal
prvenstvi naopak s velkym pfe-
hiedem. Navic ai do &tvrtého
mista byla klasifikace obsazena
vyhradné jezdci z Apeninského
poloostrova. Rozhodné viak
Ctvrtlitry nebyly nudnou zéleZi-
tosti, protoze se tvrdé bojovalo
| © patou pozicl, o niz méla emi-
nentni zéjem hned ctvefice jezd-
cl, Do posiedni zatacky viizdeli
vedle sebe Rakuian Neumair, Ital Pennese; Francouz Protat
a Nemec Kassner a kouf od pneumatik pfi brzdeni rozhodneé
nenaznacoval mirumilovné chovani jezdcl. ¥V cili byl nakonec
dive Protat, oviem osmy Pennese na ného ztratil jen Sest se-
tin sekundy.

Zavod pétistovek, které spolu s osmdesétkami hrali svojl za-
vérecnou labuti pised, se stal velkym solem Svéda Petera Linde-

Dic Ergebnistabelle

die Klasse bis 80 cem: 1, J. Szabo (H), 2. B. Nikolov (BG, beide Krauser),
3.H. Koopman (NL, Ziegler), 4. P. Bordes (F, RB), 5..J. Pontar (YU, Eberhand),
6, 5. Brégger (CH, Casal)

die Klasse bis 125 cem: 1. E. Cuppini (1, Garelii), 2. Q. Schuler (CH), 3. A,
Gramiani (1), 4. T. Rine (FIN)

die Nlasse bis 250 cem: 1, F, Ricci, . A. Borgonovo, 3. R. Collecni (alie |,
Aprillia), 4. K. Doorakkers (NL, Honda), 5. R. Busch (D, Aprillia), 6. U. Jucker
(CH, Yamaha)

die Kiasse bis 500 cem: 1, K. Truchsess (A, Shelf), 2. A. Rota (I}, 3. M.
Duyzers(NL), 4. M. Rudroff (D), 5. S. Pennese (|, alle Honda), 6. M. Valdo (|,
PAton)

Sidecar: 1. T. Wyssen - K. Wyssen (CH), 2. Evans - Gaunt, 3. Hardwick - Day,
4. B. Smith - D, Smith, 5. Atkinson - G, Simmons (alle GB), 6, J. van
Stekelenburg - R, Bettgens (NL, alle LCR Yamaha)

Das dritte europdische Rennen in Most Uberraschte dank seinen
Tralningsergebnisen, weil sich sehr markant die heimischen Fahrer
durchsetzen konnten, |n der Kiasse bis 80 cem, die als die letzte startete,
erkampften sich Vanédek und Krmicek die Stellung in der zweiten Reihe der
Startaufstellung. Die dritte Reihe besafd der frisch fiinfzigighrige Havrda und
in die vierte Reihe ging Varacha. In der Klasse bis 500 com stand in der zweiten
Reihe Dekdnek, in der vierten |. Majoros und hinter ihm dann Troliga, Pecen,
Hiavatka und Medek, Aus der ganzen tschechoslowakischen Gruppe
punkteten schiieflich nur Vafacha und |. Majoros. Beide waren im Ziel an
der fiinfzehnten Position klassifiziert und jeder bekam also einen
europdischen Punkt. Die Ubrigen Fahrer quéiten sich vor allem mit technischen
Problemen.

In der Warm-up-Runde der Klasse bis 80 com trat mit Havrda der grofite
Favorit ab, ebenso der Spanier Saez. Bel seinem Motorrad verabschiedete
sich die Kupplung, Der ungarischie Fahrer nutzte perfekt die Abtretung des
Spaniers, um seinen Sieg aus dem vorrigen Jahr zu wiederholen, Mit dem
Werksfahrer der Fantics, der Belgier Bernard, der im Ziel an der finften Pos-
tion war, fihrte Jan Vanétek ein ausgeglichenes Duell. Von einem
ausgezeichneten Ergebniss trennten ihn aber nur ein paar Runden, da der
Schalthebel abbrach.

Sehr ausgeglichen war die Klasse bis 125 ccm. Im Verlauf des
Meisterrennens dieser Klasse wechselten sich an der Spitze sechs Fahrer ab
und den Sieg erang schlie@lich der nur
sechzehnj8hrige taliener Loris Capirassi.

Seln Landsmann Andrea Borgonovo
in der Klasse bis 250 ccm hotlte sich im
Gegensatz zu seinen Konkurmenten den
Klassensieg mit einem grofien
Uberblick. Noch dazu bis zur vierten
Position war die Klassifikation
ausschlieilich nur mit den Fahrern aus
der Apenninmenhalbinsel besetzt.
Sicherlich war diese Klasse aber keine
langweilige Angelegenheit, weil man
hart um die fiinfte Position kampfte.
Fiir diese Position hatte ein grofes In-
teresse gleich eine Vierergruppe. In die
letzte Kurve fuhren nebeneinander der
Osterreicher Neumaier, der Italiener
Pennese, der Franzése Protat und der Deutsche Kassner und der Rauch
von Reifen beim Bremsen zeigte kein friedsames Benehmen der Fahrer, Im
Ziel war schiieBlich Protat friiner, aber der achte Pennese verlor an ihn
nur 0,06 sec.

Das Rennen der Klasse bis 500 com war ein groBes Solo fir den Sweden
Peter Linden. Hinter ihm kimpften in einem hinreiBenden Duell der Deutsche
Butz und der Franzise Nicotte um die zweite Position. In einem

na. Za nim se ve strhujicim souboji pretahovall o druhou pfic-
ku Francouz Nicotte a Némec Butz. Nakonec lépe ve vyrovna-
ném duelu dopad| Butz. Ctvrta pficka v cili patfila Rakusanu
Truchsessavi, ktereho zatézovaly ocelove dlahy po padu
v predchozim startu na Salzburgringu, Prekvapenim byl wykon
§vycarského novdcka Becka, ktery dojel paty. Na sestou pozi-
ci z posledniho mista se po velmi krasné stihaci jizdé dostal
Ital Valdo.

Na startovnim rostu sajdkard prekvapivé stali na cele no-
vackove. Posadky Klaffenbock - Parzer a bratfi Gludelove se
evropského kolbisté zdastnill poprve, dvojice Bohnhorst —
Bottcher podruhé, V zavodeé ale viichnl podlehll zkuSenému
britskému péru bratfi Barryho a Davida Smithovych, Ti se
v Uvodu Gspéiné vyhnuli leticimu sajdkaru bratii Heriotd
a o ctyfi kola pozdéji Stekelenburgovi, ktery v zdpalu boje
o prvni pricku sviij stroj prevratil, Prvenstyi Smithovych se na-
vic stalo premiérovym triumfem nového podvozku Windle,
pochazejiciho z dilen renomované firmy Arrows plsobici ve
Fomuli 1.

Vyslediy
trida do B0 em’: 1. J. Szabo (H), 2. 5. Kurfiss (D, oba Krauser), 3.
B. Volkel (D, Seel), 4. M. Stief (D, Casal), 5. J. Bernard (B, Fantic),
6. J. Gali (E, Krauser)
trida do 125 em?: 1. L. Capirossi(l), 2. J. C. Selini (F), 3. D. Raudies
(D), 4.F. Kistrup (DK), 5. K. D. Kindie (FL, vSichni Honda), 6. J.
Morillas (E, Cobas)
tfida do 250 em®: 1, A, Borgonovo, 2. G. Gambell, 3. M. Lucchi,
4. R. Colleoni {viichni I}, 5. F. Protat (F), 6. E. Neumair (A, vichni
Aprilia)
trida do 500 cm: 1. P, Linden (S), 2. H. J. Butz (D), 3. R. Nicotte
(F), 4. K. Truchsess (A), 5. F. Beck (CH), 6. M. Valdo (I, vsichni
Honda)
sidecar: 1. B. Smith - D. Smith (GB, Windle), 2. R. Bohnhorst -
Béttcher (D), 3. P, Glidel - CH. Glidel (CH), 4. B. Gllros - Olsson
(5, véichni LCR Yamaha), 5. G, Knight - Jackson (GB, Windie), 6.
M. Reddington - Parker (GB, LCR Yamaha)

Mejpocetnéjsi startovni pole jedenactého zavodu mistrovstvi
Evropy v roce 1990 méla nejslabéi kubatura do 125 cm’. Jeji mé-
fene tréninky se trochu pekvapi-
ve staly koristi Nizozemce Arie Mo-

ausgeglichenen Kampf war daran schileiiich Butz besser. Die vierte Position
im Ziel gehérte dem Osterreicher Truchsess, den die Stahlschienen nach
einem Sturz im vorlaufigen Start am Salzburgring behinderten, Eine
Uberraschung war die Leistung des schweizerischen Neulinges Beck, derals
funfter ins Ziel kam. Aus der letzten Stelle geriet der Italiener Valdo nach
einer schonen Verfolgungsfahrt an die sechste Position.

An der Startaufstellung der Sidecarsklasse standen die Neulinge
Uberraschend an der Spitze, Die Mannschaften Klaffenbock - Parzer und
die Brider Gude! nahmen an dem europaischen Kampfplatz zum
erstenmal teil, die Zweiergruppe Bohnhorst - Brdttcher zum zweitenmal,
Im Rennen unteriagen sie aber dem erfahrenen britischen Tandem, den
Bridern Barry und David Smith. Sie wichen dem fliegenden Sidecar von
Briidern Heriot und um vier Runden spiter dem Fahrer Stekelenburg
aus. Stekelenburg kippte in der Hitze des Gefechtes um die erste Posi-
tion seine Maschine um, Der Sieg gehorte dem Tandem Smith und es
war auch ein Premierentriumph flir das neue Fahrgestell Windle, das
aus einer renommierten Firma Arrows stammt, die auch im Formel 1
tatig ist,

Die Ergebnistabelie
die Hlasse bis 80 cem: 1. . Szabo (H), 2. 5. Kurfiss (D) beide Krauser), 3. B,
VBlker (D, Seel), 4, M. Stief (D, Casal), 5. J. Bernard (B, Fantic), 6. J. Gall (E,
Krauser)
die Klasse bis 125 com: 1. L. Capirossi (1), 2. J. C. Selini (F), 3. D. Raudies (D),
4. F. Kistrup (DK), 5. K. D. Kindle {DL; alle Honda), & J. Morillas (E, Cobas)
die Klasse bis 250 cem: 1. A. Borgonovo, 2 G. Gambell, 3. M, Lucchi, 4.
R. Colleoni (alle 1), 5. F. Protat (F), 6. E. Neumair (A, alle Aprillia)
die Klasse bis 500 cem: 1. P, Linden (5), 2 H. J. Butz (D), 3, R Nicotte (F), 4.
K. Truchsess (A), 5. F. Beck (GH), 6. M. Valdo (1, alie Hondla)
Sidecar: 1. B. Smith- D. Smith (GB, Windle), 2. R. Bohnharst- Béttcher (D),
3. P, Giidel-Ch. Giidel (CH}, 4. B, Gallros- Olsson (5, alle LCR Yamaha), 5. G,
Knight - Jackson (GB,Windie), 6, M. Reddington - Parker (GB, LCR Yamaha)

Das griyBte Startfeid des elften EM-Rennens im Jahre 1990 hatte die
schwiichste Klasse bis 195 com. Im Zefttraing war daran am besten einbifichen
liberraschend der Niederldnder Arie Molenaar, aber er nutzte dank einer
Verwirrung die beste Position am Start nicht aus. Nachdem an der
Starteinrichtung griin war, schof das ganze Startfeld glelch hervor, aber der
niederlandische Fahrer wartete, bis Griin erlosch. Um die filhrende Position
kémpften dann der Spanier Javier Delbon und Italiener Gimmi Bosio und

Serafino Foti, Bosio fuhr aber in einer
Kurve ungiimpflichan den Saumsteinan,

lenaara, ale ten zazmatkovanim
nejvyhodnéjsi pozici na startu ne-
vyuZil. Zatimco celé startovni po-
le vyrazilo kupfedu ihned po
rozsviceni zeleneho svétla na
startovacim zafizeni, nizozemsky
jezdec cekal, ai zelené svétlo
zhasne. O vedouci pozici potom
bojoval Spanél Javier Debon a Ita-
lové Gimmi Bosio a Serafino Foti.
Jenie Bosio siv jedné zatdcce ne-
Setrné najel na obrubnik, Debon
po souperove zpomaleni ziskal na-
skok a italsky jezdec si dalsi honic-
ku na prvni misto rozmyslel. Ve str-
hujicim zavéru se biyskl Molenaar, kdyZ se nejprve dostal na Etvr-
té misto pred Wolfganga Fritze a nasledné z medailovach pozic
odsunul i Fotiho.

Premierove se predstavujici tfida Superbike nasla svého vite-
ze ve vedoucim jezdci pribéiného poradi Nemci Svenovi Seide-

Debon gewann einen Vorsprung und
der italienische Fahrer Uberlegte sich
denweiteren Kampf um die erste Stefle.
Im hinreiBenden Schiuf lief sich
Molenaar blicken, wenner sich erstens
an die vierte Stelie vor Woligang Fritz
geriet und dann aus den
Medaillenstellen auch Foti verschob,

Die Premiere erlebte die sich
vorstellende Klasse Superbike, Der
Sieger wurde der filihren-de Fahrer der
durchlaufenden Rangwertung Sven
Seided aus Deutschland, der die Vorrang:
stellung in der letzten Runde gewann.
Das ganze Rennen fiinrte das Startfeld
der Amerikaner Richard Armaiz, aber schon dicht vor Schiu@ lief Benzin im
Tank ab und der amerikanische Fahrer mufite sich mit der zweiten Position
versohnen,

Im Sidecars-Rennen konnten die Brider Dixon um den Gewinn des
Meistertitels entscheiden, aber grofie Ambitionen nach dem Ausgleich



lovi, ktery ziskal prvenstvi v posiednim kole. Po cely zavod ved|
startovni pole American Richard Arnaiz, ale v samotném zévéru
mu doslo v nadrZi palivo a americky jezdec s italskou licenci se
musel smifit s druhou pFickou.

V zévode sajdkart mohli o zisku mistrovskeho titulu rozhodnout bratfi
Donove, ale velke ambice na vyrovriani bodoveho stavu v pribéznem
poradi sampionatuméla pred posled-
nim déjstvim na britskych ostrovech

des Punktenzustandes in der durchlaufen-den Rangwertung des
Championats hatten auch vor dem letzten Geschehen die Zweiergruppe
Stekelenburg - Bettgens von den britischen Inseln. Ins Duell der beiden
Favoriten im Rennen in Most kamen dazu noch In Qualifikationsfahren
Brindley jun. -Roche und dank der besten Trainingszeit noch das Tandem
Kraus - Schroder, Nach dem Start Gbernahm die deutsche Mannschaft

die Spitze des Rennens und mit einem

groBen Yorsprung hielten sie die

take dvojice Stekelenburg - Bettgens.
Do duelu obou favoritd v mosteckém
zévode se navic v kvalifikacnich jiz-
dach pfidali Brindley jun. - Roche
anejlepsim tréninkovym Casem ne-
mecky tandem Kraus - Schroder, Po
startu se potom némecka posadka
ujala vedeni a s velkym naskokem pr-
venstvi udrzela aZ do cile. Drama se
viak odehravalo za jejich zady. Ve za-
Calo u Stekelenburga, ktery nejprve
klesl na ctvrté misto a potom v soubolji
o medailové pozice zasadil ranu brat:
rim Voigtovym, Po kolizi zistala né
mecka dvojice stét s dirou v boku sve-
ho stroje a Stekelenburg byl nakonec réd za uhajeni Sestého mista, Ve
druhé poloving zévodu zacali na druhou pozici finskeho tandemu
Lauslehto - Palojaervi Utodit Dixon a Brindley. Oba britsti jezdci se na
medailove pozice tlacill dost hrubym zplsobem, jejich stroje si cestu
mezi pomalejsimi soupefi doslova proraZely. Spolujezdec z jedné
2 predjizdénych thikolek dokonce skondil v kotrmelcich na zévodni dré-
ze po Jedné rdné od Brindleye,

Vysledky

tiida do 125 em’: 1. J. Debon (E, JJ Gobas), 2. G, Bosio (I, Apri-
lia), 3. A. Molenaar (NL - Honda), 4. 5. Foti (I, Honda), 5. W.
Fritz (D, Honda)

thida Superbike: 1. 5. Seidel (D, Suzuki), 2. R. Arnaiz (USA - Honda), 3.
7. Franz (D, Honda), 4. S. Manlley (GB, Yamaha), 5. Harmati (H - Honda)
sidecar: 1. W. Kraus - O. Schroder (D, Busch), 2. D. Dixon - S.
Dixon (GB, Yamaha), 3. D. Brindley jun. - N. Roche (GB, Yamaha)

V roce 1991 byl mostecky autodrom v programu evropského
sampionatu jako sedmy v pofadi a pro nejsiingjsi kubaturu Su-
perbike to znamenalo zévér mis-
trovského serialu,

Zavod tridy stopétadvacitek sil-
né pripominal §panéisko-italské
mistraystyi do néhoz se trochu ne-
hodil Oliver Koch. Némecky jez-
dec, ktery sezdnu uzaviel ziskem
evropského titulu, dokonce dvé
kola udaval tempo, ale na stup-
nich vitézd na ného misto nezby-
lo. Mezi nejaspésnejsi jezdce
maosteckeho zavodu se oviem po
zadreni motoru nezafadil ani favo-
rizovany Snachez, jeho krajan
Sainz si v padu zase zlomil nohu.

VorrangstellLing bis ins Ziel. Hinter dem
deutschen Tandem ging ein Drama vor,
Alles begann bei Stekelenburg, der
zuerst an die vierte Position rutschte
und dann versetzte den Briidern Voigt
einen Schlag im Duell um die
Medailienstelle. Nach der Kollision
blieb die deutsche Zweierdruppe mit
einem Loch am Motorblock ihrer
Maschine stehen und Stekelenburg
war schlieflich froh, daf er an der
sechsten Position blieb. In der zweiten
Halfte des Rennens begann an die
2weite Position des finnischen Tan-
dems Lauslehto- Palojaervi die Zweier-
gruppe Dixon - Brindley anzugreifen, Beide britischen Fahrer dréngten sich
zu Medaillerstellen mit einer ziemlich groben Weise vor, ihre Maschine
stiefen wortlich den Weg zwischen den langsameren Fahrern durch, Ein
Mitfahrer aus einem von den dberholten Sidecars blieb dann nach einem
Schlag von Brindley an der Rennstrecke in Purzelodumen liegen.

Die Ergebnistabelle

die Klasse bis 125 cam: 1. ). Debon (E, J) Gobas), 2. G. Bosio (], Aprillia),
3, A. Molenaar (ML, Honda), 4. 5. Foti (|, Honda), 5. W. Fritz (D, Honda)
die Klasse Superbike: 1. 5. Seidel (D, Suzuki), 2. R. Arnaiz (USA,
Honda), 3, T. Franz (D, Honda), 4. 5. Manley (GB, Yamaha}, 5. Harmati
(H, Honda)

Sidecar: 1. W, Kraus - O. Schroder (D, Busch), 2. D. Dixon - S. Dixon
(6B, Yamaha), 3. D, Brindley jun, - N. Roche (GB, Yamaha)

Im Jahre 1991 war das Autodrom Most im Programm des europaischen
Championats als der siebente in der Reihenfolge und fiir die starkste Klasse
Superbike, das war Schiufd der Meisterserie.

Das Rennen der Klasse bis 125 ccm erinnerte sehr an die spanisch-
italienische Melsterschaft, wohin ein
bifichen nicht Oliver Koch passte. Der
deutsche Fahrer, der die Saison mit
dem Gewinn des europdischen Titels
abschiof, gab sogar zweil Runden das
Tempao an, aber am Siegerpodest blieb
fur ihn kein Platz. Zwischen den

i Fahrern reihte sichauch
nicht der Favorit Snachez ein, sein
Landsmann Sainz brach sich sein Bein,
Zum Schiu@ gewann nach dem
Wunsch des spanischen Managers vom
DucadosTeam, zwanzigjahriger Carlos
Giro mit mehr als 3 sec Viorsprung vor

seinem Landmann Rodriquez. Fast 5

Nakonec podie prani Spanélske-

ho manaZera staje Ducados ziskal

prvenstvi dvacetilety Carlos Giro s vice nez trisekundovym nasko-
kem pred svym krajanem Rodriguezem. Témeér pét sekund ztratil
tieti Ital Pennacchiolli.

sec verlor der an dritter Position

fahrende Italiener Pennacchiofi.
Schon vor dem Start des Rennens der Klasse Superbike wurde
entschieden, dafi der Europameister der |taliener Davide Tardozzi
werden wiirde. Der Souveran der starksten Klasse hatte aber in Most

UZ pred startem zavodu tiidy Superbike bylo rozhodnuto, Ze
mistrem Evropy se stal Ital Davide Tardozzi, Suverén nejsiingjsi ku-
batury ale nemél v Mosté prili§ stésti. Porucha elektroniky jej do-
nutila ze zdvodu odstoupit. Jeho stajovy partner Blora hned v pry-
nim tréninku spadl|, zranil se
a | kdyZ jesté zkousel trénovat, do

kein Gliick. Die Beschédigung der Elektronik zwang ihn aus dem Rennen
abzutreten. Sein Teampartner Blora stirzte gleich im ersten Training,
verletzte sich und auch trotzdem versuchte er zu trainieren, kam aber
nichting Rennen. Die Umstdnde waren auch nicht dem ambitiosen Fahrer
Fabrizio Furlan nicht forderlich und
darum hatte die Chance Pierglorgio

zdvodu nenastoupil. Pféno neby-
lo ani ambicioznimu Fabrizio Furla-
novi a tak mél sanci Piergiorgio
Bontempimi, ktery si mohl vylep-
it swé konecné postaveni v klasi-
fikaci evropského Sampionatu.
Dlouho takeé v zavodé ved|, ale
v pfemife snahy spadl a jeho na-
déje se rychle rozplynuly., O ve-
douci pficku se potom zacall pre-
tahovat Svéd Lindholm a Svycar
Bammerta. JenZe na ného se za-
cal tlacit Ital Monaca, Bammertu

Bontempimi, der sich die finale
Stellung in der Qualifikation des euro-
péischen Championats verbessern
kénnte. Er war lange im Rennen an der
Spitze, aber stlrzte aufgrund von
Ubertriebenen Bemihungen und
machte seine Hoffnungen zunichte.
Um die fihrende Position begannen
dann der Swede Lindhoim und der
Schweizer Bammerta zu kdmpfen.
Aber seine Stellung strebte der
Italiener Monaca an, in der vorletzten
Runde zwang den schweizerischen

v predpostednim kole donutil
k padu a bronzovy stupinek se
uvalnil pro Némce Franze.

Velikeé drama se odehrélo v zavodé sajdkarl. O prvni pozic
se v nelitostném soubojl pretahovalo osm dvojic a v prabéhu
mistrovskeého klani se na cele vystiidalo Sest posadek. Do po-
sledniho kola vjizdeli na prvni pozici Reddington - Parker, ale
v cili nejvyssi pricka patfila jejich krajanGm Wrightovi s Hethe-
ringtonem.

Vyslediy
trida do 125 em®: 1, C. Giro (E), 2. F, Rodriguez (E), 3. M.
Pennacchioli (I, viichni JJ Cobas), 4. O, Koch (D, Honda), 5. G.
Fiorillo (I, Aprillia), 6. M. Steif (B, Honda)
trida Superbike: 1. Ch. Lindholm (S, Yamaha), 2. F. Monaca (I,
Ducati), 3. T. Franz (D, Honda), 4. G. Grassetti (1), 5. M.
Kellenberger (CH, oba Yamaha), 6. K, Truchsess (A, Kawasaki)
sidecar: 1. E. Wright - A. Hetherington (GB, LCR), 2. M.
Reddington - Parker (GB, Krauser), 3. J. Lauslehto - Palojdrvi
(SF, LCR Krauser), 4. G, Knight - Jackson (GB, Windle), 5. Fischer
~T. Crone (GB, LCR Yamaha), 6. Butler — Bointer (GB, ADM)

Zéver zavodu stopétadvacitek se odehral ve velkém souboji
Itall Scalviniho, Peruginiho, Cremoniniho a Lopeze s Francouzem
Petitem. Vyrovany duel nakonec
vyhral Stefano Perugini s nasko-
kem 0,223 sekund. Druhy Gianlui-
gi Scalvini byl v cili o 0,160 sekund
dfive neZ Ivan Cremonini. Dlouho
se v popfedi drZel také cesky jez-
dec Jaroslay Hules, Se slibnym
Ctvrtym mistem se ale musel roz-
loucit ve chvili, kdy se v imornem
vedru zacal pfehfivat motor jeho
motocyklu. Hules nechtel riskovat
znideni motoru, zvolnil a v cili byl
Klasifikovan na sedmém misté.

Vyrovnany byl rovnéz souboj
o medailové pozice ve dvéstépa-
desatkach. Ital Giussepe Fiorillo
mélsice v cili k dobru temer celou
sekundu, ale druhy Francouz Jean Foray prekonal svého krajana
Bernarda Cazadeho na cilové cafe o pouhych 0,030 sekund.

Fahrer zum Sturz und die Bronzestelle

wurde fir den Deutschen Franz frei,
Ein groBes Drama ging im Sidecars-Rennen vor. Um die erste Position
bemihten sich acht Zweiergruppen und im Verlauf des
Meistersgeschehens wechselten sich an der Spitze sechs Mannschaften
ab. In die letzte Runde fuhren an die erste Position Reddington - Parker,
aber Im Ziel gehorte Platz Eins ihren Landsleuten Wright - Hetherington.

Die Ergebnistabelle
die Klasse bis 195 cem: 1, C. Giro(E), 2, F.Rodriguez (E), 3. M. Pennacchioli
(1, alle JJ Cobas), 4. 0. Koch (D, Honda), 5. G. Fiorill (|, Aprillia), 6. M. Steif
(D, Honda)
die Klasse Superbike: 1,Ch, Lindholm (5, Yamaha), 2. F, Monaco (|, Duca-
ti), 3. T. Franz (D, Honda), 4. G. Grassetti (1), 5. M. Kellenberger (CH, alle
Yamaha), 6. K. Truchsess (A, Kawasaki)
Sidecar: 1. E Wright-A. Hetherington (GB, LCR), 2. M. Reddington- Parker
(GB, Krauser), 3. .. Lauslehto - Palojérvi (SF, LCR Krauser), 4. G. Knight -
Jackson (GB, Windle), 5. Fischer - T. Crone (GB, LCR Yamaha), 6. Butler -
Bointer (GB, ADM)

Der Schiuf des Rennens der Klasse bis 125 cem spielte sich in einem
grofen Duell zwischen den ltalienern Scalvini, Perugini, Cremonini,
Lopeze und dem Franzdsen Petite ab, Im ausgeglichenen Duell gewann
schiieBlich Stefano Perugini mit dem Vorsprung um 0,223 sec Der zweite
Gianlulgi Scalvini war im Ziel um 0,160
sec friiher als ivan Cremenini. Auch
der tschechische Fahrer Jaroslav
Hules hielt sich lange im Vordergrund.
Er mufte sich aber mit der
aussichtsreichen vierten Position
verabschieden, weil der Motor seines
Matorrades in der driickenden Hitze
heilief. Huled wollte nicht die
Beschadigung des Motors riskieren,
verlangsamte und im Ziel war er an
der siebten Stelle klassifiziert.

Das ausgeglichene Duell war
auch um die Medaillenpositionen in der
Klasse bis 250 ccm, Der Italiener
Giussepe Fiorillo hatte zwar fast eine
ganze Sekunde im Ziel zugute, aber der
zwieite Franzose Jean Foray beslegte seinen Landsmann an der Ziellinie nur
um 0,030 sec.



Zcela jednoznacné bylo naopak kidni o nejvyssi pricky v kate-
qorii sajdkard, Vitézna britskd dvojice Webster - Broadley v pdl-
hodinovém zdvode nizozemskému tandemu Thomas - Bettgen
nadélila temef osmnact sekund, tfeti posadka Hoskin - James
ztratila na vitéze vice nez pll minuty.

Vysiedky
trida do 125 em: 1, 5. Perugini (I, Aprilia), 2. G. Scalvini (I, oba
Aprilia), 3. I. Cremonini (I, Honda), 4. F. Petit (F, Honda), 5. V.
Lopez (1), 6. Ch. M. Omarini {I, Aprilia)
tiida do 250 em™: 1. G. Fiorillo (I, Aprilia), 2. J. Foray (F, Yama-
ha), 3. B. Cazade (F, Honda), 4. Ch. Boudinot (F), 5. D, Bulega (1),
6. G. Grassetti (I, viichni Aprilia)
sidecar: 1. K. Webster - G. Broadley (GB, LCR Krauser), 2. G.
Thomas - R. Bettgen (NL, LCR Krauser), 3. D. Hoskin - D. James
(GB, LCR ADM)

Zavod stopétadvacitek zacal nejlepe Cesky jezdec Jaroslav Hu-
les, -ale pii nédjezdu do tretiho okruhu jiZ ved| startovni pole Ital
Narduzzi, kterého zanedlouho ve vedeni vystridal Némec Kurfiss,
Ten ale v soubojl s Italem Ballerinim svij motocykl uhnal a v pat-
nactém kole musel odstoupit. Ovsem ani Ballerinimu nebyla prv-
ni pficka pfana, protoZe se po poloving zavodu zacal na celo
tlacit jeho krajan Locatelli, jenZ postupoval az z jedenactého mis-
ta. Zdélo se, Ze pravé on si nakonec dojede pro vitézstvi, ale
v pfedposiednim kole se po pfedchozim pozorovani svych sou-
pefil k Gtoku odhodlal jeho krajan Cremonini, jenz byl po startu
dokonce ai tfinacty. Pres véechnu
snahu potom Locatelli skonéil dru-
hy, kdyZ v infarktovém zavéru za-
ostal o pohych 0,014 sekundy. Tre-
ti s odstupem dojel Ballerini sledo-
van dalsim Italem Colombem, Hu-
les, ktery se snaZil udrzet tempo
s nejrychiejsimi a v pribéhu zavo-
du se driel na slibném Etvrtém
misté nakonec vybaojoval sedm bo-
di za devaté misto.

Dvéstepadesatky se staly kofis-
ti Francouzl. Trochu prekvapive

Sehr eindeutig war zum Gegenteil der Kampf um die hdchsten Stelien in
der Klasse Sice-car. Die siegreiche britische Zwelerdruppe Webster- Broadley
bescherte im halbstundigen Rennen dem niederiandischen Tandem fast 18
sec, die dritte Bemannung Hoskin - James verlor an den Sieger mehr als eine
halbe Minute.

Dic Ergebnistabelle
die Niasse bis 125 cem: 1. S, Perugini (|, Aprilia), 2. G. Scalvini(l, Aprilia), 3.
I Cremonind (I, Honda), 4. F. Petit (F, Honda), 5. V. Lopez (1), 6. Ch. M.
Omarini (|, Aprilia)
die Klasse bis 250 cem: 1. G. Fiorillo (1, Aprilia), 2. J. Foray {F, Yamaha), 3.
B. Cazade (F. Honda), 4, Ch, Boudinot (F}, 5. D. Bulega (I), 6. G, Grasseti (|,
alle Aprilia) .
Sidecar: 1, K. Webster - G. Broadley (GB, LCR Krauser) 2. G, Thomas - R.
Bettgen (NL, LCR Krauser), 3. D: Hoskin - D. James (GE, LCR ADM)

Im Rennen der Klasse bis 125 ccm begann am besten der tschechische
Fahrer Jaroslay Hules, aber bei der Anfahrt in die dritte Runde fihrte das
Startfeld der taliener Narduzz, den an der Spitze in kurzer Zeit der Deutsche
Kurfiss abwechselte. Der hetzte aber im Duell mit dem italiener sein Motorrad
ab und in der fiinfzehnten Runde muBte er abtreten, Die Umstande waren
aber nicht auch dem Fahrer Ballerini forderlich. Mach der Hilfte des Rennens
strebite sein Landsmann Locatelli die Spitze an und er stieg aus der elften
Position. Es sah aus, dafl gerade er schifeflich den Sieg gewinnt, aber inder
vorletzten Runde griff sein Landsmann Cremonini, der nach dem Start sogar
als dreizehnter fuhr, nach der vorherigen Beobachtung seiner Gegnern an,
Trotz aller Bemiihung war dann Locateli der zweite, als er im Infarktschiu
niurum bloBe 0,014 sec zuriickblied. An
der dritten Position war Ballerini, den
der nachste ltaliener Colombo folgte.
Hules, der sich bem(ihte, das Tempo mit
den schnelisten Fahrern zu behalten,
hiette sich im Verlauf des Rennens an der
aussichtsreichen vierten Stelle und
erkampfte dann schlieBlich dank der
neunten Position sieben Punkte.

In der Klasse bis 250 com wurde der
Sieg eine Beute der Franzbsen. Ein
bifichen {berrachend fuhr im Ziel als
erster Ofivier Jacque, der die vorherigen

prvni projel cilem Olivier Jacque,
ktery predchozi zavody dokonéo-
val na Sesteém a sedmem misté. Dru-
hy Resis Lagoni vyuZil chyb Némce
JUrgena Fuchse a technickych problémil ltala Davide Bulegy, které-
ho trapila spojka jehn Aprilie.

K tdivu viech soupef se v zavode Superbili ve ctvrtém okru-
hu ujal vedeni cesky jezdec Marek Moravek a zbytku startovniho
pole se zacal rychle vzdalovat. V dalsim prubéhu zavodu ziskal na-
skok téméF pét set metrd, ale ve Etrnactém kole udélal nepochopt-
teiné jezdeckou chybu, zajel se svym motocyklem az do bezpec-
nostniho Stérkového pésu a s vidinou pryenstyi se musel rozloudit.
1 vitézstvi se potom mohl radovat Fin Harri Maikola za nimz je s nef
tésnéjsim rozdilem 0,119 sekund dojel druhy Ital Colombarl.

V klani sajdkaristl se zdélo byt od zacatku o vitézi rozhodnu-
to, ale nakonec vie dopadlo jinak, Na cele startovniho pole se
hned v Gvodu usadila francouzskd posadka Marc Thiloy - Bruno
Gourger-a prvni pozice ji patfila aZ do dvanacteho kola, kdy jeji
vitézné taZeni ukondila opakovand porucha spojky. Vitézné po-
tom cilem projela svycarska dvajice Andres Vogeli - Hans Wickli,
Druhou pricku obsadil némecky tandem Hollwes - Modler, treti
daojeli bratfi Nikkanenovi z Finska.

Rennen an der sechsten und siebten
Stefle beendete. Der zweite Regis Lagoni
nilitzte die Fehler des deutschen Fahrers
Jurgen Fuchs und die technischen
Probleme des italienischen Fahrers Davide Bulegy aus, den die Kupplung
seiner Aprilia quélte.

Zum Erstaunen aller Gegnern im Rennen der Klasse Superbike lbemahm
die Filhrungin der vierten Runde der tschechische Fahrer Marek Moravekund
er begann sich schnell dem Rest des Startfelder zu entfernen, Im nachsten
Verlauf des Rennens gewanner mit fast 500m Vorsprung aber indervierzehnten
Runde machte er unbegreiffich einen Fehler. Er fuhr mit seinem Motorrad in
die Kiesbettzone und muBte sich vom dem Sieg verabschieden, Uber den Sieg

konnte sich dann der Finlander Harri Maikola freuen, hinter dem mit dem--

engsten Unterschied 0,119 sec der zweite ltaliener Colombari fuhr.

Im Rennen der Klasse Superbike schien es vom Anfang an, dafi Uber den
Sleger schon entschieden ist, aber es fiel schlieflich ganz anders aus, Gleich
vom Anfang an Ubemahm die Fihrung des Startfelder die franzdsische
Mannschaft Marc Thiloy - Bruno Gourger und die erste Position gehdrte ihr
bis in die zwdlfte Runde, als ihre Fahrt die beschadigte Kupplung beendete.
AlsSieger fuhr im Ziel das schweizerische Tandem Andres Vogeli- Hans Wickii
durch. Die zweite Position besad das deutsche Tandem Hollwes - Modier,
die dritten waren die Brider aus Finland.

Vyisledky

trida do 125 em’; 1. I. Cremonini (1), 2. R. Locatelli (1), 3.
A Ballerini (1), 4. F. Colombo (I, viichni Aprilia), 5. C. Omarini
(I, Sandroni), 6. A, Bronec (F, Honda)

tiida do 250 em’: 1. O. Jacque (F), 2. R. Laconi (F), 3. J. Fusch
(D, viichni, Honda), 4. M. Pennacchioli (I, Aprilia), 5. W,
Costes (F), 6. M. Muscat (F, oba Honda)

tiida Superbike: 1. H. Maikkola (SF, Kawasaki), 2. M. Co-
lombari (I, Ducati), 3. R. Prang (DK, Yamaha), 4. R. Biagioli (I,
Kawasaki), 5. A. Rasmusen (DK, Yamaha), 6. C. Jaggi (CH, Ka-
wasaki) [

sidecar: 1. A. Végeli - H. Wickli (CH, LCR Yamaha), 2. R.
Hollweg - O. Médler (A, ADM), 3. Jari Nikkanen - Jarno
Nikkanen (SF, LCR Yamaha)

Osmé predstaveni mistrovstvi Evropy silniénich motocyk-
I na mosteckém autodromu prinesio poprvé v historii sam-
pionatu vitézstvi cCeskym
barvam. ZaslouZil se o to Jaro-

Dia Ergebnistabelle

die Kiasse bis 125 cem: 1. |. Cremonini (1), 2. R. Locatelli (1), 3. A.
Ballerini {1}, 4, F. Colombao (), alle Aprilia), 5. C, Omarini (I, Sandroni),
6. A. Bronec (F, Honda)

die Klasse bis 250 cem: 1, O. Jacque (F), 2. R, Laconi (F), 3, J.
Fusch (D, alle Honda), 4, M. Pennacchioli (I, Aprilia), 5. W, Costes
(F), 6. M. Muscat (F, beide Honda)

die Klasse Superbike: 1. H. Maikkola (SF, Kawasaki), 5. A, Rasmusen
(DK, Yamaha), 6. C. Jaggi (CH, Kawasaki)

Sidecar: 1. A. Vogeli - H. Wickli (CH, LCR Yamaha), 2. R. Hollweg -
0. mMadler (A, ADM), 3. Jari Nikkanen - Jarno Nikkanen (SF, LCR
Yamaha)

Die achte Vorstellung der EM der StraBenmotorrader brachte den
Sieg am Autodrom Most zum erstenmal in der Geschichte des
Championats den tschechischen Farben. Es machte sich darum Jaroslav
Hules verdient, der ohne zu z&gern das Rennen der schwachsten Klasse
gewann. Huled nitzte dank der
besten Zeit im Training die gunstigste

slav Hules, ktery bez zavdhani
vyhral zdvod objemove nejslab-
sich motocykld. Hulei po pr-
venstyi v tréninku vyuZil nejvy-
hodné&jsi postaveni na startu,
ujal se vedeni a syym prondsle-
dovatelim se vzdaloval s ne-
Uprosnou pravidelnosti temér
jedné sekundy v kazdém kole.
V cili mel potom néaskok vice
nei dvanacti sekund. Ve velice
vyrovnaném souboji o druhou
pozici uspél nejlépe Ital Va-

Position am Start aus, Ubernahm die
Spitze und ‘entfernte sich in jeder
Runde mit einer unnachsichtigen
Regelma@igkeit seinen Gegnern um
‘ eine ganze Sekunde, Im Ziel hatte er
dann einen Yorsprung um mehr als 12
sec. In-einem sehr ausgeglichenen
Duell um die zweite Position war
daran am besten der Italiener
Valentino Rossi. Als Dritter fuhr im Ziel
sein Landsmann Paclo Tessari durch
und den vierten, den Franzosen
Frederic Petite trennten von der

lentino Rassi. Treti projel cilem

jeho krajan Paolo Tessari, Etvr-

teho Francouze Frédérica Petita od bronzavého stupinku
délilo 0,234 sekund.

Jednoznacny pribéh meél zavod dvéstépadesitek, kde Ital
Massimo Ottobre ujel svym soupefl o vice neZ 11 sekund. V Su-
persportech si podobné ved| Bel-
gican Michael Paquay.

Bronze-stelie nur 0,224 sec.

Eimen eindeutigen Verlauf hatte
das Rennen der Klasse bis 250 ccm, wo der [taliener seinen Gegnern
mehr als 11 sec bescherte. In der Klasse Supersport verhieit sich ahnlich
der Belgier Michael Paquay.

Das Rennen der stérksten Klasse Superbike begann fir den vierten
Fahrer der Klassifikation Michal Bursa
unangdenehm. In der Warm-up-Runde

Zavod nejsiinéjiich Superbi-
ki zacal nepfijemné pro étvrte-
ho jezdce klasifikace Michala
Bursu, ktereho v zahrivacim ko-
le v posledni zatdcce pfed ci-
lem zezadu srazil Nor Jan-Olay
Moteng a oba se museli s Gcasti
v zévodé rozloudit, V neuvéri-
telné vyrovnaném souboji o pr-
venstvl nakonec o 0,015 sekun-
dy vyhrél Ital Mario Innamorati
pfed Madarem Arpadem
Harmatim,

Duel sajdkarist, ktefi starto-
vali jiZz jen v pohdrovém kl&ni
Euro ISRA Cup, poznamenala dvé kola pred cilem nepfijemné
kolize britské posadky Whittington - Birkett. Jejich stroj se
v jedné z rychlych zatacek nepohod| s obrubnikem, ktery
trojkolku katapultoval a pod prevracenym strojem uvizl spolu-
jezdec, jenz musel byt v bezvédomi dopraven do nemochice.
Zévod byl okamzité zastaven a vyhldseny vysledky podle ak-
tudiniho poradi.

schiug ihn von hinten in der letzten
Kurve ver dem Ziel der Norweger Jan-
Olav Noteng unter und beide Fahrer
muften sich mit der Teilnahme am
Rennen verabschieden. In einem
unglaublich ausgeglichenen Duell um
die erste Position gewann schlieglich
um 0,015 sec der |taliener Mario
Innamorati vor dem ungarischen
Fahrer Arpado Harmati.

Das Duell der Klasse Sidecar, das
schon nur im Pokalrennen Euro
ISRA Cup startete, wurde zwei
Runden vor dem Ziel von einer
unangenehmen Kollision der
britischen Mann-schaft Whittington - Birkett gezeichnet. lhre
Maschine fubr in einer von den schnellen Kurven an den Saumstein
an und wurde von Ihm zuriickkatapultiert. Unter der umgekippten
Maschine blieb der Mitfahrer, der bewuftlos ins Krankenhaus
transportiert werden muBte. Das Rennen wurde gleich
abgebrochen und die Ergebnise wurden nach der aktuellen
Reihenfolge bekanntgemacht.



Vysledity
tiida do 195 em’: 1. J, Huled (CZ, Honda), 2. V. Rossi (I, Aprilia),
3. P, Tessari (I, Sandroni), 4. F. Petit (F), 5. L. Cecchinello {I, oba
Honda), 6. F. Battaini (I, Aprilia)
tiida do 250 em™: 1. M. Ottobre (1), 2. L. Boscoscuro (I), 3. G.
Fiorilla (1}, 4. Ch, Boudinot (F, viichni Aprilia), 5. Ch. Cogan (F,
Honda), 6. M. Gemperle (D, Aprilia)
tiida Supersport: 1. M. Paguay (B, Ducati), 2. P. Haug (CH, Ka-
wasaki), 3. S, Chambon (F), 4. C. Mariottini (I, oba Ducati), 5. T.
Hinterreter (A, Kawasaki), 6. L. Rossi (E, Honda)
tFida Superbike: 1. M, Innamorati (1), 2. A. Harmati (H), 3. M.
Burnelli (1), 4. M, Mastrelli (I, vSichni Ducati}, 5. L. Ruggeri (I, Ka-
wasaki), 6. G, Muteau (F, Ducati)
sidecar: 1. M. Neumann - U. Miller (D, LCR Honda), 2. W. Galbiati
- (3. Sala (I, LCR Suzuki), 3. R. Holiveg - O. Madler (D, LCR Yama-
ha)

Nejslabsi trida do 125 cm’ startovala na mokre trati a do vedeni
Sel rychle ftal Mirko Giansanti. Za jeho zada se zafadil Spanél Nieto
Jun. sledovan svymi krajany Ramirezem a Etyfnasobnym mistrem sve-
ta Martinezem. V poloving zévodu se zacal dopfedu tlacit Jaroslay
Hules, ktery byl po pomalejiim zacatku zplsobeném klouzajicimi
preumatikami az devaty. Obhdjce prvenstvi z predchozi sezény ale
naskok vedoucich jezdcl rychle eli-
minoval a vtlacil se do vedouci sku-
piny.Bez vetsich problémd se pak
ujal vedeni a zvySoval naskok pred
dvojici Glasantl, Martinez. V cili z&-
vodu mel pred druhym Giasantim
naskok vice ne patnacti sekund.

Ve dvéstépadesatkach bojovala
© vitézstvi v mosteckém zavodé
Ctvefice sloZend z Itald Rolfa, Fiorilla,
Francouze Gimberta a Argentinéa-
na Porca. Po startu ved| Fiorillo
a zdalo se, ze s postupnym zvyio-
vanim néskoku si dojede pro své tre-
ti prvenstvi v sezong, ale po nékol
ka kolech jej souperi odsunuli 8Z na
£tvrte misto. O vedeni se potom
dlouho pretahoval Rolfo s Porcem, ktery pro sebe duel rozhod! v zd-
vérecném finisl. Na tieti misto nakonec postoupil Fiorillo. Zpocatku
se vedouci skupinky drzel i Bohumil Staga, ale ndrofnost evropskeé-
ho zévodu neunesla prevodovka jeho motocyklu.

Superbiky v loAském roce neoslnily naplnénym startovnim po-
lem, ale jezdci v duelu o zlaty vénec predvedli dramatickou podi-
vanou. Po startu se ujal vedeni Spanél Sainz pred svym krajanem
Idalic Gavirou. Oba si ve vyrovnariém souboii o prvenstvi nékoli-
krat vymenili pozice a nakonec projel cilem prvni Gavira s nasko-
kem 0,219 sekundy. Treti skongil Spanél Vasquez. V cili byl nejrych-
lejsim domacim zavodnikem Ondrej Lelek, ktery dojel devéty.

Vislediy
tiida do 125 em®: 1. J, Huled (CR), 2. M. Giansanti (I, oba Honda),
3. J. Martinez (E, Aprilia), 4. J. Lutzenberger (D, Yamaha), 5, A.
Mieto (E, Aprilia), 6. Z. Gyorfi (H, Honda)
tiida do 250 em™: 1, S. Porco (RA), 2. R. Rolfo (1), 3. G. Fiorillo (I,
viichni Aprilia), 4. S. Gimbert (F, Honda), 5. F. Battaini, &. F. Carpa-
ni {oba |, Aprilia)
tiida Superbike: 1. |. Gavira (E, Honda), 2. O. Sainz, 3. D.
Vasquez (oba E, Ducati), 4. F. DeMaso (I, Ducati), 5. T. Pereira (P,
Suzuki), 6. B. Haenggeli (CH, Honda)

Die Ergebnistabelle
die Nlasse bis 125 cem: 1. ). Hules (CZ, Honda), 2. V. Rossi (), Aprilia), 3. P
Tessarl (I, Sandroni), 4. F. Petit (F), 5. L. Cecchinello (J, beide Honda), &. F.
Battaini (I, Aprilia)
die Klasse bis 250 cem: 1. M. Ottobre ([), 2. L. Boscoscuro (1), 3. G. Fierilio
(13, 4. Ch. Boudinot (F, alle Aprilia), 5. Ch, Cogan (F, Honda), &, M. Gemperle
(D, Aprilia)
die Klasse Supersport: 1. M. Paquay (B, Ducati), 2. P Haug (CH, Kawasaki),
3. 5. Chambon (F), 4. C. Mariottini (I, beide Ducati), 5. T. Hinterreter (A,
Kawasaki), 6. L. Rossi (E, Honda)
die Klasse Superbike: 1. M, Innamorati (1), 2. A. Harmati (H), 3. M. Burnelli
(1), 4, M. Mastrelli 1, alle Ducati), 5. L. Ruggeri (|, Kawasaki), 6. G. Muteau (F,
Ducati)
Sidecar: 1. M. Neumann - U, Mlller (D, LCR Honda), 2. W. Galbiati- G. Sala
(I, LCR Suzuki), 3. R. Hollveg - O. Madler (D, LCR Yamaha)

Die schwachste Klasse bis 125 ccm startete auf der naen Rennstrecke
und die Spitze ibernahm schnell der Italiener Mirko Glansanti, Hinter ihn
reihte sich der Spanier Nieto jun. ein, der von seinen Landsleuten Ramirez
und clem vierfachen Weitmeister Martinez verfolgt wurde. In der Halfte des
Rennens begann sich vorwarts Jaroslay Hules zu drandger, der nach einem
langsameren Anfang, der aufgrund nicht richtig ausgewdhiten Reifen dazu
verurtellt wurde, nur auf Rank neun zu fahren. Der Titelverteidiger der vorigen
Saison eliminierte aber schnell den
Vorsprung seiner Gegner und drangte
sich in die flhrende Gruppe hingin,
Ohne groBen Probleme: iibernahm er
dann die Spitze und steigerte den
Vorsprung vor der Zweierdruppe
Giasanti, Martinez, Im Ziel hatte er vor
dem zweiten Giasanti einen Yorsprung
um mehr als 15sec.

Inder Klasse bis 250 ccm kémpfte
um den Sieg am Autodrom Mast eine
Vierergruppe: Italiener Rolfo, Fiorillo,
Franzése Gimbert und §. Porco sus
Argentinien. Nach dem Start fihrte
Fiorillo und es schien, daB er mit einer
fortschreitenden Steigerung seines
Vorsprungs flir seinen dritten Sieg fahrt,
aber nach paar Runden verschoben ihn seine Gegner an die vierte Position,
Um die Spitze kdmpfte dann Rolfo mit Porco, der fir sich das Duell im
SchiuBfinish entschied. An der dritten Position blieb schiielich Fiorillo, Am
Anfang hielt sich der flihrenden Gruppe auch Bohumil Stasa, aber die Kupplung
seines Motorrads hielt nicht die Anspriiche des européischen Rennens aus.

Die Kiasse Superbike besendruckte nicht durch das kleine Startfeld, aber
die Fahrer zeigten im Duell um die Goldposition eine dramatische Show, Nach
dem Start ibernahim die Spitze der Spanier Sainz vor seinem Landsmann idalio
Gavira. In einem ausgeglichenen Duell wechsekten sich paarmals die Positionen
und durch das Ziel fubr mit einem Vorsprung um 0,219 sec frilher Gavira. An
der dritten Posttion bileb der Spanier Vasquez Der schneliste heimische Fahrer
im Ziel war Ondrej Lelek, der an der neunten Position war.

Die Ergebnistabelle

dic Klasse bis 125 cem: 1. J. Hule3 (CR), 2. M. Giansanti (I, beide Honda),
3. J. Martinez (E, Aprilia), 4. J. Lutzenberger (D), Yamaha), 5. A. Nieto (E,
Aprilia), 6. Z. Gyorfi (H, Honda)

die Klasse bis 250 cem: 1, 5. Porco (RA), 2. R. Rolfa (1), 3. G, Ficrillo (], alle
Aprilia), 4. 5. Gimbert (F, Honda), 5. . Battainl, 6. F. Carpani {beide, Aprilia)
di¢ Klasse Superbike: 1.1, Gavira (E, Honda), 2. O. Sainz, 3. D. Vasquez
{beide E, Ducati), 4. F. DeMaso (|, Ducati), 5. T. Pereira (P, Suzuki), 6. B,
Haenggeli (CH, Honda)
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DEVIZOVE SLUZBY

Pobotka Usti nad Labem

Velka Hrodebni 484,2, 400 01 Usti nod Labem

tel. 047/52 120 32, fa: 047,/52 114 66

Pobotka LitoméFice

Koconda 160, 412 01 LitomFice

tel.: 0416,/8022-25, fox: 0416/8022.4,5

Pobotka Litoméfice Il. - Roudnice nad Labem
Jungmannova 1010, 413 01 Roudnice nad Lobem

tel.: 0411/4561-62, fax: 0411/4560

Pobotka Liberec

Janskd B63/6, 460 01 Liberec

tel.c 048/42 42 40, Feditel.: 048,42 42 47, fax; 048,42 47 48
Pobotka Zlin

Yodni 1972, 760 010 Zlin

tel: 067/72 119 53

Pobotka Praha

Lazarskd 5, 110 00 Proha 1,

tel.: 02,/2423 5251 - (P, 2423 8061 - provoani finka, fax: 02,/2491 3583

Pobocka Slany

Kynského 549, 274 01 Slany,

tel.: 0314/52 25 65, fosx: 0314,/20 05 99
Pobotka Ostrava

. . legii 12, 729 29 Osirava

tel.; 069/23 19 07, fax: 069/611 12 26
Poboka Brno

Nodraini 20, 656 29 Broo

tel.: 05,4221 6896, 4221 8270, 4221 8223, fax: 05,4221 6898
Pobotka Opava

Ostrodnd 4, 746 01 Opava

tel.: 0653/62 28 52, fox: linka 231
Pobotka Litvinov

ndm. Miro 12, 436 00 Litvinov

tel.: 035/59 912-14, fx: 035/59 916
Pobocka Most

Arbesova 2600

fel.: 035/61 34 111




EUROPEAN OPEN

Nova tvar krajiny po zahlazeni nasledkl dilni &innosti - dneéni autodrom na zrekultivovaném lomu Vrbensky

ROAD RACING CHAMPIONSHIP

celkem
body v zavodech / Punktezahl 1 ] 3 4 5 L] 7 & Gesamt
1. Jorge MARTINEEL (A, Aprilia) 25 Q5 25 - 20 16 - 20 131
Q. Mirke GIANSANTI (I, Honda) 5 5 16 20 13 20 25 16 120
3. Juan MATURANA (E, Yamaha) 2 9 11 25 6 - 10 11 74
4 Angel NIETO (E, Aprilia) 11 2 = 8 i 7 & 95 63
Jos¢é Ramon RAMIREL (E, Yamaha) - 16 20 - - 4 9 13 62
E Christian HELLNER (D, Honda) . 2 13 1 11 5 11 5 59
David GARCIA (E, Honda) 10 10 2 4 1 - 90 9 54
3 Jarosiav HULES (CZ, Honda) 20 - - . . 25 . - 45
Luigi ANCONA (I, Honda) - : i 13 16 & 16 i 45
F Valentino ROSSI (I, Aprilia) 14 - - - 25 - - - 41
gl Mauritio CUCCHIARINI (I Honda) : . 5 7 9 9 1 3 34
2) Paole TESSARI (I, Honda) 13 & - - - - 5 4 32
ﬂ Gino BORSOI (I, Aprilia) 4 : = 16 10 3 > = 30
1 Jarno JANSSEN (NL, Honda) . i - 6 - 7 4 6 30
=5 Rodney FEE (CDN, Honda) 1 4 - 10 5 - 7 -
1. Sebastian PORCO (RA, Aprilia) 0 20 95 - %0 95 95 95 160
2. Giuseppe FIORILLO (1, Aprilia) 13 7 11 95 95 16 : 1 108
3. Franco BATTAINI (I, Aprilia) - - e 20 . 1 920 10 81
4. Roberto ROLFO (I, Aprilia) 8 16 16 - - 20 9 - 69
Sebastien GIMBERT (F, Honda) 10 * . - 16 13 16 9 64
Javier MARSELLA (E, Honda) : 13 13 : : : 10 20 56
s . 5 Luca BOSCOSCURO (I, Aprilia) 95 95 i ; . e = - 50
Maurice BOLWERK (NL, Honda) 9 - - 16 - 7 8 8 48
KONTAKTNI ADRESY % :_ﬂhu S:l:‘:;!{lil ‘(‘S. r::rr;dl) - 4 » 1; 1: 8 3 1? ;?!
i i F - - & 1 = =
y Q ra::::’uwnm (0, pﬂprﬂla) - - - - 10 10 3 3 36
v Mostecka uhelna spoleénost, a.s. L :ulll':i;e ",.m;ﬂ‘“‘::'(:';“"“,{a, 3 2 1g 5 = : 6 i 531
2 0 ', Yamal - - - -
M OSTe K k a Véclava Rezace 316 Stéphane GALLIS (F, Honda) : : : 5 5 - - =
= - 434 67 Most Oﬁ Alessandre ANTONELLO (I, Aprilia) 1 8 - - - - . - 19
7 SR T U h e] n G 1. idalio GAVIRA (E, Honda) 20 20 1" 25 6 25 : 7 14
> telefonni ustfedna: 00420-35-620 11 11 @9  Bermard HANGGELI (cH, Honds) % % 0% s B 1 4 8
m SpOIecnOST ad.s. fax: 00420-35-620 34 81 i Oscar SAINZ (E, Ducati) - - 20 1 .2 25 1 87
G i s Eustaquio GAVIRA (E, Honda) 25 - - 20 - - 13 20 78
! Telmo PEREIRA (P, Suzuki) 13 10 9 2 B 1 11 5 61
Ferdinando DI MASO (I, Ducati) - = - - 20 13 9 13 55
| Alexandre LARANJEIRA (R, Suzuki) 7 7 8 13 - 8 4 - 47
Predseda pfedstavenstva a generalni feditel, tel. 620 31 01 ; it ‘:=2::&ﬁ} e gl v 2 : < A e
Reditel pro strategicky rozvoj, tel. 620 24 01 ' Paclo MALVINI (I, Ducati) 4 4 3 6 6 5 26
Vyrobni a obchodni feditel, tel. 620 33 01 ' g : : ; : : 2\ i
T : - KYVKA (€Z, K ki) - : 1 5 10 4 5 L g§
Technicky editel, tel. 620 34 01 ;2 io PAULA (5, Kawasaki 6 & 1 & T L2 Si—a
Ekonomicky feditel, tel. 620 35 01 Glorgio CANTALEEO (1, Ducati) : : r ‘sl ; 3 O
Personalni feditel, tel. 620 36 01 | 1- Jerez de |a Frontera (E), 2 - Cartagena (E), 3 - Albacete (E), # - Braga (P), 5 - Misano (RSM), & - Autodrom Most (CZ),
| 7 - Magny-Course (F), 8 -Catalunya (E)
celkem
| body v zavodech / Punktezahl 1 2 3 a 5 6 7 8 9 10 Gesamt
Charakeristika spolecnosti T pememecabin SEC L e o o o o gt
! assim 5 1 0 - -
g Mauro I:.ICCIlIlIII - i:in' - . - 16 25 = 20 16 25 3 102
MUS, a.s., byla zalozena Fondem narodniho majetku CR jako jedinym zakladatelem a zapsana pororppie by L e S RN W Ry o s N
do obchodniho rejstiiku dne 1. 11. 1993. Zakladni jméni spole¢nosti ¢ini 8 835 898 000 K&. Hlavnim ﬁl( Vittoriano GUARESCHI (I, Yamaha) 16 - - 1 16 - 16 3 - 2 19
predmétem ¢innosti je vyhledavani, dobyvani, tézba, Gprava a prodej hnédého uhli. V lomech WD e KORNIE O gl & s SRR W D%
a v hlubinnych dolech se té2i hnédé uhli v irokém rozmezi kvalitativnich parametrti. VytéZzené uhli Serafino FOTI (I, Ducati) 3 At 18 6 9 - Bl 43 . =i 49
je zhodnocovano v Upravarenskych provozech, I B - 5 g 2 g =y 2
‘MUS, as., poskytuje Siroky sortiment uhli. Tridéné druhy dodava prevazné malospotiebitellim Leo PLANKEN (NL, Yamaha) 4 5 1 3 8 5 26
a éasteéne spolu s prachovym uhlim pramyslovym a komunainim teplaram. Pro energetiku dodava % :‘,'.'.,",;‘-;,’g':.‘g"?.?".s,‘ﬁ;.::::;’ I % : i : o 7 P 7 %
primyslové a topné smési. Harry VAN BEEK (L, Yamaha) - - - - 2 7 = = 7 6 22
Podili se na vyrob& hnédého uhli v CR zhruba 38 %. Vyrabi ekologicka paliva, spolupracuje na 1- Misan (1) 8 Donington (GB), 3- Hockenheim (0), & Monza (), 5 - Automotodrom Brno (C2), 6- Brands Hatch (GB), 7 - Sentul (RI),
ekologizacl energetickych zafizeni spaiulicich mostecké hnédé uhli. Se svymi obchodnimi partnery fesi 8- 5ugo (J), 9 - Assen (NL), 10 - Albacete (E)
ekologické podminky vyuziti tuhych zbytki po spalovani a produktl odsifeni.




MATADOR a.s.

Terézie Vansovej 1054/45 @ 020 32 Puchov @ Slovenski republika
Tel.: +421/ 825/ 23 51-9, 25 31 @ Fax: +421/ 825/ 612 529
http://www.matador.sk @ e-mail:matadore@za.sanet.sk
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-

- -~ - =

Seznam prodejcd pneumatik MATADOR:

Matador Praha 02/ 6603 7T079-82, Matador Kolin 0321/ 207 75, Matador Ostrava 069/ 345 688-90, Pmdej preu Kajgr Dobfis

0305/ 216 69, Schneer s.r.0. Vracov 0629/ 944 96, Storex s.r.o. Chabafovice 047/ 5103 026, Pneucentrum s.r.o. Karlovy Vary

017/ 3224 732, Pneu Safrinek Rudnd u Prahy 0311/ 670 799, L. Drbout Pardubice 040/ 350 47, J. Novak Olomouc 068/ 5312 073,
Pneucentrum Smékal Caslav 0322/ 3755, AutoSport B. Smutny Ivanéice 0502/ 921 381, Chara sport ). Chara Praha 02/ 3025 664,

V. Maica s.r.o. Jihlava 066/ 7211 400, Kama s.r.o. Znojmo 0624/ 225 311, Pneu OK-5 s.r.o. DI. Most 048/ 5149 057-8, N+N L. Mekovar
Liberec 048/ 220 54, Pneuservis Rudna s.r.o. Ostrava 069/ 345 691, Sibom s.r.o. Osek nad Beévou 0641/ 793 120,26, Pneuservis
Ostasevski Mélnik 0206/ 670 591, TOM a Tom P. Tomaséin Dobruika 0443/ 212 22, Tasy Z. Sevéik Mokra 0601/ 501 071, Sichr s.r.o.
Zatec 0397/ 2023, Auto Hlinsko s.r.o. Kamenigany 0454, 219 86, 5Q5 s.r.o. Moravany 05/ 4521 6364, Charouz Rent Car s.r.o.

Praha 02/ 703 250, F. Stoddlka Zlin 067/ 311 67, Havliéek Svitavy 0461/ 226 13, 5. Chovanec Horni Lide& 0657/ 982 08,

Obchodni sit BARUM CONTI s.r.o0.: Otrokovice 067/ 7512 514, Ceské Budéjovice 038/ 731 111, Plzen 019/ 285 131, Karlove Vary
017/ 3224 614, Usti nad Labem 047/ 5601 123, Liberec 048/ 218 52, Hradec Kralové 049/ 5410 014, Pardubice 040/ 241 00,

Havliékdv Brod 0451/ 433 541, Brno 05/ 4325 1418, Olomouc 068/ 5224 469, Zlin Malenovice 067/ 615 11, Ostrava 069/ 6115 082

MATADOR Praha s.r.o.

Drahobejlova 48 @ CZ - 120 00 Praha 9 ® Ceska republika
Tel.: +420/ 2/ 660 370 79-82 @ Fax: +420/ 2/ 660 370 80
e-mail:matador@traveller.cz

PRONAJEM KANCELARI

ve vySkové, klimatizované budové SHD KOMES, a.s., raznych velikosti
a skladeb dle poZadavku najemce. Cena za m2 200 K& mési¢né véetné
sluzeb a energii. MoZnost vybaveni kancel. nidbytkem, instalaci tel. stanice.
Informace na tel.: 035/620 21 10, pi Sedlackova
sobné: SHD KOMES, a.s., Moskevska 1/14, 7, p., kancelar ¢.9
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Frekvence 1.

Svét v pohybu 19.00 - 21.00 hod.

21.9. Rijeka (CRO) **

7.9. Vallelunga (I) **

30.8. Automotodrom Brno (C2) *

25.5. Hungaroring (H) ** =
10.8. Anderstorp (S) **

éta

rovstvi sv

zusammen mit den WM-Rennen

u se zavedy mistrovstvi Evropy

zusammen mit den EM-Rennen

Praha 102,5 FM e Brno 104,5 FM © Pardubice 97,4 FM » Plzeii 104,1 FM @ Usti n. L. 93,5 FM F

Ostrava 91,0 FM = €. Budéjovice 94,1 FM » Jesenik 104,3 FM o Jihlava 93,4 FM
Frekvence 1

5 AN A o, o ..- % =
’ 1 o AR p
Ve 1 F 4 Y [ ry \[ f / [ %
; 1 AN Y | | =\ | .
= @, =0 Py | v/
= g - e - e 2 = " g
- = == = e N g = L8 :
e 2L { ey - —- ._.
4 T AL =50 - . e s
/ ; pEYs « NUTOUrg (B
pol zavody mist
pol




ajdkary piisly

ol

0 statut mistrovstvi e

po osmaétyFiceti letech

Prvni ro€nik mistroystyi syéta v zdvodech sajdkér se stal v ro-
ce 1949 kofisti britské dvajice Oliver - Jetkinson. Tak trochu sym-
bolicky se soupis mistrll svéta uzaviel opét pad britskou trikald-
rou, kdyZ loni Darren Dixon s Andy Hetheringtonem zopakovali
své predlonske prvenstvi a stali se tak zfejmé poslednimi svéto-
vymi Sampidny v zdvodech sajdkarl. Verdiktem podzimniho kon-
gresu Mezindrodni motocyklove federace FIM v thajském Bang-
koku byl totiz této kategorii statut mistrovstvi svéta odebran, Po
tristapadesdtkach, které zanikly v roce 198%, tak byla ze svétove-
ho sampionatu vyhnana druha jeho péti zakladajicich tfid.

Nad atraktivni kategorii svétového Sampionatu vysel damok-
Ity mec jiZ dels( cas, pfesto nikdy nemély rychlé tfikolky nouzi pfi
obsazeni startovniho pole. Zajem
posadek byl trvale silny a jednot-
livé zavody predevéim v posled-
nich ro€nicich byly mimoradne za-
jimave, Zviastni v této souvislosti
pritom je, Ze GEastniky Sampiona-
tu nikdy spenzorsky nepodporo-
valy silné finanéni spoleénosti
a technika pouiivand pfi zdvo-
dech byla vidy srovnatelnd s tech-
nikou pouZivanou napfiklad ve
Formuli 1.

V pripéhu nekolika uplynulych let
se musela tfida dvoustopych moto-
cykll zafadit do kalendafe svétového
sampionatu Superbikd. Po navratu
2pét do svého domovskeho mistrov-
stvi sajdkériste svoji existencl zakondovall v zavodech zarazenych na za-
veér sobotniho tréninkovéhao programu. PR rozhodovani o zachovani mis-
troyskeého statutu ale sajdkdrim nakonec nepomohlo vibec nic.

V prabeéhu osmactyficetileté historie mistrovstvi svéta se usku-
teénilo 340 zdvodu sajdkér. Mejvice z&vodl se konalo v roce 1990
- tfinact, nejméné v letech 1949 a 1950 - tfi, Jako nejrychlejsi z&
vod se do historie zapsala Velka ce-
na Belgie na okruhu Spa-
Francorchamps v roce 1977, kdy vi-
tézna némecka dvojice Schwarzel
- Huber doséhla prameérné rych-
losti 197,6 km/h. Nejpomalejsi by-
la v roce 1952 Velkd cena Spanél-
ska v Barceioné, kde mél vitézny
britsky tandem Oliver - Bliss pri-
mérmau rychlost 86,6 km/h,

Deset mistri sveta bylo z Ne-
mecka, est pochézelo z Velké Bri-
tanie, tFi ze Svycarska a po jednom
z Francie a Nizozemi. V roce 1979
byly udéleny mistrovske tituly dva,

> ach achtundvierzig
Jahren verloren

die Sidecars den Meisterschaftssiatut

Die erste Sidecar Weltmeisterschaft im Jahre 1949 gewann das
britische Paar Oliver- Jetkinson, Im vorrigen Jahr Darren Dixon mit Andy
Hetherington wiederhaolten den vorvorighrigen ersten Platz und wurden
die letzten Weltmeister in den SidecarRennen. So wurde symbolisch
die Weltmeisterliste unter der britischen Trikolore geschlossen. Am
Herbstkongref3 der Internationalen Motorradfoderation FIM in Bangkok
wurde dieser Kategorie der WM Statut abgenommen, Nach den
Dreihundertfiinfziger, die letztmals im Jahre 1982 fuhren, wurde die
zweite von den funf Grundklassen liquidiert.

{ber die attraktive WM Kategorie hing schon langere Zeit das
Damoklesschwert, trotzdem hatten die Dreirdder nie keine Not bei
der Besatzung des Startfeldes. Die Interesse der Rennfahrer war immer
grof und die einzelne Rennen,
hauptsdchiich In den letzten Jahren,
waren sehr interessant. Merkwrdig
war, dafl die WM Teilnehmer nie
keine Unterstitzung der grofen
finanziellen Gesellschaften hatten
und dabei war die Technik gleiche,
wie z.B. bei den Rennen Formel 1,

im Laufe der vergangenen Jahren
mufte sich die Sidecar Klasse in den
Kalender der WM Superbike
einreinen, Bei der Entscheidung
liber den Meisterschaftsstatut aber
hilf der Sidecar gar nichts mehr,

Im Laufe der achtundvierzig-
sten WM Geschichte haben 340
Sidecar-Rennen stattgefunden.
Die meisten Rennen finden im Jahre 1990 (dreizehn) statt, am
wenigsten in den Jahren 1949 bis 1950 (drei). Als schnelistes
Rennen schrieb sich in der Geschichte der Grofe Preis Belgien
auf der Rennstrecke in Spa-Francorchamps im Jahre 1977 ein, wo
das deutsche Siegespaar Schwartzel-Huber die Durch-
schnittsgeschwindigkeit 197,6 km/h erreichte. Der langsamste
Grofie Preis war im Jahre 1952 in
Barcelona, wo das britische Paar
Oliver-Biiss mit der Durchschnitt-
sgeschwindigkeit 86,6 km/h
siegte.

Zehn Weltmeister waren aus
Deutschland, sechs  aus
Grofbritannien, drel aus der
Schweiz und einer aus Frankreich
und Niederland. Im Jahre 1979
wurden zwei WM-Titel in zwei
Kategorien - kiassische und
unkonventionelle, wo der Fahrer
mit den Flifen nach vorn sad,
yerteilt.

protofe se soupefilo ve dvou ka-

tegoriich - v klasické a nekonvenc-

ni, kde ridic sedél nohama dopredu jako jako v automobilu,
Nejispéinéjiim sajdkaristou historie se stal sedmindsobny mistr

svéta Svycar Rolf Biland. Dnes Sestactyficetilety jezdec se zajmem

o vodni lyzovani startoval ve svétovém Sampionétu poprvé v roce

1974, vyhral celkem 81 zévod( a tfikrat dosahl mistrovského hattricku,

Der erfolgreichste Fahrer in der

Geschichte Sidecar wurde der

siebenmalige Weltmeister der Schweizer Relf Biland. Der

sechsundvierzigjdhrige Fahrer, der sich um Wasserski interessiert,

startete in der WM zum erstenmal im Jahre 1974, gewann

insgesamt 81 Rennen und erzielte dreimal den Meisterschafts-
hattrick.
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19495 Oliver/D. Jenkinson (GB, Norton)
l');nE Oliver/L. Dobelli (GB/I, Norton)
19 ;l E. Oliver/L. Dobelli {GB/I, Morton)
19 5 Bc Smith/R. Clements (GB, Norton)
19 55 E. Oliver/5. Dibben (GB, Norton)
19 54\# Moll/F. Cron (D, BMW)

1955 w. raust/K. Remmert (D, BMW)
1956 w. nolF. cron (0, BMW)

1957 ¢ Hillebrand/m. Griinwald (D, BMW)
19 S 8\"4’, Schneider/H. Strauss (D, BMW)
195 Dw. schneider/H. strauss (0, BMW)
1960H Fath/A. Wohlgemuth (D, BMW)
196l M. Deubel/E. Horner (D, BMW)
1963 M. Deubel/E. Horner (D, BMW)
1963 M. Deubel/E. Horner (D, BMW)
lgﬁM Deubel/E. Horner (D, BMW)

(2]

PREHLED MISTRU SVETA

1J
3 3]

r |

l 96 S F. Scheidegger/). Robinson (CH/GB, BMW)
19665 scheidesser/s. Robinson (CH/GB, BMW)

1967 « enders/r. Engelhardt (D, BMW)
1968 H. ratn/w. kalauch (D, URSFath)
1969K Enders/R. Engelhardt (D, BMW)

1970 K. Enders/R. Engelhardt, W. Kalauch (D, BMW)

197l H. Owesle/P. Rutterford (D/GB, URS)
‘97 z' K. Enders/R. Engelhardt (D, BMW)

SICHT

197 3 K. Enders/R. Engelhardt (D, BMW)

1974 x. enders/. Engeinarat (D, BMW)

197 5. steinhausen/J. Huber (b, Kénig)
1976 r. steinhausen/J. Huber (D, BuschKonig)
1977 G. O Dell/C. Holland (GB, Yamaha)

197 8r.siland/k. Williams (CH/GB, BEOYemaha)

197 9r. silana/. Waltisperg (CH, LCRYamaha)
B. Holzer/K. Meierhans (CH LCR-Yamaha) kat. B 2B

1980.. rayior/8. 6. Johansson (GB/S, Fowler-Yamaha)
1981 & siland/k. Waltispers (CH, LCR-Yamaha)
1982 w. schwatrzel/A. Huber (D, SeymazYamaha)
198 3r. Biland/K. Waltispers (CH, LCR-Yamaha)
19845 Streuer/B. Schnieders (NL, LCR-Yamaha)
1985 E. Streuer/B. Schnieders (NL, LCR-Yamaha)
1986E Streuer/B. Schnieders (NL, LCR-Yamaha)
1987 s. webster/T. Hewitt (GB, LCRKrauser)
19885 Webster,/T. Hewitt, G. Simmons (GB, LCR-Krauser)
19895 Webster/T. Hewitt (GB, LCR-Krauser)
19904, Michel/s. Birchal (F/GB, LCRKrauser)

199 l S. Webster/G, Simmons (GB, LCR-Krauser)
199 2R silana/k. waltisperg (CH, LcRKrauser)
1993r. silana/k. Waltispers (CH, LcRKrauser)
1994r. siland/K. Wattispers (CH, LCR Swissauto)
19950, bixon/A. Hetherington (GB, LCR-ADM 4)
19960 Dixon/A. Hetherington (GB, Windle ADM R4)

Piehled nejispésnéjsich jezdci podle poétu ziskanych titulii a vitézstvi ve velkych cenach
Erfolgreichste Fahrer nach der Sieg -und Titelzahl in den GP

mistr svéta  witézstwi
Siege
(81)

Weltmeister

1.  Relf Biland (CH) =
9.  Klaus Enders (D) bx
3. Steve Webster (GB) 4x
4.  Eric Oliver (GB) 4x
5. Max Deubel (D) 4x
6.  Egbert Streurer (ML) o=
7. Fritz Schneidegger (CH) 9x
8. Rolf Steinheusen (D) 2x
9. Walter Schneider (D) 9%

Wilhem Noll (D) g

@7
(23)
{17
(12)
@)
(15)

:101 ;

(8)

11. Darren Dinen (GB) ox (7)
12, Alain Michel (F) 1= (18)
13. Helmuth Fath (D) 1= (11)
14.  Werner Schwiirzel (D) 1x (10)
15.  Jock Taylor (GB) 1% (&)
16.  Fritz Hillebrand (D) 1x (5)
17.  Willy Faust (D) 1% 3
18.  Horst Owesle (D) Tx (3)
19.7 Cyril Schmid (GB) 1= (2)
20. Bruno Holzer (CH) 1% (1)
21. Georg O Dell (GB) = (1)




RING AGENCY

MISTROVSTVi SVETA SAJDKARU A
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ADVERTISING AGENCY

celkem
body v zdvodech/Punktezahl 1 2 3 5 5 6 7 Gesamt
1 Darren DIXON 20 25 95 25 20 13 13
® Andrew HETHERINGTON (GB) 141
2 Rolf BILAND 13 10 10 20 16 25 25
*  Kurt WALTISPERG (CH) 119
5 Steve WEBSTER 16 20 16 16 11 20 1
*  David JAMES (GB) 110
4. P GUDEL 25 16 13 10 25 9 10
*  Charly GUDEL (CH) 108
5 Steve ABBOTT 10 11 1 - 13 17 16
*  Jamic BIGGS (GB) 72
6 Klaus KLAFFENBOK - 13 20 - 10 - 20
=  Christian PARZER (A) 63
7 Joii HUMAGAJA 7 9 8 13 8 4 7
*  Trevor HOPKINSON (J/GB) 56
8 Markus BOSIGER 8 8 9 9 7 3 9
= Jorg EGLI (CH) 53
9 Mark REDDINGTON 5 5 6 8 1 7 3
*  Trevor CRONE (GB) 35
1 0 Tony WYSSEN 9 i i T - 2 - 8
= Kilian WYSSEN (CH) 33
11 Marcus SCHLOSSER 6 3 5 7 6 . 6
*  Thomas HERZOG (CH) 33
12 Derek BRINDLEY 11 . = 11 z 5 5
= Paul HUTCHINSON (GB) 27
13 Benny JANSSEN 4 - 4 6 3 8 -
= Adelf HANNI (NL/CH) 25
1 4 lan WILFORD . . - - 5 16 -
*  Craig HALLAM (GB) 21
15 Markus NEUMANN - - - 5 4 ] -
*  Siegfired ZILLMANN (D) 15
16 Hevin WEBSTER 2 1 3 4 c s 5
*  Rob McINTOSH (GB) 15
17 Dave MOLINEUX s 2 = 3 s 10 4
*  Peter HILL (GB) 14
18 Barry BRINDLEY s i 5 < 9 1 k
*  Scott WHITESIDE (GB) 10
19 Ralf BOHNHORST g 6 1 : g = =
*  Eckart ROSINGER (D) 7
2 0 Billy GALROSS - 4 - s - 2 .
=  Peter BERGLUND (S) 6
o - ” 21 Brian GRAY 3 e = 3 &
Skladddme vase myslenky . . . . f romm; (GB) 6
anez REMSE 1 - 2 - - - -
L 22. Axel KOLSCH (5LO/D) 3
1 g 2 5 Jukka LAUSLEHTO - 2 - - - - -
), . & - *  Harry HOFSTEENGE (SF/NL) :
) 4 e — ] 24 Stuart MULDOON y : F 9 4 = =
. . L L *  Chris GUSMAN (GB) 2
' ek ' - —1 = 2 5 Jari NIKKANEN 2 - i £ 5 - 9
® b ] () : o g Y=«  Jarno NIKKANEN (SF) 2

1- Mugello (1), 2 - Assen (NL), 3 - Nirburgring (D), &- Donington (GB), 5 - Zeltweg (A), 6 - Automotodrom Brno (CZ),
7 - Caralunya (E)




Lizensky hotel Imperidl poskytuje
komplexni lizenskou lé€bu se
zaméienim na gastroenterologicka
onemocnéni. nemoci z poruch
vymeény latkové a poruch
pohyboveho tstroji.

Dile nabizi tylo specializované
programy:

O kendiéni

] gerovitalovy

1 tenisové-golfovy

] redukéni

[ geriatricky

] diabeticky

Ubytovaci kanceldf: Imperidl Karlovy Vary as,
Libu&ina 18, 361 21 Karlovy Vary
Tel.: 017/3106105, Fax: 017/3225647
Pro managery a vedouci pracovniky je urCen managersky rekondi¢ni program.
kdy je acastnikiim poskytovana vysoce individualizovand péce, zaloZena
na aktuidlnim rozboru soucasného zdravotniho stavu, Navrhneme Vam nejvhodnési
postupy k udrZeni dobrého zdravi a vykonnosti.

Tovarnicka
na Sunky

vyroba celého sortimentu

uzenarskych vyrobku:

Sunky, uzena masa,

salamy, pastiky, parky ...

BILBO, a.s.
Skyicka 1
MOST Velebudice
tel./fax: 035/61022 77

Nékdo to rad libove

P
Sport-$

/

Pobyty a sportovni programy

aktivni dovolend pro kazdého

- -,
cestovni kancelar

Ceské republika

rafting, vodni turistika, cyklistika,
akce pro déti o mladez,

letni tabory,

putovni vodacké tabory

Letni €vropa
eyklistika, rafting,turistika,
pobyty v hordch

LyzaFské zdjezdy a pobyty

 TSCHECHIEN oktiv ERLEBEN |
Rafting - Wandern - Muntainbiking
Wassertreking - Fluwanderungen
Nachrafting - Bogenschiefien
Unterkunft in Prag

Iyzaiské 2éjezdy a individudlni pobyty
Francie, Swjcarsko, Itélie, Rakeusko

fimerika - USA, Kanada, Nérodni parky
zdjezdy 17 - 34 dni, cena od 42.000-Kc
individualni cesty o pobyty

Pro sluzebnii soukromou cestu zajistime
Letenky - Trajekty - Auta - Ubyltovéni - Pojisténi

Sport - 5, Blatenskd 113, 430 03 Chomutov,

tel./fax: 0396-250 28, 260 05, 265 79

pobocke: Vaclavské ném. 48, Praha 1,

tel/fax: D222 21 14 &4, tel.: 02-956 20 42 42, 96 22 42 92
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PRIOR C. Budéjovice obchodni divom v Mosté
vads zve kR ndvstévé a nakupu.

Nabizime SiroRy vybér vyrobkil a sluzeb a platby kreditnimi kartami
Eurocard, Mastercard, Maestro, Visa, Variant, Electron
a Diners Club International.

Vybrat si miiZete v téchto sortimentech :

- Elektro - Odeévy e .
- Domdct p otreby - Obuv P?LZ':(&'R\'iLend doprovodny pr
N L g i % O Cely ViK "Ovodny program
P‘;pﬂ' Metrovy textil lou rodinu, minibike, terénni
=i ? enoty = z “?J{t‘?k ¢ a malé motorky
-Sport - Kvetiny o nejmensi od YAMA Moto Sport.
- Hracky - Luxusni prdadlo éze pro divaky
- Drogerie - Darkové piredméty . - oWs:
- Keramika - Kanadské Zertiky e : et
- Mobilni tele fony - Mc Donald’s pivni souté A Zrucnosti,
e 3 Potram'ny pretahov motocyklt atd.
- Bizuterie - Kniha
- Hudba - Noviny casopisy ACHTUNG!
e el : 3 > 3 : ; 2 Das ganze Wochenende Begleitsprogramm fiir die ganze Familie, Minibike, Geliindedreirider fiir Erwachsene und
Na sve si prijdou i rodice s détmi v délském koutku ve 2. patre OD, kleine Motorréder fur kleine Kinder von YAMA Moto Sport.
za shlédnuti stoji i nekolika set litrové morské akvdrium umisténé S_onm;_ag motoristische Wettbewerbe fiir die Zuschauer und Unterhaltung mit MC Black Shadows: Musik,
taktés ve 2. patre. Kampf mit Luftschlauch, Motorwerfen, Hebel, Bierwettbewerb, Geschicklichkeitsfahrt, Tauziehen der Motorriider usw.

Najdete nds v kazdém koutu republiky, a kde nejsmne, zitra budeme.

- Ostrava Hornik - Most

- Ceské Budéjovice - Litvinov
-Dacdice - Pacov

- Pelh#imov - Strakonice
-Jihlava - Prachatice
- Roudnice n/Labem - Kadai

- Semily - Harrachov
-Jirkov - Turnov

Prijdte nds navstivit
Stojime urcité za to ! !
IJSME TU PRO VAS!




INTERSERIE COUPE ’97
1.-3. 8. 1997 ...nejrychlejsi
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-% @ / AUTOMOTOKLUB MOST zdvodit Mistrovsivd Evropy silniénich motocykli
AT.0. W a Svétového pohdry sajdkdrit na Autodromu v Mosté,
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e Uhelnd r—t e
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Tel: 00421/7/8212679
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STROJIRNY as.

Tel.: 00421/7/234319 Frekvence1

CZECH TRUCK PRIX 97
9.-7. 9. 1997 ..neivét
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Programovy bulletin pfipravil: AUTODROM MOST, spol. s r. 0. Odpevédny redaktor: Kare| LaDacek Foto: Zdenék Geisler {titulni strana a dali), Lubomir
Novesad, Lubos Dvordk, Ladislav Seiner, Karel Lapacek, archiv Sazba a grafickd wprava: Ring Agency Tisk: Grafické tiskarny Velky Senav

o

“Brany Autodromu dokoran - 18.-19. 10. °97”- jizdy zdarma pii uschovini vstupenek z jednotlivych zivodi.
Yy p j )

AU'L'OD’IOITI Mmoot

predprodej vstupenek se slevou - AUTODROM MOST a cestovni kanceldre
Tvrzova ul., 434 01 MOST, tel.: 035/6100 197




Lameme Casové rekordy.

0d roku 1992 jsme snizili emise Skodlivin o téméf 50 %.

www.chemopetrol.cz

<& CHEMOPETROL
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SIDE CAB WORLD CUP 1991
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14.
15.

19.
20.
29.
23.

25,
26.
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30.
31.
32.
A8
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69.
79.
73.
74.

76.
L
78.
79.
81.

Jaroslav HULES (C7)
Maik STIEF (D)

Julian MIRALLES (E)
Igor ANTONELLI (I)

Jose Ramon RAMIREL (E)
Andrea ZAPPA (1)

David GARCIA (E)
Jimmy PETIT (F)

Fonsi GONIALES (E)
Maurizio CUCCHIARINI (1)
Andrea BALLERINI (1)
Nick SERGENT (GB)
Alvaro MOLINA (E)
Simone SANNA (1)
Arnaud VINCENT (F)
Giuliano SARTONI (CH)
Rodney FEE (CND)

Pablo NIETO (E)
Gianluca VILLA (1)
Zoltan GYORFI (H)
Hakan OLSSON (S)
Robbin HARMS (DK)
David MICO (E)
Christophe ROCHEL (F)
Joao RODRIGUES (P)
Giuliano PAGLIARINI ()
Damaso NACHER (E)
Stefane CRUCIANI (1)
Reinhard STOLZ (D)
Paoclo TESSARI (1)

Attila MAGDA (H)
Harald DANNINGER (A)
Vicente ESPARRAGOSO (E)
Mike BALDINGER (D)
Massimiliano GERVASIO ()
Nicolas DUSSAUGE (F)
Xavier SOLER (E)

Jarno JANSSEN (ML)
Gabor RIZMAYER (H)
Claudio CIPRIANI (|)
Gerry GEPTS (B)

Marco MASETTI (I)
Marco BORCIANI (1)
Tomas HLAVATKA (CZ)
Gabricle ZOI1A (1)

Kuan Meng HENG (MAL)
Yuzy SHAHROL (MAL)
Federico CERRONI (1)
Gianluca NANNELLI (1)
Patrick MELLAUNER (1)
Marek ZIMA (CZ)
Alessio CORRADI (I)
Silvio CLAUS (D)
Andrea IOMMI (1)
Oldiich PODLIPNY (CZ)
Gabor TALMACSI (H)
Massimiliano SABBATANI (I)

Honda
Honda
Honda
Honda
Honda
Aprilia
Honda
Honda
Aprilia
Honda
Aprilia
Honda
Honda
Aprilia
Aprilia
Honda
Honda
Aprilia
Honda
Honda
Aprilia
Honda
Aprilia
Honda

Yamaha

Honda
Honda
Aprilia

Yamaha

Honda
Aprilia
Honda

Yamaha

Honda
Aprilia
Honda
Aprilia
Honda
Honda
Aprilia
Honda
Honda
Honda
Honda
Aprilia
Honda
Honda
Aprilia
Aprilia
Honda
Honda
Aprilia
Honda
Honda
Honda
Honda
Aprilia

L. B. Racing

Docshop Racing
Team Miralles Damas
B. N. T.Racing

T. M. R.

Team Italia

T. M. R.

Racing Moto Sport
Airtel Team Aspar
Speedy Racing Team
Fontana Racing Team
G. L. Motorsport
Equipo Comedisa
Team Italia

Scrab Competition
B. N. T.Racing

G. L. Motorsport
Airtel Team Aspar
Black Speed Racing
Castrol Biro Racing
Staral Racing

M. C. Hjornet
Marathon

Dom Racing Team
Jomoto Galp
Matteoni Racing Cabelli
Team Miralles Damas
R.S.Tricomi

Team Yamaha Kurz
Team Elit Due
Honved Petofi S. E.
Magnum M. S. C.Traun
Sevilla 99

Rallye Sport

Ducci Organization
Dom Racing Team
Sandroni Team Hernandez
D. C. Racing Team J. J.
Castrol Biro Racing
Motosprint

A. P. G. Racing

G. M. R. Gubellini
Matteoni Racing Cabelli
Frod| Racing Team
A. R. T. Racing
Petronas Sprinta TVK
Petronas Sprinta TVK
R.C.G. M

S & M-Motoracing
Piemme Racing

Prag Q4

Fontana Racing Team
R P S Racing Saalfelt
Andrea Corse

Top Bike

Tom Tajlor Racing
Scuderia M. T.

83. Michal BREZINA (CZ) Honda Team Whirpool
84. Christian PISTONI () Honda Piemme Racing
86. Victor Manuel CARRASCO (E) Honda T. M. R. Quaker State
88. Gabriele GNANI (1) Gnani International Motor
92. lgor KALAB (CZ) Honda A. M. K. Revena Brno
97. Alessandro BRANNETTI (I) Honda Mucci Team
99. Jeronimo VIDAL (E) Aprilia Jevisa Team Ricardo Tormo
1. P. Tessari 70 . D. Mico 16 95. Ch. Pistoni 5
2. M. Borciani 43 . A. Zappa 13 26. ). Leite <
3. A. Vincent 43 . M. Cuchiarini 13 27. A. Hofmann 4
4. F. Cerroni 49 . §. Sanna 10 98. J. R. Ramirez 3
5. R. Fee 35 . 1. Martinex 10 29. N. Oliveira 3
6. A. Ballerini 33 . J. Rodriguex 9 30. Y. Shahrol 3
7. F. G. Nieto x| . F. Mendes 9 31. V. Esparrgoso 3
8. R. Harms 27 . E. Buchner 9 32. A. Magda 2
9. M. Stief 26 . M. Baldinger 7 33. ). Vidal 2
10. J. Janssen 23 . L. Antonelli 6 34. T. Hlavatka 1
11. G. Talmaecsi 292 . H. Danninger 6 35. A. Torres 1
12. D. Garcia 20 . 4. Miralles B 36. D. Ortega 1
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Body / Punkte: 25, 20, 16, 13, 11, 10,9, 8, 7,6, 5,4, 3, 2, 1




Roberto ROLFO (1)
Yasumasa HATAKEYAMA (J)
Oscar SAINI (E)

Javier MARSELLA (E)
Maurice BOLWERK (NL)
Johan STIGEFELT (S)
Filippo COTTI (1)

Davide BULEGA (1)

Shane NORVAL (SAF)
Ismael BONILLA (E)

Mark COATES (GB)
Felisberto TEIXEIRA (P)
Bohumil STASA (CZ7)
Claudio VANZETTA (CH)
Julien ALLEMAND (F)
Francisco Jose RIQUELME (E)
Matthieu LAGRIVE (F)
Walter TORTOROGLIO ()
Callum RAMSAY (GB)
Viadimir CASTKA (5K)
Hanspeter MUHLEBACH (CH)
Jose David de GEA (E)
Sonni HARMS (DK)

Jason VINCENT (GB)
Scbastien le GRELLE (B)
Stephane JOURDAN (F)
Gustavo PAROLARI (CH)
Gianpaclo SAMORI (1)
Christian BACH (DK)

Tom NORTH (S)

Matthias NEUKIRCHEN (D)
Kilian BUHLMANN (CH)
Manuel LUQUE (E)

Fabio CARPANI (1)

Miran HUDOVERNIK (SLO)
Roger HEIERLI (CH)
Tomas PALANDER (S)
Ivan CLEMENTI (1)
Radomil ROUS (C7)

David GUARDIOLA (E)
Michael WITZENEDER (A)
Sandro di STEFANO (1)
Lukas VAVRECKA (CZ)
Sebastien GIMBERT (F)
Robert EK (S)

Scott SMART (GB)

Lars LANGER (D)

Agustin ESCOBAR (E)
Jesus Perez GOMEL (E)

Aprilia
Honda
Aprilia
Honda
Honda
Honda
Honda
Aprilia
Honda
Honda
Honda
Yamaha
Aprilia
Aprilia
Honda
Aprilia
Honda
Aprilia
Honda
Henda
Honda
Yamaha
Honda
Honda
Honda
Aprilia
Honda
Aprilia
Honda
Honda
Yamaha
Honda
Yamaha
Aprilia
Yamaha
Honda
Yamaha
Aprilia
Yamaha
Honda
Honda
Honda
Honda
Honda
Yamaha
Honda
Yamaha
Honda
Honda

Team ltalia

Padgetts & Penguin
Amadori Racing Group
S. B. K. Sport

M. R. T. T. Valvoline

S. B. R. Team Atlas

G. M. R. Gubellini
Ducci Organization
Shane Norval Racing
Equipo Escuela Morante
Team Coates Honda U.K.
F. N. M. Shell Advance
Wernberger Racing
Mohag Aprilia Racing
Equipe de France
Promotosports

Equipe de France
Team ltalia

Honda U. K.

Matador Slovakia
Muhlebach Honda
Team Sotano

M. C. Hjornet
Padgetts Racing

Le Grelle Racing
Promotosports

Mucci Team

Fontana Racing Team
M. C. Hjornet
Kylteknik Kalmar

Team Yamaha Kurz
Hopfner Racing Berlin
M3 Competicion
Desenzano Corse
Inotherm Racing Team
PVM Peter Velos Motos
Palander Racing
Amadori Racing Group
Znojmo Racing Team

T M.R.

H. R. T. Schmidinger
DS Cavalli Racing Team
Moto Racing Klub Ostrava
Equipe de France

Rob Racing

Scott Smart Racing
Road Racing Langer

S. B. K. Sport

S.B. K. Sport

1. D. Bulega 91 11. L Clementi 18 21. B. Ela"sa 9
2. J. Vincent 47 12, J. Marsella 16 29. V. Casthka 5
3. §. Smart 46 13. M. Bolwerk 16 23. W. Tortoroglio 4
4. ). Stigefelt 45 14. J. D. de Gea 14 24, H. Muhlebach 4
5. F. Carpani 39 15. €. Vanzetta " 25. A. Escobar 4
6. O. Sainz 34 16. F. Teixeira 1 26. R. Milten 3
7. S, Gimbert 30 17. L. Bonilla 10 97. G. May D
8. Y. Hatakeyama 28 18. F. Cotti 10 28. S. Harms 1
9. R. Rolfo 22 19. §. Norval 9 29. M. Luque 1
10. J. Allemand 21 920. M. Lagrive 9
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Body / Punkte: 25, 20, 16,13, 11, 10,9, 8,7, 6,5, 4, 3, 2, 1



Rolf BILAND - Kurt WALTISPERG (CH)

Steve WEBSTER - David JAMES (GB)

Paul GUDEL - Charly GUDEL (CH)

Steve ABBOTT - Jamie BIGGS (GB)

Klaus KLAFFENBOCK - Christian PARZER (A)
Markus BOSIGER - Jiirg EGLI (CH)

Mark REDDINGTON - Andy HETHERINGTON (GB)
Markus SCHLOSSER - Daniel HAUSER (CH)

Benny JANSSEN - Franxz Geurts VAN KESSEL (NL)
lan WILFORD - Dudley INGLISH/Dudley TOMLINSON (GB)
Markus NEUMANN - Peter HOSS (D)

Kevin WEBSTER - Rob McINTOSH (GB)

Dave MOLYNEUX - Peter HILL (GE)

Barry BRINDLEY - Scot WHITESIDE (GB)

Billy GALROSS - Peter BERGLUND (S)

Stuart MULDOON - Jeff HAINES (GB)

Jari NIKKANEN - Jarno NIKKANEN (5F)

Roger BODY - Andy PEACH (GB)

Derek BRINDLEY - Adolf HANNI (GB/CH)

Reiner KOSTER - Torsten GRIES (CH/D)
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LCR BRM swissauto
LCR ADM R4

LCR swissauto
Windle ADM R4
LCR ADM R4

LCR ADM R4

LCR ADM R4

LCR swissauto

LCR Stredor

LCR ADM R4

LCR ADM R4

LCR ADM R4

LCR ADM R4

LCR ADM R4

LCR BRM swissauto
LCR ADM R4

LCR ADM R4

LCR ADM R4

LCR ADM R4

LCR ADM R4

1. K. Webster - D. James &3 11. B. Brindley - 5. Whiteside
2. K. Klaffenbock - Ch. Parzer 56 12. M. Reddington - A. Hetherington
3. R. Biland - K. Waltisperg 45 13. M. Neumann - P. Hoss ]
4, P. Giidel - Ch. Giidel 45 14, R. Loverlock - ). Haines 9
5. D. Brindley - A. Hanni 34 15, M. Schlosser - D. Hauser &
6. S. Muldoon - J. Haines 21 16. M. Whittington - 5. Birkett T
7. M. Bosiger - J. Egli 17 17. L. Willford - D. Inglich/D. Tomlinson b
8. D. Molyneux - P. Hill 16 18. R. Koster - T. Gries 6
9. R. Body- A. Peach 15 19. B. Gélross - P. Berglund 5
10. S. Abbott - J. Biggs 1 20. Hummel - 5
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Body / Punkte: 25, 20, 16, 13, 11, 10,9, 8,7, 6,5, 4,3, 2, 1

Body / Punkte: 25, 20, 16, 13, 11, 10,9, 8, 7,6, 5, 4,3, 2, 1

1.  Alexandr VYSLOUZIL Aprilia Arnoit VALDA Gilera
2. Robert PAPEZIK Cagiva Dagmar VEJITASOVA Aprilia
3. Zdenék FRANC Aprilia Michal HORACEK Cagiva
4. Jan BEDNAR _ Aprilia Petr SEDLAK Gilera
5. Slavomir JENICEK sen. Cagiva Antonin PETRLA Aprilia
8. Martin KAMENICKY Cagiva Miroslav CHLEBOUN Aprilia
10. Miroslav SEDLO Cagiva Jaroslav KREN sen.
11.  Jifi VIEDEMANN Cagiva Jaroslav KREN jun. Aprilia
13. Robert DRABEK Cagiva Petr KREN
15.  Ludvik VACEK Aprilia Libor HAVELKA Aprilia
16. Vojtéch CHOCHULA (SR) Aprilia Jan VYSLOVIZIL Aprilia
17. Pavel SEJBL Cagiva Tomai MIKSOVSKY Aprilia
18. Libor KAMENICKY Cagiva Michal MIKSOVSKY Aprilia
19. Vladislav KEDZIOR Cagiva Jan PRIBYL Cagiva
20. Jan STRNADEL Aprilia Jan VREA Cagiva
29. Zdenék TUTR Cagiva JiFi SRAMEK Cagiva
23. Stanislav TVARUZEK Cagiva Lumir SOUCEK Cagiva
24. Jeannetto QUIRENZOVA Aprilia Petra RUETTJEROTH (D) Aprilia
25. Tomas PATEK (SR) Aprilia Véaclav SVOBODA jun.
26. Lubomir DUFEK Aprilia David HAASE Cagiva
97. Jarolim HOLBA Aprilia JindFich MACHALINEK Cagiva
98. Bohuslav COUPEK Cagiva Jan AUGUSTA Cagiva
99. Jan VERNER Aprilia Ji¥i VAVRINEC Cagiva
30. Karel HAVLICEK Cagiva Karel MATUS Aprilia
31. Klira WEBEROVA Cagiva Ales PEDJUK Cagiva
32. JiFi VAVRINEC Cagiva
1. R. Papeiik 49 2. D. Vejtasova 5
2. L. Franc 40 10. V. Kedzior 4
3. L. Havelka 36 . K. Matus 3
4, M. Sedlo 31 12. L. Dufek 2
5. M. Kamenicky 98 13. ). Quirenzova 2
6. b Viedemann 94 14. A. Fejduk ]
7. §. Tvaruiek 17 15. J. Vrba 1
8. T. Patek 6 16. §. Jeniéek sen. 1
el 4| @ 3| & s 7| 8| 13 18 | 15 | 16 | 17 19 | 20
1 —
. -
3 == ]
4
5 2 |
6| | 1 !
- [
8 [ P
9
10




TOP GROUP

< CHEMOPETROL

GENERALNI SPONZOR AUTODROMU MOST
MATADOR @ KOMES

Mosteckd

— s helNG

AT spolecnost, a.s.

““SS

m UNIVERSAL BANKA, a.s.
@ Usti nad Labem

T A L e S e i e S T
SLOVASFALT, spol. s r.o., Mlynské Nivy 61/A, 827 24 BRATISLAVA l M P E R l A L
Tel.: 00421/7/5213679 KARLOVY VARY A.S,

w.A.

Driefiova 27, 826 52 BRATISLAVA

Tel.: 00421/7/234319
@) SHODA Lamz

Mercedes-Benz Bohemia

@ BARANMO © KRUSNOHORSKE
STROJIRNY as.




	1
	2
	3
	4
	5
	6

