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Vazeni pfiznivei motoristického sportu, mili sportovni
pratelé!

S potésenim si \Vas dovoluji pfivitat na omladiém mosteckém
autodromu. Ani pfi prvni letme navstéve si nelze nevdimnout
obrovskych zmeén, které se zde podafilo uskuteénit. Piicinou
vieho byla Usp&sna realizace Ukolu lonske vyrogni schize
AMK BS Most a Cerstvym majitelem arealu se stala nové
vytvofena spoleénost s r. 0. AUTODROM MOST, v niZ maji
vyznamny podil i MESTO MOST a AMK BS Most.

Navazali jsme na dlouholeté zkuSenosti a za vyuziti
pestrych moZnosti soutasné doby se nam podafilo vytvofit
podminky pro urychleny rozvoj autodromu. Béhem jedinéha
zimniho obdobi jsme provedli rozsahlou rekenstrukei, ktera
se tykala predevsim zkvalitngni jizdnich podminek pra
zavodniky a maximalniho zvyseni bezpeénosti jezdel i di-
vakd. Odmeénou bylo udéleni homologace traté pro me-
zinarodni automobilové a motocyklove zavody. \ dalSich
dvou etapach dojde k prestavbé depa a dobudovani di-
vackeého svahu tak, aby iz nic nebranilo konani svétovych
okruhovych zévodd na jezdecky velmizajimavémmosteckém
autodromu.

Velmi si vazime | ocenénl nadi prace ze strany akclové
spolecnosti Chemopetrol, ktery, jakovyraz divéry v pofadani
kvalitnich zavod(, se zavazal k vSestranné podpofe a spo-
lupraci s autodromem, ve smyslu generalniho sponzorstvi
na tfi roky. Bude také spolupofadatelem tradiéné
nejatraktivnéjdiho zavodu sezony - CZECH TRUCK PRIX
'85 ve dnech 8.-10. zafi. Cetné doprovodné akce tohota
podniku ve stylu country jist& potés| vétiinu z Vias a zpestfi
pijemny vikend v Mosté pro Vasi rodinu ¢i pratele, ktefi Vas
budou doprovazet.

Dalsim vyznamnym krokem pro zpfistupnéni motoris-
pofad "Rychla kola". Autodrom Most ve spolupraci s Frek-
venci 1 a Premigrou TV se jim snazi zajimavou formou
vyplnit mezeru v této oblasti. VE&fim, Ze se tento pofad brzy
stane vyhledavanym a oblibenym spoleénikem nejen pra
Vas k oziveni prozitych udalosti, ale i pro ty, ktefl z nej-
riznéjich divodd nemohli do Mostu pfijet a zaZit tuto
atmosféru osobné.

Pfeji Vam pfijemnou zabavu a mnoho nezapomenu-
telnych sportovnich zazitkd,

Jifi Krouzek,
generalni feditel AUTODROMU MOST, s.r.o.

Sehr geehrte und liebe Motorsportfreunde

Gestatten Sie, dafi ich Sie auf dem verjingten Autodrom in
Maost mit Freunde begriffe. Auch beim ersten filichtigen
Besuch, sind die grofien Veranderungen nichtzu Gbersehen,
die uns gelungen sind hier zu realisieren. Der Grund dazu
war die erfalgreiche Realisation der Aufgabe der letzten
Jahressitzung des AMK BS MOST und der neue Inhaber des
Areales wurde die neue Gesselschaft GmbH AUTODROM
MOST, in der auch die STADT MOST und AMK BS MOST
den bedeutungsvollen Anteil haben

Wir fahren in unseren langjahrigen Erfahrugen fort und
mit Ausnutzung der vielfaltigen Maglichkeiten der jetziger
Zeit ist es uns gelungen die Bedingungen fir den
beschleunigten Aufschwug des Autodroms zu verwiklichen.

Innerhalb einer Wintersaison durchfihrien wir eine
umfangreiche Rekonstruktion, die hauptsachiich die
Qualitatsverbesserung der Fahrerbedingungen fir die
Rennfahrer und die maximale Erhdhung der Sicherung fur
die Fahrerund Zuschauer, betrifft, Die Belohnung dafir war
die Zuteilung der Strecke-Homologation fur internationale
Autormobil- und Motorradrennen,

In weiteren zwei Etappen planen wir den Umbau des
samtlichen Boxengel&ndes und die Baubeendigung des
Zuschauerbereiches; so dafi uns nichts mehr behindert die
weltbedeutende Rundstreckenrennen, aufdem fiirdie Fahrer
sehr interessanten Autodrom in Most, durchzufiihren.

Sehr hoch schatzen wir auch die Bewertung unserer
Arbeit seftens der Aktiengesselschaft Chemopetrol, die sich,
als Anerkennung unserer Qualitdtsveranstaltungen, zu einer
universalen Unterstitzung und Zusammenarbeit mit dem
Autodrom, als Generalsponsor fir dreiJahre verbunden hat
Sie wird auch als Mitveranstalter des traditionellen und meist
attraktiven Rennens der Saison - CZECH TRUCK PRIX '95
vom 8.-10. September sein

Zahlreiche Nebenveranstaltungen dieses Rennens im
Country-stil erfreut sicher die meisten von Euch und tragt zur
Abwechslung des gemiitlichen Wochenendes in Most fir
Ihre Familie, Freunde, die Euch begleiten werden, bei.

Ein weiterer bedeutungsvoller Schritt den Motorsport im
weitesten Kreise der Sportfreunde zugédnglich zu machen ist
die neue Fernsehsendungen "Schnelle Runden'. Autodrom
Maost in der Zusammenarbeit mit Frekvence 1 und Premiera
TV bemuhte sich mit dieser Sendung in einer interessanten
Form die Liicke in diesem Bereich auszufdllen. Ich hoffe,
dalt es bald fir Euch die aussgesuchte und beliebste Sendung
sein wird, nicht nur fir die Auflebung der Ereignissen, aber
auch fiir die, die aus verschiedenen Grunden nicht nach
Most kommen konnten um diese Atmosphére selbst zu
erleben.

lch wiinsche Ihnen viel Spafl und viele unvergefiliche
Sporterlebnisse.

Jifi Krouzek,
Generaldirektor des Autodroms Most
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[/ Vazeni sportovni pratelé,
dovolte mi, abych Vas, jako starosta mésta Mostu, srdeéné pfivital v nasem mésté u pfilezitosti automobilovych zavoda
kenanych na Autodromu v Mosté.
Pfedevsim bych chtél popfat véem zavednikim mnoho sportovnich tspéchi, zejména pak bezpecnou jizdu na nagem
autodromu, a véem divakum pékné spartovni zazitky z téchto automobilovych zavedu.
V&fim, ze navitéva mésta Mostu bude pro Vs tak piijemnym proitkem, Ze se stanete pravidelnymi hosty nejen zavodi
pofadanych na tomto autodromu, ale i dalsich zajimavych akci konanych v nasem mésté.

Ing. Jifi Sule,
starosta mésta Mostu
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ZPET MEZI ELITNIMI ZAVODNIMI
OKRUHY

REKONSTRUKCE MOSTECKEHO AUTODROMU
pred startem do letosni motoristické sezony

MOS

Vzhledem k tomu, Ze mostecky autodrom ma za sebou
uz dvanact sezon a za celou dobu jeho existence,
zejména v nékolika poslednich letech, zde nebyly
provedeny Zadné rozsahlejsi investice a co je
strany kompetentnich cinitelu z mezinarodnich mo-
toristickych organizaci, ocitlo se celé zafizeni na scesti,
Bylo nutné rozhodnout, zda autodrom, ktery diky své
zastaralosti a zanedbanosti nema licenci pro pefadani
jak matocyklovych, tak automebilovych zévodu, jake
zavodni okruh zanikne anebo bude podroben rozsahlé
rekonstrukei.

KaZdému je jasné, ze byla bez dlouheho vahani
zvolena druha varianta, kiera s sebou pfinasi spoustu
prace a obrovské finanéni naklady. Komplexni re-
konstrukce celého arealu byla rozdelena do tfi etap,
které byly sefazeny dle dileZitosti a v tomto pofadi se
také budou realizovat.

Prvni etapa, ktera byla zahajena na podzim lofiského
roku a pfed zahajenim sezony byla dokonéena, fesi
nejdulezitéjsi Gpravy, které podminuji udéleni potfebnych
licenci. Jedna se zejména o opravy bezpecnostnich
zafizeni, ktera souviseji se zavodni drahou. Toznamena
vyménu svodidelza nova, ktera nejen samotnymtvarem
a konstrukcl, ale zejmeéna zplsobem upevnéni a rozteci
sloupki, splfiuji predpisy F1A, o vyménu bezpecénostnich
zachytnych "FIA plotd" opétza ploty nové, konstruovane
piesné podle pledpisu a zejména v mistech, kterd uz
byla pfed lety pfedepsana, o vybudovani zachytného
plotu, ktery navstévnikim zabrani v pfistupu do nebez-
peéné blizkosti drahy, o vyménu piskovych loZi v brzd-
nych zonach, ktera jsou tvorena fiénim Stérkem pfe-
depsané frakce a mimo jiné i o odstranéni zaporného
sklonu brzdnych zon, coz obnaselo také postaveni
zhruba 330 metri diouhé& opémé zdi v nejnebezpecnéisim
useku trati, tésné za Sikanou na konci cilové rovinky.

Neni nutné zdlrazfovat, Zze objemy wy3e jme-
novanych praci |sou obrovskeé a doba jejich provedeni
byla velmi kratka a navic bohuzel sitouvana do
nepfiznivého roéniho obdobi. O to vice mrzely problemy
s prvnim dodavatelem, spojené s nastartovanim praci.
Zadcatek sezony v5ak byl, jak bylo na podzim lonského
roku naplanovano, dodrzen a prvni zavodni stroje vyjely
na drahu potatkem mésice dubna. Nadale viak probihaly
nékteré dokoncovaci prace, a to v takovém tempu, aby
vde nutné bylo dokonceno do 9. kvétna 1995, kdy
probéhla na autodromu inspekee jak komisaru FIA, tak
i FIM.

Druha etapa rekonstrukce, kiera bude odstartovana
v nejkratsim mozném terminu, ktery je uréen zejména
podminkami finanénimi, pravoznimi a spoletenskymi,
bude fesit dalsi velky nesvar autodromu, a to je starg,
nevyhovujici a kapacitné nedostaéujici zazemi na
autodromu, Bude se tedy tykat zejmena prostoru
parkovisté zavodnich stroju a staveb v ném umisténych.

Treti etapa bude zahrnovat tu ¢ast autodromu, kde
jsou po cela iéta obrovske rezervy ve vyuziti, toznamena
divacky svah. Dlouhy a sladky zimni spanek, ktery byl

pro autodrom po
cela léta charak- -~ -
teristicky, Je vy- © Gcodézic Cs
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nimi zménami a
Upravami, ktere
jsou realizovany s
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Ing. Pavel Hanka,
reditel autodromu

Posledni den roku 1993 vyprsely licenéni podminky, na
zakladé kterych se mohly na mosteckém autodromu
jezdit mezinarodni zavody. Duvod byl prosty. Katastro-
falni stav zavodniho okruhu. Pfesto se podafilo zajistit
jednorazoveé vyjimky na zavody Interserie a Mistrovstvi
Evropy tahacl - Czech Truck Prix 1994. Provozovatel
autodromu, AMK BS Most, nemohl do budoucna zajistit
zadné zlepSen| a pied jeho vedenim stal nejednoduchy
ukol, pokusit se najit nového vlastnika - investora. Ten
se nastésti nagel v osobé prezidenta AMK BS Most,
mosteckého podnikatele Jifiho Krouzka. V listopadu
1994 vznikla spolecnost AUTODROM MOST, spol.
s r.0. Jejimi spole€niky se kromé Jifiho Krouzka stalo
mesto Most jako viastnik pozemkul a AMK BS Most. Me-
Zi prvni Ukoly patfilo “znovuzprovoznéni” okruhu a ziska-
ni homologace. Rekonstrukce byla zahajena v prosinci
1994 a béhem péti mésicu muselo byt navezeno 20 000
tun fiéniho Stérkopisku, desitky tisic tun zeminy, byla
vyménéna viechna svodidla a zachytné ploty. Na
mosteckém okruhu byly, poprvé v Ceské republice,
pouzity nové typy svodidel, které plné podléhaji
nejpfisnéjsimu reglementu Mezinarodni federace auto-
mobilového sportu (FIA) platné | pro zavody Formule 1.

Behem teto kratké doby probéhly dale opravy véech
budov v aredlu a rekonstrukce elektrickych rozvodu.
V bezprostfedni blizkosti startu a cile vyrostlo nove
tiskove stredisko. )

Nikdo na svété nevéfil tomu, Ze se v Ceské republice
a navic v tak kratké dobé&, podafi zrekonstruovat okruh
tak, aby byl homologovan. Fakt, Ze se “novému”
autodromu pfesto podafilo ziskat si divéru v domacim
prostiedi, potvrzuje zejména smiouva s akciovou
spolecnosti CHEMOPETROL, ktery se stal na dobu tfi
let generalnim sponzorem okruhu.

Nejdulezitéjsi zatézkavaci zkouska probihala na
mosteckém autodromu v Utery 9. kvétna 1995, Na toto
datum byla stanovena inspekéni prohlidka FIA a Me-
zinarodni federace motocyklového sportu (FIM). Za
ucasti prezidenta Federace automobilového sportu
Ceské republiky (FAS) ing. Stanislava Minarika, udélil
inspektor FIA Klaus Steinmetz po seznameni se s
okruhem, mosteckému autodromu homologaci na dalsi
tfi roky pro mezinarodni zavody automobild. Na dva roky
potom udélil mosteckému okruhu homologaci pro
mezinarodni zavody motocyklu prezident komise silnic-
nich zavedl FIM Claude Danis.
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Od skromnych za¢atku k modernimu aufodromu
Blizi se 50. vyroci prvniho zadvodu motocykli

Nase stoleti v piné sile oviadly motory a jejich dalsi

rozvoj ovlivnil i motoristicky sport. Nedavno jsme
oslavovali sto let od vyroby prvniha automobilu
a zanedlouho si pfipomeneme vyroci, které se dotyka
pfimo mésta Mostu. Nebudeme s= vracet do daleké
historie, ale jen do obdobitésné po skonéeni vélky. Do
obdobi, kdy se zagina vée obnovovat a rozvijet.

Pise se rok 1945 a po
kvétnovém osvobozeni
se na Mostecku zacina
vsechno ozivovat. Pfi-
chazeji lidé z vnitrozemi
a na Mostecku zaéina
novy Zivet, Naplno se
rozjela prace méstského
| okresniho Gfadu, vznika-
jispolkyasdruzeni, ataké
se obnovuje innost mas-
tecke odbocky Autoklubu
republiky Ceskoslovens-
ke, Skromnym zacatkem
byla spoleéenska akce -
honnalisku, oviem v mo-
toristickem pojeti. Hned
natosevletnich mésicich
konal zavod motocykltina
vrch Hnévin, kterého se
zlicastnilo mnoho jezdcl
a mezl nimi i dlouholety
hlasatel na mesteckych
zavodnich tratich, Franti-
Sek Pisték. Pocatky mo-
toristického sportu vsak
sahajl do let pfedvalec-
nych, kdy se na mnoha
mistech konaly srazy
majitell motocykit. Ma-
lokdo asi vi, ze se konala
jizda motocykld na wrch
Bofen, coz je dostiobtizné
i pro pésiho turistu.

O rok pozdéji se pfi-
pravuje prvni povaleény
rychlostni zadvod moto-
cykld, ktery si mlzeme
zapsat jako pocatek mo-
toristického zavodniho
sportu na Mostecku. Bude
tomu jiz bezmala padesat
let. Bylato 25, kvétna 1947
odpoledne, ve 14.30 hod.
V té dobé se rozburacely
pod rozkvetlym stromo-
vim maotory zavodnich
stroji. Tézko viak lze
hovofit o zavodnich stro-
jich v porovnani s t&mi,
jak je zname dnes, Vzdyt
to byly stroje z valeéné
doby, upravené na za-
vodni tim, Ze se pfed

reflektor namontovaio
startovni cislo. Také do-
sahované rychlosti dnes
jenom wvzbuzuji Gsmeév.
Presto mél zavod znacny
divacky ohlas. Na tomto
okruhu zacinala celarada
mladych mosteckych
jezdcl. Tento okruh vak
nemél dlouhého trvani,
protoze se do budovy
byvalého ONV v Zizkové
ulici (kde byl start) na-
stéhovala nemocnice.
Funkcionafim se po-
dafilo najit dalsi vhodny
okruh v ulicich starého
meésta - Komenského,
Teplické a Okruzni. Po-
vrch vozovky sice nebyl
idealni, protoze se sffidal
asfall s dlazdénim. Tam
vznikla tradice zavodi o
“Hornickou prilbu”. Ne-
byla sice zlata, jako par-
dubicka plochodraini, ale
doopravdy prava hornic-
ka. Ani lento okruh viak
nemél dlouhého trvani,
Nasledoval okruh dals|,
hred za méstem na silnici
smérem na Litvinov. Start
byl poblize byvalého
mosteckého koupalisté a
jelo se smérem na Most,
dale do Kopist a tunglem

Ones Zitkova ulce s nepapomingd ruch zavednich motocykit.
Presto na fomtomisté byl 25. kvéina 1947 start prvniho rychiostniho
zdvoduy, klery se stal podaticem moloristicke histone,

pod kolejistém zpét na
litvinavskou silnici,
Zatinarok 1952 atim
| druha kapitola moto-
ristické historie. Na ko-
pistském okruhu se po-
prvé objevuji zavodni
automobily. O rok pozdéji
je to jiz cela fada vozl(
s vynikajicimi jezdci. Na-
pfiklad TATRA monopost
§jezdcem Vefmifovskym,
Vaclav Bobek st. na voze
Skoda s kompresorem,
Halasta na Bugatt, Vicek
na Magdé, jezdci Sko-
dovky a mnoho dalsich.
Smillu zde mél jezdec
Cernohorsky na voze
Skoda, ktery havaroval
v Kopistech atuto nehodu
nepfezil, Natomto okruhu
se jezdilo do roku 1956.
Pfitom se stale jesté

V roce 1653 sé jel na Kopistském okruhu zavod automobila, kierym
zacala druha kapitola déjin motonstického sporty na Mosteoky

jezdilo na okruhu ve
mésté, ale povrch silnice
jiZ také nevyhovoval. Hle-
dal se novy okruh, ktery
senaselv prostorudnesni
vypadovkyna Prahu a trat
probihala obci Rudolice.
Jelo se tam v8ak jenom
dvakrat. V Sedesatych le-
tech se zavodéni vratilo
na druhou stranu mésta,
nadiivéjsi Stalingradskou
¢twrt. Start byl v Udolni,
ped nemocnici. Zde se
také poprvé v roce 1965
jel zavod zafazeny do
mistrovstvi republiky. Na
této trati se jel také po-
sledni zavod motocykll.
V roce 1968 se zavody
nejely a o rok pozdéji to
byl prvni zavod v ulicich
nové éasti mésta Mostu,
Start byl na tfidé Budo-
vatell, poblize budovy
Banskych staveb, kde se
také na schoditi pied
vchadem konalo pieda-
vani cen a véncl.

Toto obdobi mélo viiv
i na ¢innost Automotoklu-
bu, kterému bylo umoz-
néno schizovat a pro-
vadét svou &innost pod
stfechou Bafskych sta-
veb a ktery nakonec piijal
| nazev AMK Barskych
staveb. Jizodzacatkumél
celou fadu dobrych na-
padd a velkych plana. JiE
na zadatku sedmdesa-
tychlet chtél postavit velky

metel s Eerpacl stanici,
servisnimi dilnami, myg-
kou automobill, klubov-
nami a v&im potfebnym
zafizenim pro motoris-
mus. Cela tato akce se
planovala v prostoru Ce-
piroh, dokonce byl wy-
pracovan projekt, ale
nakonec z toho seslo.
Postupné se zavodnicka
tinnostzaméfila pouze na
zavody automobild, pro-
loze pro motorky nikde
nebyla vhodna trat. To se
viak jiz zédvodni okruh
opet stéhoval, tentokrat k
nové budovanému nadra-
zl a budoucimu koridoru
silnice na Teplice a Cho-
mutov.

Zacina tim treti kapi-
lola motoristické historie.
FiZe se rok 1972 a na
mosteckém okruhu se
zkuSebné jede mezina-
rodni zavaod autormaobild -
farmulovych a cestavnich

Okruh se i vtomto prosto-
ru nekolikrat ménil a u-
pravoval, V zavéru sedm-
desatych let se viasing
jezdilo na silnicidalniéniho
typus pfemosténima par-
kovisté zavodnich stroji
bylo na autobusovém
nadrazl,

Jesté nedavno bylo
slovo INTERSERIE pro
mnohé priznivce a fandy
motoristického sportu ne-
Znamym pojmem a snem
kazdeho bylo vidét | na
vlastni o&i mnohem ry-
chlejsi vozy, nei v do-
savadni moloristické
historii na Mostecku. Psal
se rok 1979 a sen se stal
skuteénosti. Na mostec-
kém okruhu startuji vozy
jezdicina rovinkach rych-
losti vysoko pres dvé sté
kilometrls v hoding. Na
téchto vozech vynikajici
jezdci: Peter Hoffmann,
Reinhold Joest, Jochen

Ziaty vénec 5 z mosteckych zavodu odvall FrantiSek Stastiy, na
snimky spolu s pledsedou AMK Badiichem Fiskadem a fedielem
2évodu Alfredem Trampolou

vozl. Jezdeim se trat
libila, pofadatele viech-
no zvladli a bylo roz-
hodnuto, V dalsim roce
se jel v Mosté 1, roénik
mezinarodniho zavodu
automobilt “Poharmirua
piatelstvi” za (éasti jezd-
cl SSSR, NDR, PLR a
domacich. A od té doby
se zavody automobill
stavajli tradici mésta Mos-
tu a jezdily se pravidelné
v kvétnovych dnech a
pfed svatkem havifi.

Mass, BobWollek, Roland
Binder, Kurt Lotterschmid
a mnoho dalsich.

V té dobé se vsak jiz
pracuje na projektech
nové moderni zavodni
drahy, ktera byla pojata
jako sportovni areal pro
mnoho dalsich sportd a
ginnosti. V letech 1978-
80 se jiz zacalo se
zemnimi pracemi a te-
rénnimi Upravami vysyp-
ky byvalého povrehového
lomu Vrbensky na seve-

Tomas Peldik - jeden 2 prnich
funkeiondrd motonstického spor-
tu na Mostecku

rozapadnim okrajl mésta.
Dilnl éinnosti devasto-
vana plocha se tak vraci
zpét k uzitku pfiznivedm
motoristického sportu |
obéantim mésta. V roce
1583 byla dokonéena
prvni etapa vystavby -
samotna zavodnl draha.
Prvni zkusebni zavod se
jel 26. éervna a slavnost-
nl otevieni prvniho cesko-
slovenského autodromu
se konalo 14. srpna 1983
u pfileZitosti mezina-
rodnich zavodd rychlych
vozli INTERSERIE. Toto
datum by mélo byt za-
psano zlatym pismem v
historii moloristického
sportu. A to zacina dalsj -
jiz &tvrta kapitola historie.

Vrafme se viak jesté
jednou zp&t. Malokdo
dnes vi, kolik viastné bylo
v Mosté zavodnich trati.
Autodrom je v po&tu étr-
nactou trati a pokud jsou
nase Cisla pfesna, tak do
roku 1982 se na Mostecku
jelo celkem 57 zavadl, z
toho 35 zavodl auto-
mobill a 22 zavod( mo-
tocykld

Autodrom ma za se-
bou jiz dvanact moto-
ristickych sezon a pocet
zavodu se stale zvySuje
Davno pryéjsou doby, kdy
motoristicka sezona za-
¢inala v kvétnu a konéila
po letnich prazdninach.
Jen v lonském roce byl
autodrom vyuzit 259 dni.
Divaci na autodromu

mohli vidét celou fadu
matoristickych, & jinych
akci -mistrovstvi republiky
automobild a motocykid,
osm roénikd mezinarod-
nich zavodl dfivéjsich
socialistickych zeml,
jedenact mezinaradnich
zavod( histarickych mo-
tocykld, evropska mistrov-
stvi motocykid a auto-
mobilovych veterand,
zavody INTERSERIE,
rychlostnizkousky TOUR
D'EUROPE a v nepo-
sledni fadé v roce 1982
pfisla dalsi premiera -
zavody automobilovych
tahaél. Zadvanactsezon
se na autodromu konalo
vice nez stovka mistrov-
skych zavodu a tim ju-
bilejnim, s &islem 100, byl
zavod CZECH TRUCK
PRIX '94,

Hned po skongenl
lofiské motoristické se-
zony se autodrom pre-
ménil opét ve stavenisté,
kde probihala prvni elapa
rozsahlé rekonstrukce
celého arealu, kde jiz
mnoha zafizeni nevy-
hovovala dnesnim pod-
minkam. Zacéatek letos-
niho roku vlastné zna-
mena zahajeni dalsi, v
pofadi jiz paté kapitoly
historie motoristického
sportu. Zacéina tim, Ze by-
la vytvofena obchodni
spolecnost AUTODROM
MOST, spol. s . 0.

Josef Farsky

Masteck yjezdec Mitan Karfik ph
startu na okruhu v roce 1956
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Dravému mliadi na cestu...

Napsat o VWaclavu Limovi, Miroslavu
Adamkovi, Viastimilu Tomaskovi -
Jezdcich, ktefi maji za sebou stovky startd
na zévodnich tratich, na stupnich vitézl
jsou jake doma a na pohary a zlaté
vénce jim jiz nezbyva misto, je v podstaté
jednoduché, Napsat o $estnactiletérn
klukovi, ktery ma za sebou teprve prvni
zévodnické kriky a zvyka si mezi
ostfilenymi barel, je mnohem horsi.
Mostecky AMK mél jiz od svého
pocatku vzdy néjake své zelizko v ohni.
Vzpomenme na Jifiho Vanéuru, Pavia
Eisenhammera, Jaroslava Kostelecke-
ho, ktefi v poli jezdcd vidy patfili do
pfednich fad. V letodni sezoné zacina
svymi prvnimi kriéky Jaroslav Koste-
lecky - junior, élen Automotokiubu Most.
Vzhledem k tomu, Ze zatim neni nikde
v seznamech vitéz(, ani mezi shérateli

mistrovskych bodi, nezbyvalo nam nic
jiného, neZ se ho na pofatky svého
sportovani zeptat pfimo.

Muzes se nam predstavit?

“Je mi Sestnact let a chodim do
prenihe roniku stfedni primyslove Skoly
strojnl. Moje studijni wysledky hodnotim
jako lepsi prumeér, Mejvice mne bavi
strojirenska technologie a nemuzu fiel,
ze bych néjaky predmeét mél vyslovens
nerad. Ve Skole maji pochopeni pro moje
sportovani a spoluzaci | kamaradi maji
zajem o moje zavodnické vysledky "
Jak jsi s motoristickym sportem za-
Einal?

"Jiz od miadych let jsem jezdi s ta-
tou na ruzné zavady ave dvanacti letech
|sem zacinal s motokarou s padesat-
kovymmotorem. Podvou sezonachjsem
pfesel na siingjsi, pro mezinarodni
mistrovstvi, kde jsem siv lofské sezoné
vybojoval évrté misto. Jiz lofsky rok
|sem zacal s testovanim dvoulitrove
formule OPEL a letos |i2 pojedu celé
nase mistrovstvi republiky a zavody
OPEL CUP. Mezi motokérou a formuli
viak je podstatny rozdil, na ktery jsem si
muse| zvykat. Zda se mi, Ze na moto-
karach sevice zavodilo. Traf byla kratsi,
bylo vice zatadek a méné dlouhych rovin
a na velkych okruzich je tomu pravé
naopak. Formule je vétsi, robustngjsi
a hlavné rychiejdi. Zavodéni mne bavi
a chtél bych zde néco dokazat "

Jaky pocit jsi mél pfi svém prvnim
startu?

"M0j zacatek byl trochu zviastni
KaZdy zaina na domaci trat], ale u mne
to bylo pravé obracené. Svij prvni start
jsem mélna madarském Hungaroringu
Pfed startem jsem byl dostl nenvozni
a pfiznam se, Ze jsem mél trému. Po
prvnich kolech viak postupné ze mne
véechno zatalo padat. Nejkrasné&|&i pocit
jsem mél po mavnuti sachovnicavym
praporkem a konstatovani, Ze jsem si
dojel pro tieti misto, To bylo pro mne
dobrym znamenim. Ve druhém zavedé
jsem skonéil na étvrtem misté. Potom
nasledovaly dva zavoedy na domacim
mosteckém autodromu, kde jsemskonéil
ve formuli OPEL na druhém a ftfetim
misté, ale vzhledem k tomu, Ze se hod-

notily vSechny vozy dohromady, zna-
menalo to pro mne dvakrat évrte misto,
Byl jsem zklaman tim, Ze pofadatel
nevyhodnotil formule OPEL zvlast
Pfestomohufici, 2e to promneznamena
dosti slusny zadatek.”

Jak hodnotis trat’ mosteckého auto-
dromu?

"MNa mostecke trati j[sem viasing
zatinal. Seznamoval jsem se zde nejen
sirati, ale také s novou formull. Mostecka
trat semilibl. Je projezdce dostinaroéna,
technicka, kde o vitézstvi nerozhoduje
jenom slla motord, ale také jezdecké
uméni. Stale zde maji ruce a nohy plno
prace, Mostecka frat je dobra, rychlejsi
nez Hungaroring. Je bezpe&najsi a vol-
néjsl, Jezdecnani ma pocit jistoty, viude
kolem je dostatek volného prostorua ta-
ké nova svodidla davaji pocit bezpeé-
nostl. Myslim, 2e pravé bezpecnosti
jezdcd, ale také phihlizejicich divaka je
vénovano mnoho pozornostl. Mam
radost z toho, 2e se podafila prvni etapa
rekonstrukce autodromu, ktery tak ziskal
homelogaci pro pofadani dalich zavodl
KdyZ se podafi jesté zajistit viechny
planovane Upravy a pfestavby, bude
mostecky autodrom patfit k zavedistim
pledni evropské Urovné.”

Jaké jsou tvoje plany na letoSni rok?

“Plany nejsou tak veliké. Pro letosek
jemymcilem ziskat dostatek potfebnych
zkusenosti, najet hodné treninkowych
hodin i kilometru a samozfejmé uspétve
zbyvajicich zavedech letosniho roku.”
Zhyva Ui pfi studiu a zavodéni néfaky
volny ¢as?

“Animocne. Nejhorsito bylov zévéru
Ekolniho roku, ale to jiz mam za sebou,
Na néjaké daiii konitky a zajmy mi
prosté nezbyva cas, Ctyfikrat tydné
chodim do fittnes centra pro zlepSeni
kondice a {o da élovéku zabral. Trochu
vice volna budu mit ted o prazdninach,
ale to rychle utece a zatne dal3l rocnlk
Skaly.”

Nezbyva nez poprat mlademu na-
déjnému jezdci radostiz ispéchd, hodné
zajimavych zavodl a samoziejme dobry
start do dalich bajl...

Josef Farsky




MISTRI EVROPY MOTO

Trida do 125 ccm

. Ivan CREMONINI / | - Aprilia

. Roberto LOCATELLI /| - Aprilia

. Andrea BALLERINI /| - Aprilia

. Fabio COLOMBO /| - Aprilia

. Che Manolo OMARINI / | - Aprilia
. Jaroslav HULES / CZ - Honda

Trida do 250 ccm

. Régis LACONI / F - Honda

. Olivier JACQUE / F - Honda

. Davide BULEGA /| - Aprilia

. Wiliam COSTES / F - Honda
. David MUSCAT / F - Yamaha

Trida SUPERSPORT

. Yves BRIGUET / RSM - Honda
Christian ZWEEDORN / A - Honda
Fred BAYENS / AUS - Honda
Eustaquio GAVIRA / E - Honda
Idalioc GAVIRA / E - Honda

[ DO LR -

b N

92 bodu
68
65

145 bod
92
81
66
50

Trida SUPERBIKE

1. Anders RASMUSEN / DK - Yamaha 46 bodl
2. Massimiliano COLOMBARI /| - Ducati 42
3. Harri MAIKKOLA / SF - Kawasaki 40
4. Claude Alain JAGGI / CH - Kawasaki 33
5. Roberto BIAGIOLI / | - Kawasaki 25

Tfida SIDECAR

. André VOGELI-Hansueli WICKLI /CH 52 bodu
. Jari NIKKANEN-Jarno NIKKANEN / SF 47

. lan WILFORD-Dudley TOMLINSON / GB 40

. Markus SCHLOSSER-Giancario GAVADINI/CH 39

. Reinhold HOLLWEG-Oliver MAEDLER /D 37

[0 - S

PENZION

415 00 TEPLICE, Vichlického 1243/17
Sax/telefon: (0417) 288 67 nonstop

PRODEJ EL. SPOTREBICU A ELEKTRONIKY

LITOMERICE
Na Kocandé 31, tel. 0416/6529

DECIN
nak. stf. Chlum, tel. 0412/257 55

MOST
Alsova ul., tel. 035/262 29

LETMY POHLED DO HISTORIE o
MISTROVSTVi EVROPY MOTOCYKLU

Mistfi Evropy 1981-1994
50 ccm

Mistrovstvi Evropy silniénich motocykll jede letos
jiz svou patnactou motoristickou sezonu a patfi
tak mezi nejmladsi ucelené seridly zavodi.
Mezinarodni motocyklova federace FIM vyhlasila
mistrovstvi Evropy v roce 1981 a prvni zavod se
jel22. bfezna vitalské Imole. Za duchovniho otce
myslenky pofadani téchto zavodl se povazuje
Svycar Luigi Brenni, pfedseda komise pro silnicni
zavody FIM. Byl toho nazoru, Ze je tieba pfipravit
zavody pro jezdce, ktefi maji za sebou prvni
uspéchy v narodnich mistrovstvich, ale chybi jim
zkusenosti a hlavné penize pro Géast v zavodech
mistrovstvi svéta. Pfes fadu potizi a problémil si
mistrovstvi Evropy ziskalo oblibu zavodniki i svo-
je jméno a pevné misto v podvédomi mnoha
priznivel motoristického sportu, ktery se ze silnic
prestéhoval na zavodni okruhy. Od roku 1983 se
mistrovstvi Evropy jezdilo na brnénském okruhu
a od roku 1987 se pfestéhovalo na mostecky
autodrom. Serial mistrovstvi viak provazejirizna
uskali a potize, stejné jako sezony s vrcholnymi
vykony,

V pocatecnich letech se na startovni ¢afe
objevilacela fada vynikajicich jezdcd. Mnoziz nich
tfeba jen zazafill v nékterém zavodé, néktefi v ce-
lém serialu. Tinejlepsi se potom vyrazné prosadili
i v zavodech mistrovstvi svéta. V prubéhu let
najdeme ve startovnich listinach fadu vyraznych
postav silniéniho motocyklového sportu. V prvnich
letech na prvnich mistech pfevazovalijezdciz Ita-
lie a NéEmecka. Vzpomerime napriklad na Fausto
Gresiniho (1) ve tfidé 125, ktery se nakonec stal
i mistrem svéta, Také rakusan Gerd Kafka, ktery
zadcal v poharu Honda a prvni mezinarodni zku-
Senosti sbiral na brnénském okruhu. Pravé v den
svych 23. narozenin dosahl vtréninku osmdeséatek
nejlepsi Cas a také zvitézil v zavodé, stejné tak
v holandském Asenu a ziskal tak tfeti evropskou
pricku, Velmi dobfe se mu dafilo i v zavodech
mistrovstvi svéta. Ne vdem mistrim Evropy se
podafril ispésny vstup do nejvyssi soutéze. Na-
priklad Herbertu Haufoviz Némecka se nepodafila
aklimatizace do svétové tfidy. Naopak Ital Fausto
Ricci po primérnych vykonech v mistrovstvi Evro-
py se dobfe prosadil i v mistrovstvi svéta. Dnes
muzZeme fici, Zze mistrovstvi Evropy je vlastné
prestupni stanici ati nejlepsi vétsinou odchazeji...

1981
1982

Pierluigi ASCAREGGI / | - Minarelli
Zdravko MATULJA / YU - Tomos

80 ccm

1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989

Hubert ABOLD / D - Ziindapp
Richard BAY / D - Rupp Maico

Glinter SCHIRNHOFER / D - Krauser

Bruno CASANOVA /| - Unimoto
Julian MIRALLES / E - Derbi
Bogdan NIKOLOV / BG - Krauser
Jaime MARIANO / E - Casal

125 ccm

1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994

Pierluigi ALDROVANDI / | - MBA
Stephano CARACCHI / | - MBA
Willy HUPPERICH / D - MBA
Norbert PESCHKE / D - MBA
Pierfrancesco CHILI / | - MBA
Claudio MACCIOTA /| - MBA
Adolf STADLER / D - MBA
Emilic CUPPINI / | - Garelli
Gabriele DEBBIA /| - Aprilia
Javier DEBON / E - JJ Cobas
Oliver KOCH / D - Honda

Juan BORJA |/ E - Honda
Stefano PERUGINI /| - Aprilia
Ivan CREMONINI /| - Aprilia

250 ccm

1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1980
1891
1992
1993
1984

Herbert HAUF / D - Yamaha
Reinhold ROTH / D - Yamaha
Carlos CARDUS / E - Kobas
Gary NOEL / GB - Yamaha
Massimo MATTEONI /| - Honda
Hans LINDNER / A - Rotax
Javier CARDELUS / E - JJ Cobas
Fausto RICCI /| - Yamaha

Andra BORGONOVO / | - Aprilia
Leon van der LEYDEN / NL
Massimiliano BIAGGI / | - Aprilia
Luis Carlos MAUREL / E - Honda
Giuseppe FIORILLO /| - Aprilia
Régis LACONI / F - Honda

dUTODT0m
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500 ccm

1981 Leandro BECHERONI /| - Suzuki
1982 Fabio BILIOTTI /| - Suzuki

1983 Peter SKOLD / S - Suzuki

1984 Eero HYVARINEN / SF - Suzuki
1985 Marco GENTILE / CH - Yamaha
1986 Massimo MESSERE /| - Honda
1987 Manfred FISCHER / D - Honda
1988 Alberto ROTA /| - Honda

1989 Peter LINDEN /S - Honda

600 ccm
1990 Howard SHELBY / GB - Yamaha
1991 Luis DANTIN / E - Honda

750 ccm
1990 Richard ARNAITZ / USA - Honda
1991 Davide TARDOZZI / | - Ducati

SUPERSPORT

1992 Stefan SCHESCHOWITSCH/D - Honda
1893 Michal PAQUAY / B - Honda

1994 Yves BRIGUET / RSM - Honda

SUPERBIKE

1992 Daniel AMATRIAN / E - Ducati
1993 Terry RYMER / GB - Yamaha

1994 Anders RASMUSEN / DK - Yamaha

SIDECARS

1981 John BARKER-John BRUSHWOOD/GB
- Yamaha

1982 Mick BARTON-Nick CUTMORE / GB -
Yamaha

1983 Ceith COUSINS-Phil HOOKHAM / GB -
Yamaha

1984 Hans Rudolf CHRISTINAT-Markus
FAHRNI / CH - LCR Yamaha

1985 Frank WRATHALL-Phil SPENDLOVE-
Kerry CHAPMANN/GB - Seymaz Yamaha

1986 Bernd SCHERER-Wolfgang GESS /D -
BSR Yamaha

1987 Jean lowis MILLET-Cloude DEBOUX/F -
Seymaz Yamaha

1988 Toni WYSSEN-Kilian WYSSEN / CH -
LCR Yamaha

1989 Ralph BOHNHORST-Thomas
BOTSCHER / D - LCD Schubert

1990 Darren DIXON-Sean Russel DIXON / GB
-Yamaha

1991 Jukka LAUSLEHTO-Sakari PALOJARVI
| 8F - LCR

1992 Gary KNIGHT-Malcolm JACKSON / GB -
LCR Yamaha

1993 Kieron KAVANACH- 1 GB
- LCR Krauser

1994 André VOGELI-Hansueli WICKLI / CH
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Auto - moto katalog Ceské republiky

EXKLUZIVNI KATALOG S VYSOKOU INFORMACNI HODNOTOU
NEJEN PRO MOTORISTY A CESTOVANI

Auto-moto katalog firmy EDIT

- vydéavan pod zastitou MV BESIP, ve spolupraci s UAMK, ABA, asociaci dovozcll auto-
mobill, SAP

- katalog pro motoristy, turisty a pracovniky hotel(, éerpacich stanic, kulturnich a spor-
tovnich zafizeni, autoopraven a servist, prodejen automobild a nahradnich dilt, STK

- v barevném provedeni

- rejstiik sidel

- u inzerujicich firem odkaz na umisténi v mapové ¢asti nebo textu

- pfehledné& zpracovana mapova &ast s podrobnymi informacemi o celnicich, ¢erpacich
stanicich, hotelech ....

- prijezdni mapy mést

- rekordné rychlé vydani

- informace o Ufadech a institucich souvisejicich s cestovanim

- praktické informacni pomtcky pro motoristy - vzdalenosti vybranych mést, provoz na
hrani¢nich pfechodech ......

- katalog nezbytny na cesty po CR

EDIT s.r.o.
pobocka Most, Budovatelli 2830
tel.: (035) 20792 fax: (035) 20780

gine

INFORMACE @  VYDAVATELSTVI @  DISTRIBUCE



RYCHLA KOLA

Myslenka projektu je spojit vechna média, tedy
rozhlas, televizi a tisk. Provazat novinarskou pra-
ci a tim se stat aktualné nejzajimavejSim pora-
dem v oblasti motorismu. K odbornym komenta-
fum zvat jezdce, mechaniky, trenéry, manazery.
Tento Uhel pohledu povazujeme za zajimavy
a duleZity jako konfrontaci s pohledem novinare.

Zastitu nad projektem pfevzala tato média
a subjekty:

Televizni stanice Premiéra TV, stanice, ktera
dokonéi koncem letoSniho roku etapu vyvaje teé-
méf 100% pokrytim vlastnich vysilaét tizemi Ces-
ké republiky.

Radio Frekvence 1 - celoplosné radio nového
typu, které svym raketovym startem za kratkou
dobu své existence dosahlo v poslednich priizku-
mech poslechovosti neuvéfitelnych 13 % (Radio-
zurnal 18 %, Cesky rozhlas 11 %) - Gidaje z pri-
zkumu 4. 5. Mediaprojekt 95 - AISA Media, GfK
Praha, SKMO.

Svét motorl, renomovany motoristicky tyde-
nik spolupracujici s nejlepSimi novinafi na moto-
ristickém poli.

Generalnim sponzorem celého projektu je
Autodrom Most s novym managementem, novou
tvafi a novymi ambicemi. Snahou autodromu je
zarfadit se mezi zavodni okruhy minimalné evrop-
ske Urovné a pofadat podniky na vysoke sportov-
ni a organizacni Grovni. Kromé toho nabidnout
i Siroké moznosti komplexni reklamni prezentace
firem, vyuky azabezpeéeni zavodnich jezdct
a tyma.

Zvlastni slozku pofadu tvori graficka animace
vyrabéna ve spoleénosti Heuréka film, z jejiz
dilny vysel napf. film Akumulator 1.

Program realizuji televizni a rozhlasovi pra-
covnici, ktefi se sportem zabyvaji del$i dobu.
Jmenovité:

rezie

Lubos Dvorak,

dlouholety pracavnik Ceskeé televize, ktery ma za
seboumnoho televiznich pofadi charakteru Auto-
motorevue, piimé prenosy a za- A Vs
znamy napf. z fotbalové ligy, ho-  ~ ' % %
kejové ligy, lyZzovani, vodnich |

sportil, basketbalu, volejbalu, ..Mm,H
automobilovych soutézi (rallye, \U t. r:
zavodydovrchu...) a dale doku- '_"’I
mentarnich pofadl nejen se %
sportovni tematikou. Je posled- Yy

nim zakem Pavla PospiSila, Leos je Zenatya ma
dvé dcery. Ma kladny vztah k hezkym divkam
a slusnym lidem. Je odbornikem v dobrém jidle
a piti. Jeho zvlastni radost tvofi plazi, které doma
vlastniv poétu 2 (hroznyse kralovského a plosko-
lebce) a vilbec v jeho srdeci ma zvifena zvlastni
misto.

Lubos Hoferik,

dlouholety pracovnik televizniho zpravodajstvi.
V soucasné dobé spolupracujici s raznymi tele-
viznimi spole€nosti. ProSel také Skolou pfimych
prenosl a zaznamu nejen na poli sportovnim, ale
i kulturnim a politickém. Muz s rozvahou a tak-
tem, klidnym vystupovanim.

moderatori

Standa Berkovec,

moderator Frekvence 1, prosly tvrdou Skolou
rozhlasovych stanic. Jeho pofad na Frekvenci 1
jezamé&feny namotorismus. Nej- e
vielej§i vztah ma k rychlym \}\
dvoukolovym milackam, diouho-

viasym divkam, horolezectvi, 1&- 3
tani balonem a spousté jinych, f'@;
Zivotu nebezpeénych akci (napf. o
pfechod pfes pralesy Bornea).

Je to Elovicek velmi bystry, neposedny a tvlréi.
Ma zvlastné vyvinuty smysl pro zviadnuti tfi véci
najednou, ale recept na to neporadi. Standa je
rozvedeny a bezdétny, ale neni nestastny.

Jitka LukesSova,

moderatorka Frekvence 1, turda Zena mezi tvrdy-
mi muzi, Nikdo nevi jak to déla, ale vidy je
v pohodéa s Usmévemnatva-
fi. Dlouhovlasa blondynka
vzbuzujici respekt mezi lidmi
pohybujicimi se v okoli rych-
lych kol. Ma vztah k dobrému
jidlu a piti, rada jezdi autem
a je konecné novopecenouma-
jitelkou Felicie modré barvy.
Radalyzuje, opaluje se a rozu-
mi spousté vécem, o kterych nékteré zeny nema-
ji ani ponéti. Posluchadi vin Frekvence 1 jsou ji
mnohokrat vdééni za noéni popovidani si s ni.
Jitka je rozvedenou maminkou jednoho prima
kluka.

Milan David,

fidi¢ ,Dunivého ptaka“ Frekvence 1, reportér sou-
téZe Autostop, ktera se stala velmi popularni mezi
e fidiéi. Vynika hereckym talen-
Ar T tem a da se povazovat za objev
i M o roku. Tvaf, ktera neni znama
}\J 1> z velkych divadelnich scén, ale
I(e-%.f‘r' je povazovan za klenot slanské-
Ea ho Dividylka. Jeho velkym da-
o rem je optimismus a obrovska
improvizace, ktera nejen pobavi, ale i pot&3i kaz-
deho, kdo se s nim setka. Milan je Zenaty, ma dvé

dcery a také neni nestastny.

Ivan Lehky,
redaktor vstupuijici do projektu pomalym krokem
se zkudenostmi nového typu rozhlasového rezi-

séraa reportéra Frekvence 1. Vy- By
nika peclivosti a muzikantskym "
uchem. Novopedeny manzel se Ty, o /

vztahem ke &tyfem i dvéma ko- “\\f\\*"\ﬁér}ﬁ g
lim, k horkovzdusnym balonim, /

s GerstvymizkuSenostmiz mezi- B -
narodni rallye. Lo

kameramani

Neni lehké charakterizovat celou $kalu profe-
sionalnich kameramanu, tak alespon jmenovité:
Ladislav Tax, Zdenék Trojan, Petr Kroupa, Libor
Hlavaty, Vadek Maly, Renda Hladik, Martin Karger
a daléi. Jedna se ozkusené profesionaly rekrutujici
se zejména ze sportovni redakce Ceské televize.

strihaci

Helena Kuéerova,

stfihacka televizniho zpravodajstvi, pubhmstlky
a dokumentarnich pofadd.
Mala, nenapadna éernovlas-
ka se zné&lym hiasem. Matka
tfi déti - dvou dcer a jednoho
kluka. Ma vyvinuty smys| pro
zodpovédnost a je naprosto
spolehliva a samostatna.

Vlad'a Bezdék a Matous Outrata,

oba stfihajici technici, kaZdy jiné spoleénosti se
spole&nymi vlastnostmi: naprostou toleranci a o-
chotou vaéi tvir&im pracovnikim a se smyslem
pro humor. A oba jsou (pokud je nam znamo)
svobodni a bezdétni.

hudebni rezisér

Vaclav Vanégek,

jeden z nejlepsich hudebnich reZiséri v oblasti
publicistickych a dokumentarnich pofadu. S velmi
zviadtnim talentem "nic neni problém...". Muz na
pravém misté, avSak velmi zaméstnany, s ba-
je€nou Zenou Hankou.

autor hudby

Martin Musil,

zpévak a basovy kytarista mladé rockové skupi-
ny Corona, se zajmem o mladé divky a spoleé-
nost prima lidi.

Kamerovou techniku zajidtuje tym s pomoci sou-
kromych agentur AVE, KASON, Fébio, Bonton
atd.

Dusi celého pofadu je

Lenka Lafova,

producentka a produkéni zaroven
Dlouhovlasa tmavoviaska, mala vzriistem, aviak
vzbuzujici zajem a respekt mnoha velkych muzi.
Jeji prace je spojena se spor-
tovni redakei Ceské televize
a s dobrou $kolou televiznich
profesionald, napf. M. Plocko-
vé, P. Pospisila, R. Hiadika, S.
Skorpila. Nékolik let volné spo-
luprace se soukromou televiz-
ni spoleénosti ji pfidalo vice
zkuSenosti. Sleéna se stalym
usmévem na tvafi, s velkym vztahem k moderni-
mu tanci a k jednomu malifi. Je rozvedena, bez-
détna (...a pry koneéné opravdové $tastna).

maskot poradu
Honza Pepa

Toto je struéna charakteristika tymu pracujicim
na projektu. Tym spolupracuje s dal§imi odborni-
kyv oblastiteleviznich a rozhlasovych médiia tou-
to cestou jim dékuje za spolupraci. Ostatni, pro-
sim, posudte sami. Rychla kola se roztoéi na 30
minut od B. 6. 1895, vzdy ve étvrtek v 17.40 hod.
kazdych étrnact dni v televizi Premiéra TV (+
dalsi reprizy). My se budeme snazit pracovat co
nejlépe, protoZe toje pofado Vas, proVasa s Véa-
mi. Se véemi, ktefi se to&i okolo motoristického
sportu, Tak jako Rychia kola. S pokorou k jedno-
mu kazdemu televiznimu divakovi a rozhlasové-
mu posluchaéi.

Na vidénou a na slySenoul




STEREO RADIO - FM 98,1

JIZ TRI ROKY VYSILAME 24 HODIN DENNE VLASTNi PROGRAM

REKLAMA U NAS OSLOVi 60.000 SEVEROCECHU

OBCHODNi ODDELENI

NASE ADRESA:

tel.: 0396/ 53 255
fax: 0396 /53 777

MLADEZNICKA 1646

431 11 JIRKOV

Vitézové mosteckych zavodu
MISTROVSTVI EVROPY MOTOCYKLU

1. ME - 1987

80 ccm  Kalohy JAHASZ / H - Krauser

125 ccm Norbert PESCHKE / D - LCR Sell
250 ccm  Javier CARDELUS / AND - JJ Cobas
500 cecm Daniel AMATRIAN / E - Honda
Sidecar Dennis - Julia BINGHAM / GB - LCR

2. ME - 1988

80 ccm Janos SZABO / H - Krauser

125 ccm  Emilio CUPPINI / | - Garelli

250 ccm  Fausto RICCI /| - Yamaha

500 ccm Karl TRUCHSESS / A - Honda
Sidecar  Toni - Killian WYSSEN / CH - LCR

3. ME - 1989

80 ccm  Janos SZABO / H - Krauser

125 cem Loris CAPIROSSI /| - Honda

250 ccm Andrea BORGONOVO [ | - Aprilia

500 com Petr LINDEN/ S - Honda

Sidecar Barry - David SMITH / GB - Windle ADM

4. ME - 1990

125 cem  Javier DEBON / E - JJ Cobas
Superbike Sven SEIDEL /D - Suzuki
Sidecar W. KRAUS-O.SCHRODER /D - Bosch

5. ME - 1991

125 cem  Carlos GIRO / E - JJ Cobas
Superbike Christer LINDHOLMS / S - Yamaha
Sidecar Eddy WRIGHT /

1992 - se mistrovstvi Evropy na mosteckém autodromu nejelo

6. ME - 1993

125 cem Stefano PERUGINI / | - Aprilia
250 ccm  Giuseppe FIORILLO /| - Aprilia
Sidecar K. WEBSTER-G. BRADLEY / GB

7. ME - 1994

125 ccm  Ivan CREMONINI / | - Aprilia

250 ccm  Olivier JACQUE / F - Honda

Superbike Harri MAIKKOLA / SF - Kawasaki

Sidecar A. VOGELI-H. WICKLI/ CH - LCR Yamaha

AUTOD30MmM
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136,42 km/h
140,58 km/h
146,73 km/h
148,27 km/h
143,05 km/h

140,00 km/h
149,81 km/h
148,45 km/h
144,72 km/h

134,78 km/h
140,69 km/h
151,69 km/h
148,37 km/h
148,64 km/h

144,89 km/h
153,50 km/h

144,03 km/h
154,39 km/h
147,57 km/h

149,61 km/h
157,87 km/h
149,47 km/h

150,08 km/h
158,44 km/h
153,06 km/h
128,04 km/h



Chemopetrol - Ring Promotion racing team se | fedstavuje v serialu Peugeot 306 Cup 1995 ...

Akciova spoleénost Chemopetrol Litvinov, nejvétsi rafinérsko-petrochemicky komplex
v Ceské republice, se svym obratem fadi na étvrté misto mezi nejvetsl prumyslove
: podniky. Vyrabi pohonné hmoty - letecké a automobilové benziny 91 N, 95N, 96, moto-
= = rovou naftu a ekonaftu s obsahem siry do 0,05 % hmotnostnich. Na trhu Ceskeé repub-
e liky se v roce 1994 Chemopetrol podilel 36 procenty v prodeji automabilovych benzi-
nd, u motorove nafty dosahl 30procentni podil. Na tzemi Ceské republiky provozuje
‘ ‘. Chemopetrol 35 erpacich stanic a pfipravuje vybudovani dalsich.

Ing, Stepén Pecka Chemopetrol jako vyznamny vyrobce pohonnych hmot se zapojil do podpory rr_'notoris-
conomickn.cbehadnl e ICKEN0 Sportu, Po Uspésné spolupraci v zafi 1994 pii mistrovstvi Evropy Truckl pode-
Ghemopetrol, 8.5, psal Chemopetrol s Autodromem Most tiiletou smiouvu o generalnim sponzorsti.
K zalozen| zavodniho tymu reprezentujici Chemopetrol ve Zlutoéernych barvach byl uz
Jen krok. Od jara 1995 usedaiji jezdci za volanty tymu Peugeat 3086, Liaz, Ford Mondeo
a Ford Escort Cosworth. Pro zavodni tym byli ziskéni predni jezdci Ceské republiky:
Hana Lhotska-Varnkova, Josef Kopecky, Josef Petak, FrantiSek Dosek, Ladislav

Bares, Karel Vanék, Vaclav Arazim, Stanislav Matéjovsky, Jaroslav Kostelecky ml.

RING Agency, reklamni agentura poskytujici full servis, fadny &len ARA, zaloZila
koncem roku 1994 divizi specializujici se na sportovni marketing, s nazvem RING
Promotion. Tato divize uzaviela dohodu s a.s. Chemopetrol a Autodromem Most
- o provozovani zavodniho tymu v serialu Peugeot 306 Cup 1995. Nasmiouvali se $pié-
kovi jezdci, mechanici, manazefi, vytvofilo se technické a zavodni zazemi v arealu

_~ Autodromu Most s cllem dosahnout nejen maximélnich vysledkd, ale | kvalitni prezen-

taci Chemopetrolu a Autodromu. Vedle toho se nastartovala spoluprace s jezdci, ktefi

St Kk vozi relfiamu Chgmopetrol a.s. a Autodrom Most s.r.0. na svych vozech v seridlech,
el V° ktgrych startuji v roce 1995.

Ring Agency Kromé aktivit v motorismu se RING Promotion podili i na dalsich sportovnich projek-

tech v ramci komplexnosti full servisu své matefské reklamni agentury RING Agency.
Vérime, Ze nastartované aktivity a dosazené vysledky v roce 1995 spinf nejen oéeka-
vani viech zUcastnénych stran, ale budou i pfinosem pro motorismus v CR.

dUiopIom

Mol &2
Loy &a.

Hana LhorskA-Varkova
piedni umisténi v poharu
Fiesta Cup a Peugeot Cup,
drzitelka Ceny E. Junkové
'92 a "93, Miss Motorismus

Karel Vanik
pfedni umisténi v poharu
Fiesta Cup a Peugeot Cup

Ladislav Bares

jeden z pfednich jezdci CR,
nékolikanasobny mistr
republiky v zavodech
automobil( na okruzich

a do vrchu, vitéz poharu
Ford Escort '93, 3. misto

na ME Ford Escort '93

i

Josef Perak

mistr republiky v sidecar-
cross, predni umisténi

na MS v sidecarcross,

vitéz poharu Sunny Cup '93

Frantisek Dosek
mistr republiky na okruzich
ve tfidé Skoda

Josef Kopecky
nékolikanasobny mistr
republiky v zavodech
automobild na okruzich,
nékolikanasobny mistr
republiky v zavodech do
vrchu a mistr Evropy

v zavodech do vrchu "94

AuggsEion
mols

=0

© RING AGENCY



[ tersenie

nejstardi uceleny seridl zavodu na evropském kontinenté

Jaké bude letosni 26. sezona?

LoAského roku zakoncila INTERSERIE évristoleti sveho
trvani amiizeme fici. Ze je dnes viastné nejstarim zavodn(m
serialem na evropském kontinent®. Jedté v sedmdesatych
letech vak slovo INTERSERIE pro mnohé fanousky a pfi-
znivee motaristick&ho sportu unas, nicneznamenaloa dnes
je to snad jediny kontakt s vozy Jezdici tiistakilometravou
rychlosti. Poprvé startovala INTERSERIE na mostecke trati
v roce 1678 a hned si zlskala piized mnoha tisicd divaki od
nas i tehdejdiho NDR. Prunimi vitézi v Maste byll Narbert
Przybilla (D) na vaze TOJ FORD BWM a ve slabisi divizi Kuit
Lotterschmid s vozem TOJ Baler BMW. Nejrychlejsim
Lt:‘z’ﬂcsm prynihe zavodu vsak byl vécny smolaf Peter

offmann (D) na voze Mclaren Chevrolet, kiery dosahl ry-
chlosti 151,2 km/h.

\ priib&hu let jsme mohl) ve vozech INTERSERIE vidét
celoufadu pfednich jezdedzvuénych jmen. Napfiklad Jochen
Mass (D), Bob Wollek (F), Reinhold Joest (D), \Walter Brun
(CH), J. P. Grand (F), Paolo Barilla (1), Karl Hasenbichler (A),
Roland Binder (D), “John Winter" (D), Klaus Ludwig (),
Jochen Dauer (D), George Fouche (£4), Rolf Gotz (D). Klaus
Niedzwiedz (1), Volker Weidler (D), Manuel Reuter (),
Walter Lechner (A), Abidi Abdoh (CND), Johan Rajamaki (5),
Bemd Schneider (D), Ranieri Randaccio {|) amnoho dalsich,
Samozfejmé se musime zminiti o nasem ceskem zastupcl.
kterym l:}pl prazsky podnikatel Miraslav Adamek, ktery vsak
pfi zdvodech na domacim mosteckeém autodromu mel vizdy
smiilu a nikdy nezajel tak, [ak si to pral.

Prvni absolutni tl‘arlfau? rekard na jedno kolo ustavil pri
prenim startu INTERSER|E na mosteckém autodromu v ro-
ce 1883 Jochen Dauer (D) na voze Porsche 908/3, klery zajel
jedno kolo primémou rychlost! 171516 kmih a o deset et

zdifi, v roce 1993, zajel Giovanni Lavaggi (1) na prototypu

REMER-PORSCHE CK7 Spyder jedno Kolo rychlosti
197,287 kmih, K pfekonari dvousetkilometrové rychlost)
schazl necela jedna viefina. Snad se (o podafi letos.

INTERSERIE ve své dlouholeté historil ma celou fady
Uspéchi, ale i sezun, kdy se ji nedafilo, Pfesto se vidy
podafilo piipravit podminky pro dals| zlepsen|, oZivenl
startovniho pole, ziskan| vynikajicich jezdeu na dobfe pfi-
pravenych vozech. Atak jsme mélimoznostvidettymy Ild;azd-
ce, znichz néktefi startovaliv calém serialu, nebo sporadicky,
jen v jednotlivych zavodech.

Krétky pohled do historie INTERSERIE nam dava obraz
wyznamu sportovnich vozil na zavadnicke scené. \ prvnich
letech INTERSERIE dominuji na tratich vozy Porsche 910~
917. To byly doby Jirgena Neuhause a Leo Kinnunena
Tratim nezapomenutelnym te doby byl Herbert Miller
V/ dalgich letech pfichazi deba privatnich jezdcl a take
dochazi k tomu, Ze si zlate vavfing odvazeji | jezdcl drubé,
slabsi divize. Je 1o prote, Ze dobrych zavadnich vozi v prvnl
divizi je mélo, To byla doba Reinholda Joesta, Helmuta
Brosse, Kurta Lotterschmida, ¢ Rolanda Bindera. Teprve na
zatatky osmdesatych let, kdy firma Porsche pripravia do

boje své nové a rychlé vozy Porsche 956 a 562, nastala
zména a prvnl divize se stala opét velmi atraklivil, lakavou
a zajimavou. Pozd&jsi zmeéna pfedpist, ktera dovolovala

starovat | vozim a prototypim Can-Am, pfinesla 2adany
efekt a pohyb do stariovniho pole.

Fo vzniku konkurengniho Supercupu, to se serlalem
INTERSERIE newypadalo moc dobfe Ukézala se vsak
Zivota schopngjs, a Rﬂ?'iﬁupﬂrﬁup vypadi ze hry, pm{?vilo
se to samoziejné na zlepSani zavodu INTERSERIE V po-
slednich letech vEak stale zapasl s malyin poétem startujicich.
Postupné se z trati wytratily vozy Porsche, ale startoun] pole
se doplaovalt velm| pomalu, a tak zavody ziracely na
atrakiiviosti. VEdyt lonského roku byla na mosteckém
autodromu nejslabsi ogast v celé historii, kdyZz se na
startovnim ragtu objevilo pouze asm stroji.

Podivejme se 2pét do lofiské jubllejni, 25 sezony
INTERSERIE. Jiz pfediim se hovorlo o pfipravé navych
pledplsiia zmen, ale celd sezona sa |ela stejné jako v letech
mmch. Zavody se jﬂi na okruzich v Némecku, Itali,
[of republice, Svédsku a Rakousku, ale viude bylo
startovni pole trachu chudsi a take jezdcl zvungjsich jmen
bylostale méng INTERSERIE zakongila svou lofskou sezo-
nu na okruhuv Zeftwegy, kde se samoziejmeé na doméci trati
prosadil rakousky jezdec Walter Lechner, tery se tak stal
nejuspésngjsim jezdcem sezony, Kde startoval, tam zvi-
téxil Kromé Mostu jel viechny ostatni zavody (vidy po dvou
Jlzedach), z tahe osm v druhé divizi a dvé v diviz prvni. Trojice
nejuspésnajsicn v pruni divizi Johan Rajal (S)-FOOT-
WORK JUDDVFA 12 F1 Can-Am, Carl Rosenblad (5) -
FOOTWORK JUDIIFA12 Can-Am, Karl-Heinz Becker (D) -
MINARDI-FORD COSWORTH F1 Can-Am. Ve druhé divizi:
Walter Lechner (A} - LOLA-HORAG-VW AUDI-Turbe Can-
Am, Helmut Bross (1) - ANGEL-ARGO COSWORTH €2

Od roku 1970 iz byl vwhidgSeno celkovych 34 vitézl
v abou divizich. Do roku 1985 se vidy vyhladoval jeden
vitéz, klery dosdhl nejuétsiho poctu bodd, bez ohledu na
divizi. Teprve od roku 1986 se vyhladuje vitéz v obou dvizich.
Ctyfnasobnymi vitézl Eou Walter Lechner a Roland Binder.
Trajnasabnymi Leo Kinnunen, Herbert Maller, Karl Ha-
ssnbichler a Rolf Gatz. Dvakrat zvitézill Kurt Lotterschmid
a Bernd Schneider. Dalich deset jezdcd zvitézilo Jednou.

Jak o bude vypadalv letagnim roce. INTERSERIE planuje
celkem Sest zavod( na okrnuzich v Rakousku, Italil, na
mosteckém autodromiu, na letisti Siegerland v Némecku,
v Anglii a zakunéi sezonu ve Spanelsku. Prvni zména je, ze
se letos pojedou it divize - prvnl s motary pfes 3300 cem,
druhé s matary do 3300 com a et jsou sportovni prototypy.
Predpisy vaak jsou takové, ze zde uvidime viechno mozné,
co se z ruznyeh divodi nevejde do jinych Sampionatd,
Preslo, ze v nékterych pripadech pujde o vozy starsl, jsou lo
pofadvazy dosahujict uctyhodnjchrychiosti kolem tFi stovek
kilometr v hoding. Vzdyt do treti divize se vejdou vozy
skupiny G, automabilly Jezdici americky serial IMSA, stejne
tak prototypy zdvodi 24 h Le Mans. Jiz z tnhbg: isté, Ze
INTERSERIE z0istava potencionainim domovem Spickovych
wvozil nedavné minulosti a pro nas to stale jsou nejrychlejsi
vozy, které mizeme na nasich tratich vidét.

Vi&fine, ze na siratovni &afe bude stét vice voz, nez pfi
pronim letosnim zahajovacim zavodé, kdy v prvni jizdé
startovalo dvanact a ve druhé jizdé pouze devét vozli. Ale
vetsina prvnich zavod( sazunyfsou ud$l, atak sealespon
jliééme §}e mostecky zdvod bude pestfejél, atraklivnejsi a za-

mave)si.

" jlla1-1uai;ing, Sa,

Budovatel(l 2830
434 01 Most
tel./fax: 346 360, 346 362

tvirce projektu DISKONT KLUB

o jehoZ cilem je :
provozovani sité supermarketu na uzemi

Ceské republiky
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Vitézove ¢
VAAONNONAL.
Champions 1970=1994

Jargen NEUHAUS /D
PORSCHE 910 D1 1970
Leo KINNUNEN / SF
PORSCHE 917 D1 1971
PORSCHE 917 D1 1972
PORSCHE 917 turbo D1 1973
Herbert MULLER / CH
PORSCHE 917 turbo D1 1974
PORSCHE 917 turbo D1 1975
SAUBER BMW C5 D2 1976
Helmut BROSS / D
LOLA-BMW T298 D2 1977
Reinhold JOEST /D
PORSCHE 908/3 turbo D2 1978
Kurt LOTTERSCHMID / D
TOJ-Baier-BMW C205 D2 1979
TOJ-Baier-BMW C205 D2 1980
Roland BINDER / D
LOLA-BMW T297 D2 1981
LOLA-BMW T297 D2 1982
PERSY-BMW Can-Am D2 1985
COLUMBUS-PERSY-BMW D2 1986
Walter LECHNER / A
MARCH-FORD-COSWORTH D1 1983
JIM BEAM - PORSCHE 962 D1 1987
JIM BEAM - PORSCHE 962C D1 1989
LOLA-HORAG-AUDI turbo D2 1994
Klaus NIEDZWIEDZ / D
GWB-FORD-ZAKSPEED C1 D1 1984
“John WINTER" / D
SACHS-JOEST-PORSCHE D1 1986
Karl HASENBICHLER / A
SACHS-HSS-AUDI turbo D2 1987
HSB-AUDI turbo D2 1991
HSB-AUDI turbo D2 1992
| Jochen DAUER / D
VICTOR-DAUER-PORSCHE 962 D1 1988
' Rolf GOTZ /D i .
i e & 2 MARCH-HEIDEGGER-BMW
Skidddme vase myslenky . . . | MARCH-HEIDEGGER-BMW 02 1989
' MARCH-HEIDEGGER-BMW D2 1990
Bernd SCHNEIDER / D
KREMER-PORSCHE 962 CK8 D1 1990
JOEST-PORSCHE 962C D1 1991
Manuel REUTER /D
KREMER-PORSCHE Spyder D1 1992
Giovanni LAVAGGI / |
KREMER-PORSCHE CK7 D1 1993
Ranieri RANDACCIO /1
SPICE-FORD-NICHOLSON D2 1993
Johan RAJAMAKI / S
FOOTWORK-JUDD F1 D1 1994




Rakusan
Walter LECHNER
nejuspesnéjsi jezdec

INTERSERIE 1994

Am, s motorem o obsahu 1800 ccm
Dvé jizdy jel v prvni divizi s vozem
SEBRING-Spyder JUDD F3000 Can-
Am, ktery mél motor o obsahu 3,5 litru.
Pro mostecky zavod zapujéil svij viz
kanadskému jezdci Abdi Abdohovi,
ktery samoziejmé nemohl délat nic ji-
ného, nez zvitézit ve druhé divizi. To
znamena, Ze zavodni tym LECHNER
RACING SCHOOL, SALZBURG (A)
v tymovém hodnoceni ziskal piny pocet
- 120 bodl. To je vysledek, kterého
snad v celé historii INTERSERIE jesté
nikdo nedosahl

Letogni sezona INTERSERIE, ktera
zagina druhé étvrtstoleti zavodni

cinnosti, zacala pro Waltera Lechnera
opét dobie. Serial INTERSERIE zacal
na domacim hfisti, a tak tradiéné zajel
dobfe. Zvitézil v obou jizdach a ziskal
prvnich dvacet bodl do letoSniho hod-
noceni, Ve druhém zavodé na italske
Sicilii, jsme viak Waltera Lechnera ve
startovni listiné nenasli. A tak po dvou
zavodech (Etyfech jizdach), je natfetim
misté spolu s Rainerem Randacciou,
Karl-Heinzem Beckerem a Pasqualem
Barberiou - viichni 20 bodd,

Mostecky zavod INTERSERIE by
mé&l| trochu zamichat sougasnym
bodovym stavem, a tak se nechme
prekvapit

Lonsky jubilejni 25. roénik seridlu |N-
TERSERIE, byl pro rakouského jezdce
Wialtera Lechnera zatim nejlisp&snéjsi
v celé dlouholeté historii. Podafil se mu
vskutku husarsky kousek - kde star-
toval, tam také zvitézil

Kromeé zavodu na mosteckém auto-
dromu jel viech dalsich pét zavodi na
okruzich v Némecku, Italii, Svédsku
a hlavné na "domacim hiisti", v rakous
kem Zeltwegu, Absolvoval véech deset
jizd, ztoho osm ve druhé divizi s vozem
LOLA-HORAG-VW AUDI-Turbo Can-

HAITER [ECHNVER
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Johan RAJAMAKI / S
Carl ROSENBLAD / S
Karl-Heinz BECKER / D
James TAYLOR / GB
Ruedi JAUSLIN / CH
Karl HASENBICHLER / A
Ranieri RANDACCIO/ |
Mike CATLOW / GB
Walter LECHNER / A
“Frederico CARECA" / GB
Jiirgen OPPERMANN / D
David COYNE / GB
Dieter BERGERMANN / D
Mike CHITTENDEN / GB
Wolfram CENTNER / D

Divize 2 (do 3300 ccm)

Dom~NoorwNa

iy
=i

- b —
AWM

Klasifikace zavodnich tymu

CENOOALNA

Walter LECHNER / A
Helmut BROSS /D
Fredy LIENHARD / CH
Joachim RYSCHKA /D
Abdi ABDOH / CND

Allan DUNEVALL / 5
Markus HOTZ / CH
Wolfgang WIDMANN / D
Ginter GEBHARDT /D
Eddi McLURG / GB
Gianfranco BARBERIO /|
Michael R. NEUMANN / D
Kari MAKINEN / S

AIf ENG /N

Vitezove P,
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Divize 1 (pfes 3300 ccm)

FOOTWORK JUDD/FA12 F1 Can-Am
FOOTWORK JUDD/FA12 F1 Can-Am
MINARDI FORD COSWORTH F1 Can-Am
JORDAN FORD COSWORTH F1 Can-Am
GEBHARDT-COSWORTH C2
HSB-PENSKE-BUICK Turbo INDYCAR
FONDMETAL-FORD COSWORTH F1 Can-Am
LOLA-FORD COSWORTH turbo Can-Am
SEBRING Spyder JUDD F3000 Can-Am
HSB-PENSKE-BUICK Turbo INDYCAR
PORSCHE 962 C1

SPICE COSWORTH C2

BGN ARGO JUDD CV

LOLA FORD COSWORTH Can-Am
ARGO COSWORTH C2

LOLA-HORAG-VW AUDI-Turbo
ARGO-COSWORTH C2

HORAG-AUDI Turbo Can-Am
MARCH-HSB-AUDI Turbo Can-Am
LOLA-HORAG-AUDI Turbo Can-Am
ARGO-COSWORTH C2

HORAG-AUDI-Turbo Can-Am

LOLA T92/50 LEHMANN-AUDI Turbo Can-Am
LOLA T92/50 LEHMANN-AUDI Turbo Can-Am
HSB-AUDI-Turbo Can-Am

TIGA-COSWORTH C2
START-MAZDA-ROTARY/2 Can-Am
ARGO-BUICK IMSA Light

CHEEK FORD BDT

LECHNER RACING SCHOOL, SALZBURG / A
J. R. MOTORSPORT, Kariskopa / S
HORAG HOTZ RACING, Sulgen /CH

HSB MOTORSPORT, Stockau /D
BROSS-ANGEL-JEANS-TEAM, Nagold / D
BECKER MOTORSPORT, Steinhagen /D
McNEIL ENGINEERING, Sevenoaks / GB
GEBHARDT MOTORSPORT, Waibstadt / D
S.C.l. TEAM, Roma /|

JAUSLIN CARS, Muttenz / CH

DM MOTORSPORT, Askim / S
OBERMAIER RACING, Leverkusen /D
STYLEAUTO RACING TEAM, Wegberg / D
NMK, Sarpsborg / N

Podari se letos prekonat trafovy rekord?

REKORDY MOSTECKEHO AUTODROMU

Motoristicky sport se stale rozviji, zvysuji se vykony
motort, zlepsuji se jizdni vlastosti vozi, do kterych
usedaji vynikajici jezdci. To vée dohromady znamena
zvySovani rychlosti. Kvalita zavodnich trati se kromé

jiného hodnotiitim, jakych se tam dosahuje primérnych  roce?

1983
1984
1986
1987
1990
1991
1992
1993

Jochen DAUER /D PORSCHE 908/3

Klaus NIEDZWIEDZ / D GWB FORD ZAKSPEED

Klaus LUDWIG /D JOEST BLAUPUNKT PORSCHE
Volker WEIDLER /D SAT KREMER PORSCHE

Bernd SCHNEIDER /D KREMER PORSCHE

Bernd SCHNEIDER /D JOEST PORSCHE

Manuel REUTER / D KREMER PORSCHE

Giovanni LAVAGGI /| KREMER PORSCHE CK7

’ _’ Vitézové P
A ﬁ K. & N a AW

Na mosteckém autodromu

rychlosti pfi projeti jednoho kola. Od prvniho roku
provozu autodromu se tato rychlost stale zvétsuje
a schazi jen zkraceni doby jizdy o pouhou vtefinu, aby
byl pfekonan rekord 200 km/h. Podafi se to v letodnim

171,516 km/h
179,007 km/h
185,110 km/h
188,117 km/h
180,761 km/h
190,834 km/h
194,458 km/h
197,297 km/h

Rok 1. divize 2. divize

1983 Walter BRUN / CH J.P.GRAND/F
JOEST-PORSCHE 956 LOLA-BMW T297

1984 Klaus NIEDZWIEDZ / D Peter HARDT /D
GWB-FORD ZAKSPEED RALT-BMW

1985 Paolo BARILLA /| Roland BINDER / D
BLAUPUNKT-JOEST-PORSCHE PERSY-BMW

1986 “John WINTER" / D Karl HASENBICHLER / A
SACHS-JOEST-PORSCHE MARCH-AUDI-HS

1987 Volker WEIDLER /D Karl HASENBICHLER / A
SAT-KREMER-PORSCHE SACHS-AUDI-HSS

1988 Jochen DAUER /D Rolf GOTZ /D
VICTOR-DAUER-RACING BMW-MARCH

1989 George FOUCHE / ZA Reolf GOTZ /D
KREMER-PORSCHE 962 HEIDEGGER-MARCH

1990 Bernd SCHNEIDER / D Rolf GOTZ /D
KREMER-PORSCHE-RACING MARCH-HEIDEGGER-BMW Can-Am

1991 Bernd SCHNEIDER / D Rolf GOTZ /D
JOEST-PORSCHE-RACING HEIDEGGER-MARCH

1992 Manuel REUTER /D Karl HASENBICHLER / A
KREMER-PORSCHE-SPYDER K7 HSB-AUDI Turbo Can-Am

19983 Giovanni LAVAGGI / | Ranieri RANDACCIO /1
KREMER-PORSCHE CK7 SPICE-FORD-COSWORTH

1994 James TAYLOR / GB Abdi Abdoh / CND
JORDAN-FORD-COSWORTH LOLA-HORAG-AUDI Turbo

1995 7 ?

AUTODI0OM
)N -
e BE [



.

UTODROM OBJEKTIVEM

AUTODIOM
05T o -
= I N S

DOLY BILINA

dodavatel ekologického nizkosirnatého whli

nabizi

letecké snimkovani na
formatech 6x6 aZ 13x18 cm

Jfotogrammetrické prace
s digitalnim vystupem
ortofotomapy

Kontakt:
tel. 0417/33-2028, 2553
fax 0417/92 60 80

4 |
B GEED

DRUZSTVO JEDNOTA MOST

Prodejni doba
pondéli-patek 7-19 hod.
sobota 7-14 hod.

nedéle 10-16 hod.

Telefon
429 95

Moskevska ¢. 2428

=
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KECACe
i focone, 0

VYROBA AKUMULATOROVYCH SVOREK

Lidicka 555, 417 02 Dub/ 2
okres Teplice
CZECH REPUBLIC

Tel./Fax: 0417/724 28
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Vzdy o krok napred ...

Nejvétsi komplexni skola v CR s modernim vybavenim

Integrovand stfedni skola technickd
- centrum odborné piipravy
Délnicka 21
Most - Velebudice
tel.: 035/41612 fax: 035/27256

nabizi V)'(uku v uéebnich a siudiinl’ch oborech z oblasti:
strojirenstvi, stavebnictvi, elektronika

- centrum vzdélavani pro suchou stavbu (vyuka na materialech
Knauf a Rigips)

- bohata zahraniéni spoluprace

- 8koleni, kursy, seminare

- moZnost ubytovani a stravovani

Dva pohledy na €innost
AUTOMOTOKLUBU MOST

Automotoklub Most zaéina prave
letos jiz druhé Ctvristoleti své
cinnosti, ktera véak iz je trochu
jina nez v minulych letech. Nelze
nez priznat, ze klub pe minulém
veden! zdédil nedobrou ekono-
mickou situaci a snazi se v nej-
kratsi dobé se z toho dostat. Tro-
chutosice pfibrzdilo vétsi aktivitu
v zajmoveé &innosti, ale vybor je
tohonazoru, Zeto je situace pouze
prechodna. Poéatkem roku byla
ustanovenaobchodni spolecnost
AUTODROM MOST spol.sr. 0.,
ktera zajistuje veskere déni na
autodromu, od rekonstrukce, pfes
ziskavani dalsich investic, az po
pofadani viastnich motoristickych
podnikdl,

Automotoklub ma k dnesnimu
dni na dvé stovky elend, vydava
pro né viastni klubovy zpravodaj.
Nejvice Elend je aktivnézapojeno
ve Skodaklubu a velmi dobfe si
vede | RC BUGGY KLUB. A tak
se pojdme na jejich €innost po-
divat trochu blize.

Jiz v prvnich letech éinnosti
klubu vznika | znackovy klub
SKODA, ktery postupné ziskava
stale vice zajemct. Clenové klubu
jsou zapojeni zejména pfi po-
fadani motoristickych akcl jako
tratovi komisafi, pofadatelé, fe-
ditelstvi zavodu | jinde. Klubova
tinnost je zaméfena na dvé &asti
-sportovné spoleéenskou a tech-
nickou. V té prvni pofada klub pro
své ¢leny rlzné soutéZe a cilové

jizdy s bohatym programem, kde
jde zejména o vzajemné po-
znavani, pro celé rodiny véetné
déti. Technicka cast je pfimo
vénovana stavu vozidel vsech
¢lent. Dvakrat roéné pro né klub
pofada servisni dny za pfimé
Ucasti pracovniki SKODA Mlada
Boleslav. Podle jejich vyjadieni
jsme jedinym klubem v republice,
ke kterému jezdi. Dnessejizneda
spocitat kolik viastné jiz prohlédli
a opravili vozu. A to je prave
prispévek klubu svym élendm,
¢imz prispivaji také ke zlepSeni
bezpeénosti na nasich silnicich,
protoze velka veétsina clenu ma
sva vozidla v dobrém technickém
stavu. A to je tieba fici, Ze nékteré
vozy maji za sebou i vice nez
dvacet let provozu a jen diky
pravidelnym kontrolam, jsou udr-
Zovana v chodu. Jen pfi letosnim
jarnim servisu prohlédii 50 vozl
¢lenl naseho Skodaklubu,
Velice bohatou ginnostma RC
BUGGY klub, ktery ke své &innosti
potfebuje o mnoho mensi auta,
ale presto radiem fizené terénni
vozy se spalovacim motorem, &i
pohanéné baterii, maji pékny
vykon. Clenové klubu si viastnimi
silami upravili zavodni drahu
s mnoha zataékamni. Skoda jen,
Ze tato draha neméd podobu
vedlejSiho velkého autodromu.
Lonskeho roku usporadal kiub dva
zavody mezindrodniho mistrov-
stvi republiky, Etvrty roénik poharu

Kvetnovy sarvis. Skodovek se Konal v péknam prosttedi bentinoveho Cerpadia
CHEMOPETROL kde §kodovdel za sobotu a nedéd prohiédl a opravill padesétku vozi

Na stimku z masteckych zavodi vidite vora-

vo pfedsedy RC BUGGY kiubu Karla Sko-
kana a jeho syna Pavia, ktery je uspésnym
Jjezdcem

RC BUGGY a zavod GRAND
PRIX CR, kde se domaci jezdec
Pavel Skokan umistil na pékném
druhém misté. V celkovém hod-
noceni je v ¢eském poharu na
ctvrtém misté Pavel Skokan, na
sedmeém Jan Dittrich, na devatem
Jifi Vala a na desdtém Alois
Schulz. V mezinarodnim mistrov-
stviskoncil Pavel Skokan celkové
na patém misté, A to jsou velmi
dobré vysledky. V letosnim za-
vodé viak méli mostedti domaci
jezdei smulu, V zavodé o postup
do finale se Pavel Skokan drzel
velmi dobfe. Prvnich deset minut
zavodu ved| suverenné startovni
pole, ale potom pfisla smila -
autose zastaviloa neZse porucha
opravila, bylo pomalu po zavodé.
Do finale se viak dostal dalsi
z mosteckych jezdel - Jan Zapo-
tocky, ktery se od prvnich kol dral
na pfedni mista a po dvou fre-
tinach zavodu jiz byl na &tvrtém
misté. Ve 24 minutézavodu doslo
k poruse na prednim kole, coZ se
podafilo dosti rychle opravit, ale
potom neslo auto nastartovat.
Necelé dvé minuty pfed koncem
zavodu seznovu vratil na trat’ ale
boj o prvenstvi jiz byl ztracen.
Presto to byl jeho nejlepsi vysle-
dek.

Clenové klubu vénuji mnoho
hodin na Upravach traté, sve klu-
bovny, dilny i celého okoli. Skoda
jen, ze zaseta trava kolem traté
jesté dostateéné nevzrostla. Jiz
dnes se pfipravuji na pofadani
dalsichzavodu a Ulohy pofadatele
se vidy zhostili s Upéchem.



Prvni z

1. A 2. ZAVOD _
1.jizda: Raineri Randacciosijel pro vitézstvi pozaspaném
startu

Oslabené nasazeni Interserie bylo pfi 1. jizdé na
Osterreichringu otfeseno daldim wypadkem. Z 18 pfi-
hiasenych vozidel jenom 13 mélo platné tréninkové gasy.
Nakonecse nasiartuobjevilo 11 vozidel. "'Frederico Careca”
startoval pfi 1. zévodé 12 kol z Pole position, potom co mu
mechanici pfes noe vymenili motor jeho HSB Penske Buick.

Tymovy kolega Karl Hasenbichler jel ve stinu na mist®
druhém, pfed Ranieri Randaccio. [tal zaspal start, ale hned
byl ve vedouci skuping, jesté pfed Walterem Lechnerem. Ve
tretim kole pfislo prvni prekvapeni. "Frederico Careca”
pustil swij &erveny Indy Car do "Hella S Shikany”. Po ném
zanechana olejova stopa zavinila o malo sekund vyjeti ztraté
Svéda Carla Rosenblada. Hasenbichier se moc dlouho
neradoval ze zdédéngho vedeni. O dvé kola pozdéji musel
s piehfatym motorem do boxu, Randaccio uz nemohl pfijit
o vitézstyi, | kdyz byl s nejrychlej§im casem kola 1:35,778
mir, (219,996 km/hod.) jenom o pul sekundy rychlejdi nez
jeho pronasledovatel Walter Lechner v divizi 2 - 1:38,220
min. (218,985 km/hod.).

Ufadujicisampion Interserie Johan Rajamiiki ze Svédska,
si zajistil s respekiujicim odstupem tfeti misto, pfed Wolf-
gangem Widmannem, ktery jel bezproblémovy zavod s cer-
nym Lola T92 Can-Am a dostal cenné body, Spolufavorit
Lechnera a Widmanna nemohl bojovat o vitézstvi v divizi,
Svycar Fredy Lienhard zistal s poskozenym motarem
v boxech.

2. jizda: Start-cil-vitézstvi pro sympatického fimana
s Fondmetal-Fordem

Ve druhé jizdé pfes 12 kol se systémem start-cil zvitézil
sympaticky Ranieri Randaccio na Oslerreichringu, 5 plnym
poétem bodd, Se svym Fondmetal Fordem, ktery jemuajeho
tymu v lofiském roce pfipravil hodné problémd, zajel
s 1:34,454 min. (223,080 km/hod.) také nejrychiejsiéas dne.
Ufaduijici sampion Interserie Johan Rajamaki ze Svédska,
nemohl byt pro ltala nebezpeény, po Sestém kole se mu
zlomllo upevnénizadniho pravéheo blatniku. Rajaméki musel
zpomalit tempo a udélat misto pro Waltera Lechnera s jeho
Dark-Dog-CanAm. Lechner docilil podle ofekavani na své
domaci trati 5 1:35,859 min, (222,056 km/hod.) suverénni
nejlepsi €as v divizl 2. Také pro Lechnera to znamena na
zatatku sezony piny poéet bodd,

Take na daigich mistech bylo cilové umisténi cslabeného
startovriiho pole |nterserie identické s 1. jizdou. Wolfgang
Widmann obsadil s Lola 782 Can-Am &tvrié misto, pfed
Italem Pasquale Barberio, ktery s Tiga-Cosworth pllotoval
nejrychiejsi sportovni viz. Na misté Sestém az osmém byl
Brit Mike Chittenden, Svéd Carl Rosenblad a Svycar Josef
Binder, kiefi se postarali o mezinarodni pole. Jediny smolaf
ve druhé jizdé byl Alfred Guidi. Pfi svém debutu s March-
HSE Audi musel se zlomenou saci trubkou pfedéasné do
boxu. Pro pfisti mistrovsky zavod, ktery se uskuteénl 34,
Cervna ve slunné Sicilli, pocita promotor Interserie Paul
Goppert s v&tdi Gdasti. Vice jak 20 vozidel by mélo byt na
startu v Perguse.
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1. jizda: Orgie vypadki na Lago die Pergusa - vitézstvi
pro Karl-Heinze Beckera
Nové vystavena zbrzdovaci zatacka sniZovala dosahované
tasy kol dost vyrazné oproti éasim dosahovanych v roce
1594, Nejen odvaha, nasazeni avile jsounutné k provozovani
motoristického sporty, ale pfedevaim vytrvalost, zkudenost
a velice dobra pfiprava jsou garantem pro vitézstvi. Co se
tyée rychlosti, nema vétsina tymu INTERSERIE vitéto sezoné
problémy, protoze néktefl majl k dispozici gigantické motory
o sile az 700 PS. Takté? fady nechavaji ve tfech divizich
mnoho volnosti pro modifikace. Po 3000 km diouhé cesté na
Sicilii, pfekonalo pouze sedm tymi ze 17 nastrahy prvniho
zavodu, ktery se jel na 15 kol, kolem Lagie die Pergusa.
S vypadky se zatalo jiZ na cesté ke startu: leader mistrovstvl
-Ranieri Randaccio - roloval s poskozenou spojkou do boxi,
Heinz-Jargen Dahmen chladil elektroniku hadrem namo-
cenym v pitné vodé. Taktéz Karl Hasenbichler a "Frederica
Careca" se nedostavili ani na start, protoZe méll na svych
HSB-Penske-Buick-Indycars problémy s elektronikou,
Smat se potom mohl po "High-Noan-Race' celkovy vitéz
Karl-Heinz Becker, ktery ma 25leté zkudenostiv motaristickém
sportu a patfi mezi rutinéry motoristické scény. Tento lidak ze
Steinhagenu se z podatku drzel zpatky a jiz v prvni tfetiné na

svem Minardi-Ford-Cosworth predjel lofiského Sampiona

Johana Rajamakiho (Footwork-Judd) a nenechal si jiz
vitézstvi vzit. Rajamaki roloval aZ do cile, avdak jeho drahy
“V10 Judd F1 motor” byl na kancl po nékolika kolech s pre-
hfatym maotorem (120 "C) pouze hromadou Srotu,

Jedinym tvrdym duelem zévodu byl mezl Gunterem
Gebhardtem a Wolfgangem Widmanem, oba na Lola-
Lehmann-Audi Can-Am. Po “hodinach” Widmanna Sel
Gebhardt vpied a obsadil po celkovém vitézi Beckerovi
senzaéni druhé misto, kdezto Widmann, tésnéza Rajamakim,
Etvrté misto. Na patém misté se umistil Helmut Bross na
Spice-Cosworth, ktery se stal timto nejlep&im sportovnim
pilotem, pfed svym tymovym kolegou a novackemv Interserii,
Chnstianem Voglerem (Agro Chevrolet). Josef Binder obsadil
se stejnym podtem ujetych kol sedmé misto.

2, jizda: dvojité vitézstvi pro Karl-Heinze Beckera po
hektickém vikendu

Druhy zavod hektického konce tydne kolem Lago die Pergusa
skontil bez velkého pfekvapeni. Karl-Heinz Becker Sel po
startu dovedenia zajisti sivitézstvi na soukromé plipraveném
Minardl F1 Can-Am s motorem Fard-Cosworth, Pro jezdce
ze Steinhagenu to bylo vysoce zaslouZené vitézstvi a nejvEt3i
dosaZeny uspéch za posledni |éta i pro jeho maly tym. Karl
Hasenbichler sive druhem zavodé mohl zahrat "stiku v kap-
fim rybniku”, avéak na znaén& poskozeném HSB-Penske-
Buick-Indycar a z posledni fady se ze zagatku drZel dobfe,
pak véak zafal mit problémy s tiakem oleje a obsadil druhé
misto. Z pole pronasledovateld ho nemohl jiz Pasquale
Barberio s Tiga-Cosworth-Sportwagen ohrozit.

Gunter Gebhardt, ktery obsadil v 1. zavodé druhé& misto,
"zaparkoval" kratce pfed skonéanim 1. kola ve Stérkopisku
a byl "out of race”. Wolfgang Widmann potwrdil také ve
druhém zavodé se svym Lola-Lehmann-Audi Can-Am ttvrté
misto pfed Brossem, Voglerem a Binderem a smolaf Alfred
Guldi na Saeco-Audi Can-Am znovu musel vzdat. Vyrovna-
nymivykony se Widmann doékal spéchu v serialu Interserie,
zde vede s 33,5 body. Nadéje viech ze skupiny Interserie,
se soustfeduji na daléi mistrovsky zavod do Mostu / CR.

INTERSERIE Coupe

SUPER SPORTS CAR SPRINT-RACING

Ausfallorgie am Osterreichring

1. Lauf: Ranioeri Randaccio holte sich Sieg nach
verschlafenem Start

Die sinsatzgaschwachie INTERSERIE wurdea biirm arsten Lauf
dem Osterreichring durch weitere Ausfalle gebeutell, Von den
18 gemeldeten Fahrzeugen kamen nur 13 2y glltigen
Trainingszeiten. Schlisflich erschieran noch elf Autos am Start.
“Frederico Careca” ging von der Pole-Position aus In das erste
Rennen Ober 12 Runden, nachdem die Mechaniker Uber Nacht
den Motor des HSB-Penske-Buick gewachsall hatten.
Teamkollege Karl Hasenbichlar lag im Windschatten und damit
auf Platz zwei vor Ranieri Randaceio im Fondmetal-Ford. Der
Italiener hatte den Start verschlaten, sich aber gleich wiader in
der Spitzengruppe noch vor Walter Lechner im Dark-Dog-
CanAm eingereiht. In der dritten Runde dann die erste
Uberraschung: ''Frederico Careca’ lielh das rote Indy Car mit
geplatztam Motor in der “Hella-S-Schikane” ausrollen, Aul der
hinterlassenen Olspur trudelte der Schwede Carl Rosenblad
Sekunden spater von der Strecke Hasenbichler hatte an der
gearbten Fihrung jedoch nicht lange Freude. Zwei Runden
spéter multte ar mit oberhitztem Motar in di Box. Randaccio war
da der, Sieg nicht mehr zu nehmen, auch wenn ar mit der
schnellsten Rundenzait von 135,778 Minuten (=219 996 kmn/h)
nur rund eine halbe Sekunde schneller war als Varfolger Walter
Lechner in der Division 2 in 1,36,220 Minuten (=218,885 km/h).
Der amtierende Interserie-Champion Johan Rajaméaki aus
Schweden sicherle sich mit Raspekiabstand Platz drei vor
Wolfgang Widmann, der ein probmemloses Rennen mit dem
schwarzen Lola T92-CanAm Fuhr und werlwolle Punkte
sammelte. Ein Mitafavorit van Lechner und Widmann im Kampf
um den Divisionssieg konnte das Rennen nicht aufnehmen: Der
Schwelzer Fredy Lienhard blieb mit Molorschaden in der Box.

Doppelsleg filr Ranleri Randaccio
2. Lauf: Start-Ziel-Sieq fiir den sympathischen Rémer im
Fondmetal-Ford
Mit einem unangefochienen Start-Ziel-Sieg Im zweiten Lauf
Ober 12 Runden machte der sympathische Italiener Ranierl
Randaccloauf dem Osterreichring alles klar flir einen Doppelsieg
und volle Intersarie-Punkte. Mit dem Fondmetal-Ford, der ihm
und seinem Team im Vorjahr noch viele Sorgen durch
Moterprobleme bereitet hatte, fuhr er in 1:34,454
Minuten(=223 080 km/h) auch die schneliste Zeit Teges. Der
Amtierends Intersere-Charmpion Johan Rajamaki aus Schwadean
konnte dem Italienar au der sechsten Runde nicht mehr geféhrlich
warden, nachdem dia Befestigung des hinteren rechien Kotfilgels
gebrehen war. Mit schigifenden Reifen mulite Rajamaki mit dem
Judd-V-10-Motar hestiickten Footwork das Tempo drosseln und
den attackierrenden Lokalmatador Walter Lechner mit Dark-
Dog-CanAm passieren lassen  Lechner gelang
erwartungsgemal auf seiner Hausstrecke |n 1:35,959
Minuten(=222,088 kim/h) souversn die Bestzeil in der in der
Division 2. Auch fir Lechner gab's zum Sasonaultakl volle
Meistarschaftspunkta

Auch auf den Folgeplazierungen wan dar Zisteiniauf bei dem
ginsatzgeschwachten Interserie-Feld |dentisch mit Lauf 1
Waolfgang Widmann belegte im Lola-T82-CanAm Platz vier vor
dem laliener Pasquale Barberio, der mit dem Tiga-Casworth
den schnelleten Sportwagen pllotierte. Auf den Kingen sechs
bis acht sorglen der Brite Mike Chitienden, dar Schwade Carl
Rosenbland und der Schweizer Josel Binder fur das wahre
internationale Feld. Der einzige Pechvogel des zweiten Laufes
war Alfred Guldi, Bei sainem Debit mit dem March-HSB-Audi
mufite er mit einem gebrochenen Ansaugrohr vorzeitig an die
Bax. Fiir den nachsten Meisterschaftslauf, der am 3./4. Juni 85
imsonnigen Sizilien stattfinden wird, rechnet Interserie- Promaotor
Paul Goppert jetz auch mit der erforderlichen Quantitat. Mehrals
20 Fahrzeugen sollen in Pergusa an den Star gehen.

1. Rennen: Ausfallorgie am Lago die Pergusa - Sieg flr Karl-
Heinz BECKER

Die neu eingebuate Bremskurve senkte die Rundenzeilen
geguniber 1894 deutlich. Nich nur power, Speed und Mut sind
im Motosport gefragt, vor allem ausdauer, Erfahrung und gine
gute Vorbereitung sind die Garanten fiir Erfolg. An Schnelligheit
mangelt es den meisten Teams der INTERSERIE in dieser
Sai ticht, denn teilwelse stehen bis zu 700 PSingigantischen
Motoren zur Verfiigung, Auch das Reglement [8BL in drei
Divisionen viel Freihait fir Modofikationen. Nach bis zu 3.000
Kilometer langer Anfahrt nach Sizillen (berstanden aber nur
sigben der 17 angetretenen Teams das erste Rennen Gber 15
Runden um den Lago die Pergusa. Die Ausfallorgie begann
bereits auf dem Weg zum Start Meisterschaftsieader Renien
Randaccio rolite mit Kupplungsschaden an die Box, Heinz-
Jorgen Dahmen kihite die Elektronik mit wassergetrdnktan
Lappen. Nicht zur Startaufstellung erschienen hingegen Karl
Hasenbichlerund "'Fraderico Carera”, diedas Elekironikproblem
an dan HSB-Penska-Buick-IndyCars nicht inden Griff bekommen

Lachen konnke nach dem “High-Noon-Race" der Gesamitsisger
Karl-Hainz Backer. Ber mit rund 25 Jahren Motorsporterfahrung
zu den Routiniers der Motorsportszens zahlende “'High-Tech-
Tfffer” aus Steinhagen hielt sich in der Startphase zuriick, ging
aber schon im ersten Drittel mit dem Minardi-Ford-Cosworth an
Varjahrs-Champlon Johan Rajaméki (Footwork-Judd) vorbei
und liell sich den Sieg nicht nehmen. Rajamaki rollte zwar noch
Ubar die Zislliniz, doch sein sundhaft teurer V1 0-Judd-Formel-1-
Motorwar nach mehren Runden mit 120 Grad Wasseremperatur
nur noch @in Haufan Edelschrott. Das ginzige harte Duell des
Rennens lieferten sich Giinter Gebhardt und Wolfgang Widmann
mitden beiden Lola-Lehmann-Audi-Can-Am, Nach einem Dreher
von Widmann ging Gebhardl vorbei und belegte hinter Gesamt-
sieger Becker den sensationslien zweiten Platz, wahrend
Widmann knapp hinter Rajfamaki auf Platz vier kam. Aul Platz
fiinf llef Helmut Bross im Spice-Cosworth ein, der damit bester
Sportwagenpilot wurde vor seinem Teamkollegan und
INTERSERIE-Neuling Christian Vogler (&rgo-Chevrolet). Josef
Binder belegta mit der gleichen Rundenzahl im Arge - Platz
=lghen

2. Rennen: Doppelsieg fiir karl-Heinz BECKER nach
hektischem Wechenende

Dias zweite Rennan des heklischen \Wochenende rund um den
Lagodie Pergusa endete ohne grofie Uberraschungen, nachdem
bereits vorher nahezu alle Teams kedftig Fedem pefassen
hatien. Laufsieger Karl-Heinz Becker ging vom Starl weg in
Fahrung und sichere sich unangefochten den Doppelsieg in
dem privat vorberaiteten Minard|-F 1-Can-Am mit Ford Coswarth-
Motar- Fiir den Steinhagener war der hochverdiente Sieg einer
der grofiten Erfolge der letzten Jahre und das kleine Team mit
denengagierten Mechanikern zugleich Lohn firdie gewissenhaite
Vorbereitung der hochsansihlen Formel-1-Technik. Karl
Hasenbichler hatte im zweiten Rennen den “Hecht Im
Karpfenieich” spielen konnen. Er trat mit dem angeschlagenen
HSB-Penske-Buick-INdyCar von der Letzten Startreihe aus an
und powerte am Anfang voll mit. Nach Problemen mit dem
Oldruck steckte er aber zurllck und “rollte” dennoch aufl Platz
zwei, Im Verfolgerfeld konnte ihm Pasquale Barberio mit dem
Tiga-Cosworth-Sportwagen nicht geféhrich werden,

Gunter Gebhardt, der noch im ersten Lauf auf Platz auf zwei
gefahren war, parkte bareits kurz vor der ersten Runde |m Kies
und war damit “out of Race” Bestdnding blieb Wolfgang
Widmann im zweiten Lola Lehmann-Audi-Can-Am. Er holte sich
auch im zweiten Rennen den vierten Platz vor Bross, Vogler und
Binder, wahrend Pechvogel Alfred Guldi mit dem Saeco-Audi-
Can-Am emeut aufgeben mufite. Mit der bestandlgen Leistung
wurde Widmann auch mit der Fuhrung in der INTERSERIE-
Meisterschaft belohnt. Hier fihrt er mit 33,5 Punkten. Die
Hoffnung der gesamten INTERSERIE-Truppe ruhen jelz auf
dem nachsten Meisterschafislauf in MOST/CR.



Kalenddre motoristickych podnikU

Autodrom Most 1995

12.-14.05. Mistrovstvi CR automobil

03.-04. 06. Mistrovstvi CR motocykll

16.-18. 06. Mistrovstvi Némecka motocykll

01.-02. 07. Mezinarodni zavody motocykll - veteranud

22.-23.07. Mistrovstvi CR motocykld

28.-30. 07. Mistrovstvi Evropy motocykll

04.-06. 08. Mezinarodni zédvody automobili INTERSERIE
Mistrovstvi republiky automobilli

25.-27. 08. Mistrovstvi Némecka motocykld

08.-10. 09. CZECH TRUCK PRIX '95
Mistrovstvi CR automobiltl

INTERSERIE Coupe 1995

14.-16.04. OSTERREICHRING /A

02.-04. 06. PERGUSA/SIcilia / |

04.-06. 08. AUTODROM MOST /CZ

01.-03.09. SIEGERLAND/D

06.-08. 10. DONINGTON / GB

03.-05. 11. JARAMA / E (nahradni termin 10.-12. 11.)

Mistrovstvi Evropy TRUCK PRIX ’95
09

. 04, Albaceta [ E
30. 04. Dijon / F
07. 05. Misano /|
04. 06. Paul Ricard / F
18. 06. Mantorp Park / S
16. 07. Nrburgring / D
10. 09. Most / CZ
24, 09. Zolder /B
08. 10. Jarama/E

Mistrovstvi republiky automobil(i na okruzich
23. 04. Brno

14, 05. Most
11. 06. Brmo
06. 08. Most

10. 09. Most

Mistrovstvi republiky motocyklu

30. 04, Brno

14. 05. Ceské Budéjovice
05. 06. Most

18. 06. Brno

02. 07. Zeltweg [ A

23. 07. Most
13. 08. Brno
10. 09. Brno
AUcop30m '
N O -: [ B
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PROVOZNI RAD - BETRIEBSORDNUNG

1. NiZze uvedené pokyny jsou zavazné pro vSechny
osoby pohybujici se v prostorach divackého svahu
na AUTODROMU.

2. Vsichni navstévnici jsou povinni fidit se pokyny po-
fadatel( a ostatnich pracovniki AUTODROMU.

3. Provozni doba na divackém svahu je od 7.00 do
20.00 hodin.

4. V arealu plati pfisny zakaz:

- pobytu mimo provozni dobu,

- stanovani a kempovani,

- prodeje napojlve sklenénychlahvich, stejné
tak je zakazano sklenéné lahve do aredlu
donasdet,

- vstupu na zavodni drahu nebo do vyzna-
¢enych zakazanych prostor.

5. Kazdy navstévnik je povinen nosit viditeIné platnou
vstupenku a na vyzvani ji predioZit ke kontrole.

6. Pro v8echna vozidla plati v aredlu omezeni ma-
ximalni povolené rychlosti na 30 km/h.

7. Navstévnici mohou odstavit vozidla pouze na
vyznacéenych parkovistich.

feditelstvi
AUTODROMU MOST

. Unten angefiihrte Anweisungen sind fur alle

Personen die sich in den R&umen des Zu-
schauerbereiches des AUTODROMS bewegen,
verbindlich.

. Alle Besucher sind verpflichtet den Anweisungen

des Ordnungsdienstes und anderen Angestellten
des Autodroms Folge zu leisten.

. Die Betriebszeit des Zuchaerbereiches ist ab 7.00

bis 20.00 Uhr.

. IM AREAL IST STRENGSTES VERBOTEN:

- Aufenthalt auRerhalb der Betriebszeit

- Zelten und Campen

- Verkauf der Getrdanke in Glasflaschen,
ebenso ist verboten Glasflaschen ins Areal
mitzubringen

- Betreten der Rennstrecke oder in den
abgegrenzten verbotenen Raumen.

. Jeder Besucher ist verpflichtet die guiltige

Eintrittskarte sichtbar zu tragen und auf Verlangen
die Eintrittskarte zur Kontrolle vorzuzeigen.

. Fir alle Fahrzeuge ist das Fahren im Areal mit 30

km/h limitiert.

. Zum Abstellen der Zuschauerfahrzeuge sind die

ausgewiesene Parkpldtze zu benutzen.

Rennleitung des

AUTODROMS MOST
% AUTODI0M
I —
= sro. ——



TABULKA PRUMERNYCH RYCHLOSTI
Tabelle der Durchschnittgeschwindigkeiten

| cas km/h cas km/h ¢as km/h ¢as km/h
1,00 248,88 1,24 ATL AT 1,48 138,27 2,12 11313
01 244 80 25 175,68 49 137,00 13 112,28
02 240,85 26 173,64 1,50 135,75 14 111,44
03 237,03 27 171,64 51 134,53 15 110,61
04 233,33 28 169,69 52 133,33 16 109,80
05 229,74 29 167,78 5% 132,15 17 109,00
06 226,25 1,30 165,92 54 130,99 18 108,21
07 22288 31 164,10 Bo 129,85 19 107,43
08 219,60 32 162,31 56 128,73 2,20 106,66
09 216,42 33 160,57 57 127 63 21 105,91
1,10 213,33 34 158,86 58 126,55 22 105,16
11 210,32 35 157,19 59 125,49 23 104,43
12 207,40 36 155,55 2,00 124,44 24 103,70
13 204,56 37 153,95 01 123,41 25 102,98
14 201,79 38 152,38 02 122,40 26 102,28
15 199,10 39 150,84 03 121,40 27 101,58
16 196,48 1,40 149,33 04 120,43 28 100,90
17 193,93 41 147,84 05 119,46 29 100,22
18 191,45 42 146,40 06 118,51 2,30 99,55
19 189,02 43 144,98 07 117,58 31 98,89
1,20 186,66 44 143,58 08 16,66 32 98,24
21 184,36 45 142,22 09 115,76 33 97,60
22 182,11 46 140,88 2,10 114,87 34 96,97
23 179,91 47 139,56 11 113,99 35 96,34

Pfipravil: odbor reklamy Autodromu Most, s.r.o.

Zodpovédny redaktor: ing. Jitka Cernd

Fotografie: L. Seiner, J. Farsky, archiv AMK, SD, a.s. - Doly Bilina, M. Janata
Preklady: F. Sinkulova, G. Ittner

Graficka Gprava a sazba: Ring Agency

Tisk: ALTODROM
Podet vitiskir: 7000 ks A 10 3 -f M
Cena: 40 K&/ 4 DM T ———
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@7 {=9z2 Ekonomika
=% potfebuje
A chemii

Medicina
potfebuje
chemii

Tady nezaspali
dobu

Pohdni motory §Efi

Ekologlm nemusi nahdanét hréizu
- Lide

z Chemopetrolu
to védi

Roste v ném
vyznamny
evropsky
podnik

O zitfku rozhoduje
chemie

CHEMOPETROL

CHEMOPETRCL, akciove spolednost, 436 70 Litvino, telefon; 035/33 11 11, fax: 035/282 24
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Z povéreni Ceské motocyklové federace (CMF) pofada AUTODROM MOST, spol. s r.o. ve dnech 28.-30. 7. 1985 na
mosteckém autodromu zavody ME motocykli ve tiidach 125 cem, 250 ccm, Supersport, Superbike a zévody EURO ISRA

CUPsidecar,

ORGANIZACNI VYBOR

President ing. éosef HOJDAR

Vicepresident ing.

Clen dr. Arnost BENES
Jifi KROUZEK

dr. Vladislav BILEK

tépan PECKA

ing. Jindfich KRIVANEK

REDITELSTVI ZAVODU CINOVNICI

Reditel zivodu Gerhard ITTNER Predseda jury Jim PARKER
Zastupce reditele pro sport Frantisek VOTAVA Clen jury Bruno APPOLONI
Zistupce reditele pro techniku Jifi MIKSATEO Lékarsky delegat dr. Mac MANUS
Tajemnik zdvodu Iva LUKESOVA Delegit FMNR Antonin MALANIK

Vlasta VACHOVA Technicky komisaf Karel ZUCHA
Sekretariat Trida SINKULOVA ~ Hlavmi éaseméFié ing. Dobromila MIKOVA
Spoleéensky odbor Miloslava PALIVCOVA Léka¥ zdvodu MUDz. Milan FIEDLER
Reklamni odbor ing. Jitka CERNA

CASOVY HARMONOGRAM

PATEK / FRIDAY / VENDREDI 28. 7. 1995
Veolny trénink - Free practice - Essai libre

1640-17.10 Supersport

17.15-17.45 EIC sidecar

SOBOTA / SATURDAY / SAMEDI 29. 7. 1995

Voiny trénink - Free practice - Essai libre

09.00-09.30 125 ecm

09.35-1008 250 ecm

10.10-1040 Superbike

1. kvalifikacni trénink - 1. gualifying practice - 1. essai hronométré
1045-11.15 Supersport

11.20-11.50 EIC sidecar

11.50-1300  prestdvka - pause

13.00-13.30 125 ccm

13.35-14.05 250 ccm

14.10-14.40 Superbike

2. kvalifikaéni ¢rénink - 2. gualifying practice - 2. essai hronométré
14.50-15.20 ME Supersport

15.25-15.55 sidecar

16.00-16.30 125 ccm

16.35-11.05 250 ccm

17.10-1740 Superbike

NEDELE / SUNDAY / DIMANCHE 30. 7. 1995
'08,00-09.15  WARM UP ME 125 ccm

09.25-09.40 WARM UP ME 250 ccm

09.50-10.05 WARM UP ME Supersport

10.15-10.30 WARM UP ME Superbike

10.40-1055 WARM UP EIC sidecar

ivody / /
11.05-12.058 125 ccm
1205-13.00  prestavka - pause
13.00-14.00 250 cem
14.10-15.10 Supersport
15.20-16.20 Superbike
16.30-17.30 sidecar

PROPUSTNOST TRATE

motocykly solo  44-trénink 36 - zavod
sidecar 30-trénink 24 - zavod

T e
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Start: 11.05
Pocet kol: 19
Délka: 78,812 km

FISSETTE MARC
HULES JAROSLAV
TERRIER FREDERIC
BRONEC ALAIN

PETIT FREDERIC
CECCHINELLO LUCIO
TSCHUDIN IVAN
PAGANO MAURIZIO
FOLGER ALEXANDER
FISCHER ARMIN
GYORFI ZOLTAN
COLOMBO FABIO
BORSOI GINO
DELLINO MARCO
BATTAINI FRANCO
BAS DEN BREEJEN ]
FILARTROB 7E0 42, /oo
DI MARIO G. PIERO
CAMBINO MASIMILIANO
PSOTNY MARTIN
HIERL ENGELBERT
STIEF MAIK

SEIFERT BOHUSLAV
CASTKA VLADIMIR
SLEGL ANTONIN
GOREC GREGOR
HOLLENSTEIN MARKUS
TRESOLDI MARCO
CARNEVALE MARCO
BELLEI ROBERTO
STEY BERTRAND
NOOREN MARCEL
WEISS BENJAMIN
KOOPMAN HANS
MIZERA ERIC

IORI ELIO

BATTINI CRISTIAN
TOGNOLI DANIELA
BRIGNOLA NORINO
MAGDA ATTILA
CRUCIALI STEFANO
GNANI GABRIELE
PODLIPNY OLDRICH

FMB
CMF

FMI
OMK

OMK
OMK

FMI
FMI

FMI

KNMV

Marque
HONDA
HONDA
APRILIA
HONDA RS
HONDA
HONDA
APRILIA
APRILIA RBR
APRILIA
HONDA
APRILIA
APRILIA
APRILIA
APRILIA
HONDA
HONDA e PIREES .
APRILIA
HONDA
HONDA
HONDA
YAMAHA
HONDA
HONDA
HONDA

HONDA
GNANI
HONDA
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Start: 13.06
Pocet kol: 20
Délka: 82,960 km

Pilote

STASA BOHUMIL
SOUKUP ZBYNEK
BOLTERAUER UWE
FERRO NOEL

GRARE ERIC
BOUDINOT CHRISTIAN
COGAN CHRISTOPHE
FERSTLER GILLES
SCARNATO SEBASTIEN
OLIVIERI FREDERIC
MUSCAT DAVID
VINCENZI GIORGIO
PENNACCHIOLI MASSIMO
RUSSO NELLO
BOSCOSCURO LUCA
COATES MARK
WITTING ALEXANDER
MARKINK RUDIE

RAA] SKEENGE
BOLWERK MAURICE
NEIJA AGRIS

KNUPE JURGEN
CGEMPERLE MARKUS
SZEKELY ZSOLT
ZSILJAK LAJOS

JAMIE ROBINSON
ISCHER MARTIAL
JUKIC VELJKO
ANTONELLO ALESSANDRO
ANTONELLO ROBERTO
OTTOBRE MASSIMO
JERMAN IGOR

LINGG JURGEN
BUHLMANN KILIAN
OROSZ ROBERT

VIDA TIBOR
VAVRECKA LUKAS
DONISCHAL PHILIPPE
HAIDEGGER RICHARD
CGILLES GERHARD

13
At L

Marque
APRILIA
APRILIA
YAMAHA
HONDA
YAMAHA
APRILIA
HONDA
HONDA
HONDA
HONDA
YAMAHA
APRILIA
APRILIA
HONDA
APRILIA
YAMAHA
APRILIA
YAMAHA
YAMAHA
HONDA
YAMAHA
APRILIA
APRILIA
HONDA RS

APRILIA
HONDA
YAMAHA TZ
APRILIA
APRILIA
APRILIA
HONDA
YAMAHA
HONDA RS

729 75

Hobp
YAMAHAR /%0 /02
HONDA
APRILIA

HONDA RS
QPRILIA
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Start: 14.10
Pocet kol: 22
Délka: 91,256 km

Pilote

PINC PETR

FRITZCHE TORSTEN

HOLZ STEFAN

SALE PETR

VEILLE WILFRID
DERNOUNCOURT RENAUD
D'ORGEIX JEHAN

VERITE JEAN-PIERRE
MALATESTA MICHELE
SCATOLA VITTORIO
CELEBRANO FABRIZIO
DEGIOVANNI MASSIMILIANO
LUCCHINELLI MARCO
MARCHINI MASSIMILIANO
MARIOTTINI CAMILLO
CHAMBON STEPHANE
VAZQUEZ MARTIN
CALVEZ SALVADOR
PALLOT ANDREW

CONTIN MATTEO

SAEBY THORVALD
MADARA MILOS
MAZZOLIRENZO

PAQUAY MICHAEL  F°
BENNER ZSOLT
HOOGENBOOM PAUL

VAN DER WAL GERARD

HELTEN-HELMUT /7 /0% ire b,

LINDINGER KARL
MAIER JOHANN
LEUTHE ANDREAS
HAUG PETER
MOUCHET PHILIPPE
SCHESCHOWITSCH STEFAN
FAHR LUTZ
EBERLE MICHAEL
SPATH HERMANN
BERNARD OTTAVIO
GELBARTH PATRICK
ANDERKA MARKUS
CHENAIS FABIEN
ROGIER THIERRY
BOSONNET REGIS

¢ ING. FOUKAL TOMAS

L5 y e 2ol

1T

CMF
CMF
CMF
CMF
FFM
FFM
FFM
FFM
FMI

FMI

FMI
FMI
FMI
FMI
FFM
RFME
RFME
ACU
HAMSS
NMF
SMF
SMF
FMB
MAMS
KNMV
KNMV
OSK Fase,
OSK
OSK
MUL
FMS
FFM
OMK
OMK
OMK
OMK
OMK
OMK
OMK

FFM
FMS
CMF

Marque
DUCATI
DUCATI
HONDA
DUCATI
KAWASAKI
DUCATI
KAWASAKI
HONDA M
BIMOTA
KAWASAKI
HONDA
KAWASAKI
DUCATI 748
KAWASAKI 72
DUCATI =
DUCATI =
KAWASAKI
YAMAHA
HONDA
HONDA
KAWASAKI
HONDA
HONDA
DUCATI 748
HONDACBR I
KAWASAKI
KAWASAKI
KAWASAKI ZX
HONDA CBR
HONDA CBR
KAWASAKI
KAWASAKI
DUCATI i
KAWASAKIZX =<z
KAWASAKI
HONDA
YAMAHA
MOPS CBR
YAMAHA
HONDA
HONDA
DUCATI
HONDA
YAMAHA



SUPER Start: 15.20 Start: 16.30
BIKE Pocet kol: 22 Pocet kol: 18
r ’
Délka: 91,256 km Délka: 74,664 km
No Pilote MmN Marque No. Team Country
1 1 LELEK ONDRE] CMF DUCATI {21 » MARTIN WHITTINGTON / SIMON BIRKETT GB/ GB
5 LCR-KRAUSER
2. 2 BURZA MICHAL CMF KAWASAKI 2 » TONY BAKER / IAN STAPLETON GB/GB
3. 3 ESTERER GERHARD CMF KAWASAKI i LCR-YAMAHA
4. 4 THUERETZBACHER KURT CMF DUCATI 3 y WALTER GALBIATI / GUIDO SALA 1/1
1 LCR-KRAUSER
5. 8 MAISTO LOUIS LUC FFM DUCATI ; ! 4 5 {MARCEL MEIER / DANY BRUHWILER CH/CH
6. + 6 MUTEAU GERALD FFM DUCATI @5 o ° £d ~’LCR-KRAUSER
1. 7 LELAN ALAIN 72, FFM DUCATI #:0 1 5 6  KIM CASPERSEN / TORBEN AGNSTOFT DK / DK
LCR-SUZUKI 1100
8. 8 TRANOIS JEAN-LOUIS FFM DUCATI o
. 7 T ¢ KENNY HOWLES / DOUG JEWEL GB/GB
9. - 9 INNAMORATIMARIO - FMI DUCATI ' LCR-KRAUSER f ! A
10. - 10 RUGGERILUCA FMI KAWASAKI } 8 » MICHEL FERRAND / BRUNO GOUGER F/F
1. « 11 . AGNOLETTIMARIO FMI DUCATI 7/ * LCR-SUZUKI 1100
12. 12 RANDAZZO FRANCO FMI DUCATI % v SHLE L s P EIE
13. + 13 BURNELLI MARCO T2Fc0 FMI DUCATI @ 1 10 WIM VERWEIJMEREN / MARTIN V GILLS NL / NL
i MAKEREELIMAURG A LA T 11 ¢ Iﬁiﬁ%{ ggggmx / PETER HILL GB/GB
16. - 15 PASSAVANTIMICHEL FMS KAWASAKI ~* L I
16. + 16 72 -/ JAGGI CLAUDE-ALAIN FMS HONDA i 4., 12 + MARKUS NEUMAN / UDO MULLER D/D 7.3 290
17..+ 1% SCHORDERET ALAIN FMsS HONDA LCR-HONDA :
18 « 18 MATTHEY YVES FMS KAWASAKI 14 « CLIVE STIRRAT / TREVOR-HOPKINSON 7/17¢ 54 GB / GB
- . LCR-ADM
18. 18 PRANG RENE DMU YAMAHA !/ 15 + JURG SCHMID / PETER ANAHEIM D/D
20. - 20 ZELLER RUDOLF SMF BSE KAIVA 3 LCR-YAMAHA FZR 1100
5 16 + LEO KUIPERS / PAUL KRAMER NL / NL
a 21 COLET ALFRED s KNMV HONDA L BMS CRWESRRT 1100
22. - 23 NOTENG JAN OLAV - NMF SUZUKI : 17 + BARRY FLEURY / JANE FLEURY NZL / NZL
23. ¢ 24 BABIC KARIM - AMZS DUCATI &/ LCRJPX
24 . 25 MICHA THIERRY FMB KAVASA L] 3 18  MILTCHO MLADENOV / PETER I TOUTOULOV BG/BG
. LCR-ADM
25. « 26 KEDIZORTOMASZ | PzM KAWASAKI 19 . ROGER LOVELOCK / JEFF HAINES GB/GB
26. « 27 FATH HARRY OMK DUCATI LCR-SUZUKI 1100
27. 28 MAUCH TOBIAS OMK KAWASAKI 20  PHIL CROFT / NIGEL STEVENS GB / GB
i WINDLE-SUZUKI 1100
28.+ 29 77  URBANECRADEK CMF DUCATI 21 s+ CHRIS BAERT / TON RUITER B/ NL
29. - 30 SCHILDERMANS DANNY FMB DUCATI LCR-YAMAHA
30. - 31 HEUTMEKERS HARRY CMF 22 IAN GUY / STEVEN ENGLISH GB/GB
31. ~ 32 -7 MRKYVKAJIRI CMF LORKRAUBER
% 10  HARMATIARPAD oMK 2+ BOGERBODY / ANDY PEACH @/ Ga
33. = 93 NEMES FERENC MAMS 24 + BILL DAVIE / NEIL MILLER GB / GB
v A C LCR-SUZUKI 1100
- 25  CHRIS WRIGHT / PAUL WOODHEAD GB/GB
CBR-SUZUKI 1100
26  BRIAN MAGNUSSEN / JIMMY OLSEN DK /DK
LCR-YAMAHA
27  STUART HALL / NICK WOOD GB/GB
WINDLE SUZUKI 1100
28 + PAUL STEENBERGEN / RENE STEENBERGEN NL / NL
LCR-KRAUSER
29  JOHN MORRISEY / KARL FIRMIN GB/GB
LCR-ADM
30 ¢ IAN ENGLISH / TONY DARBY GB/GB
LCR-KRAUSER
31 TBA.
32 + TBA

33 « TB.A. ol o
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NMISASPORT
ELEATRONIA

SN
Vyrobce informacnich a casomérnych

osesaed
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@
Q0000 ED

elektronickych ukazatelii
pro bankovnictvi, reklamu, sport, ekologii,
benzinoveé cerpaci stanice

Marsovice 100 468 01 Jablonec nad Nisou Tel./fax: 0428-258 54

dodavatel pohara
Fs »

/y@%’ap 14 pro vitéze
Mariinské Lizné, kolonida (0165) 2966
Novy Bor, nimésti Miru 100 (0424) 342 23
Novy Bor, tiida B. Egermanna (0424) 43 2376
Praha 1, Malé namésti 6 (02) 24 22 84 59
Praha 2, Karlovo namésti 6 (Viclavska pasiz) (02) 2912 60

Crystalex a.s., B. Egermanna 634, tel. (0424) 43 11 11, 4322 70
473 13 Novy Bor Jfax (0424) 322 50, 338 45

» moderni i tradicni sklo pro vds domov «

BILBO.

MASNA A UZENARSKA VYROBNA

dodavatel masnjch. vijrobkd
b J
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