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S oficialnim programem a startovni
listinou zavodl INTERSERIE
a mistrovstvi Evropy motocykli.

Cena: 50,- K&
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VazZeni divaci,

srdeéné Vas opét vitam v naSem mésté pfi vyvrcholeni 11. sezény na mosteckém autodromu. Vitam
Vas také v naem mésté, které je svou souéasnosti v nasi republice mimoradné. Ve, co v nasem mésté
anasem kraji najdete, je poznamendano velkym stfetem zniéujici devastace krajiny povrchovou t&Zbou
uhll a snahou, zejména v poslednim obdobi, toto poSkozeni Zivotniho prostfedi omezit a postupne
napravit.

| tento areal, na némz budete sv&dky jist& mimofadnych divackych zaZitk, je toho dikazem. Byl
vybudovan na sknyvce povrchového lomu Vrbensky a stejné tak rekultivagnim dilem je i dobudovana
vodni nadrZ, ktera by rovn&Z méla slouZit v dalSich letech navitévnikim naseho mésta k odpocinku
arekreaci. Jako doklad problémil s Zivotnim prostfedim lze uvést i nutnost postavit na hrané autodromu
smérem k méstu protihlukovou st&nu, protoze tak, jako pro divaky je vrcholnym zaZitkem sportovni
souboj vynikajicich Fididl na Spiékové technice, tak pro ob&any je bohuZel spojen s vysokou hladinou
hluku, ktera jim znepfijemfiuje odpoginek i oddych ve volnych dnech.

Na mosteckém autodromu od roku otevfeni jiZ bylo zorganizovano vice nez 70 zavod( a zavody
Interserie, tak | mistrovstvi Evropy motocykld byly vZdy povaZovany za vrchol sezony.

PFeji Vam, aby ty letodni zavody byly skuteénym vrcholem a abyste odchazeli s hezkymi divackymi
zazitky z mimoradnych sportovnich vykoni.

M/

starosta mésta Mostu

NIO S T

meésto motoristickéeho sportu
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Deset let mosteckého autodromu

JAK TEN CAS LETI...

Co je deset lat protl tomu, jak dlouho snili generace
iBzdon o paknem zavodnim okruhu se w&im, co k nému
patfi. O okruhu, ktery by se [iZ nemusel stéhovat z mista na
misto podie toho, jak zde postupovala téZzba uhlii. Dnes jiz
as| malokdo vi, kollk viastng zavodnich trativ ulicich starého
Mostu a jeho okoll vibec bylo. VSechno vlastné zatalo
prunim pavalednym ryehlostnim zdvodem metocykll, ktery
se konal v roce 1974 a oteviral celou bohatou a pestrou
historil motaristického spariu na Mostecku. V padesatych
letech [iz zname zdvodni autornobily a od roku 1872 take
mezinarodnizavedy. Nejrychlejslauta zavadd INTERSERIE
jsme méll moZnost vidél poprvé v roce 1978. Zlatym
pismem v historll motoristického sportua nejen na Mostecku
by mél byt zapsan den 14. srpen 1983, kdy byl slavrostnd
za (tasti mnoha hostd | byvalych zdvodniki otevien prvni
&s. autodrom se specidini zédvodnl drabou.

Dnes uZ neni podstatné, kdo pfisel prvnl s napadem
uristit autodrom do- tehdejsi "mésiénl krajfiny”, jak se okoll
Maostu fikalo. Prvni studie projektu spatfily svétio svéta
v foce 1876 a o th roky pozdéjl se [iz2 zadalo s terénniml
Upravam| a zemnimi pracemi. Vnitinl vysypka byvalého
povrchového dolu zafind ménit svdj tvar. Devastovana
plocha o rozméru asi 140 hektar se opét vraci k plnému
vyuZitl. A kdyZ v den slavnostnifio otevieni zahfmaty na
novédraze motory zévodnich strojd, znély vsem pfiznivelim
fychiyoh kol a viing benzinu jako rajska plse. Tenkrét se
pfijelo podivat na preamiéru na ste tisic divaka, zvédawvych na
jezdce, 2avodnistroje, ale hlavné ha novy autodrom, ktery
vyrostina okrajimésta jako jeho nediina souéast Odpovédni
&initalé mésta | okresu sl dobfe uvédomull, Ze zdejai doly,
chemicky primys| lelektrarny by nemohly existovat bez lidi.
A pravé temio lidem je potfeba vytvalet piijateling Zzivotni
prostiedi s moZnosti zabavy | sportovniho vyuéiti. Autodrom
po jeho (piném dokongeni se jisté stane pychou a chloubou
mésta, ale i studnicl pro méstskou pokladnu.

"Snad nejnarotingjsitratv Evrop&” svéiovall se zavadnicl
bezprostiedng po skonéeni zavodl. Chvalou nesetfil anl
technicky delegétkomise FISA pan Steimetz, Poslechnéme
sl alespon nazory nékterych (Eastnik( slavnosiniho zaha-
leni. "Jeto okruh, kde ruce anohy maji pino préce anenajde
sechvilka na odpoéinek. Nejde zde jenom o vykon motory,
ale hlavnd o jezdecké umnéni”, fiké |ibarecky Viastimil
Tornasek. Byvaly jezdec a pazds|i pracovnik METALEXU
Plzef Albin Patiajch k tomu doddva: “An| nemohu véfit.
Vim, #& dokaZete v Mosté hodné, ale tohle [sem netekal.

IEEEJAUTODROM MOSTIEEE]

Klobouk dali pfed vadim Gsllim a uménim. Jde o néco, na
cojsme dlouha léta Eekall. Nejradéji bych se svazl." Acona
to fika|l novinaf - redaktor Signélu Karal Hrubec: " Mostactl
dovedou délat zazraky a tak byll nakonec spokojenl jak
Jezdci, tak divact | delegét FISA, vyslany do Mostu proto,
ahy mohl o novémautodromuwv Paiizi referovat. Jeho vyrok
stojizareprodukel - | ve stavu, v |akém se autodrom naghazi
dnas, jeto jedna z nejbezpecnajsich trati na svété. K tomu
iz nenl tfeba dodavat vibec nic. Redaktor Jifi Jandara
pfidévda: * Prvnl és. autodrom slibuje do budoucna lakavou
podivanou. A je docela mo2né, 28 se o ném bude za Eas
miuvit se stejnym respektem, jako tfaba o itaiske Monze
nebo némeckém Hockenheimu. Jest& ndzory 1 jezdal: *
Nejkrasnislokruh, jakyjsem kdy vidél Ma vybormne paramet-
ry & je po viach strdnkach na Grovni. Anl si nedovedu
pfedstavil, jaké to bude po Uplném dokongeni,” fika Jifi
Vesely. " Brmo méa svou tradici, Mast perspektivu. Smekam
pied pofadateli | tami, ktefi tuto péknou a modernl traf
vyprojektovall a postavill, Okruh je srovnateiny se véamina
svElE | kdyZ e zatim ve wyvojl,” dodava jezdec ing. Jifi
Rosicky. Nakonec slovo norského jezdee automotiiovych
souta?l Johna Hougllanda: * Vas novy autodrom je velice
pékny - j& rychly a technicky. Udétall jste kus poctivé prace
ajsem rad, Ze j[sem je] mohl spolu se svym vozem otestovat.
UUrEitd to nenl nade posledni setkanl u vas v Mosté."

Dnes [i2 je autodrom v provozu deset let, mnoho vécl se
nové postaviloa pfesto k plnému provozu |e5té dost schazl,
Za uplynula 1éta mohll divacl vidét vice neZ sedmdesat
motaristickych akol, z toho Sest mistrovstvl Evropy au-
tomobilovych veteran(, deset zavodd rychlyeh vozl
INTERSERIE a stejn& tolik setkani pfiznivel a pfatel
historickych motocykll, tehdel§l zavedy " Pohdru miry
@ piatelstvi’ automobild a nespoget zavedl mistrovstvi
republiky automobill | motecykld. Traf autodromu siouila
i jako rychlostni viozka tradiéni Rallye Tour d'Europa,
pfekonal se zde vytrvalostni rekord na " tikalce *, konal se
zde zaved invalidnich jezdel, byl zde dojezd elapy
cyklistického zavodu a své dostaveniEke zde méll | bBZa
diouhych trati. Lofiského roku zde byla | premiéra zévodi
kamiéni vaZicl mnoho tun a naproti tomu | zAvody vozitek,
kterym staél na cely zavod sotva “decka” benzinu.
Za uplynulych deset let zde bylo opravdu na co se divat
a véfme, Ze tomiu tak buda | v dalich letach.
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Nékolik slov pfed mosteckym startem

INTERSERIE

Pfed mnoha lety bylo slovo - INTERSERIE - pro mnohé pfiznivce motorismu
pojmem mdlo znamym. Do povédomi se dostalo az po Jejich prvnim
mosteckém startu v roce 1979, Letos jiz seridl INTERSERIE |ede svou
24. motoristickou sezénu. Jesté pfed zahajenim sezoény jsme pozadali pana
Paulla Gopperta - promotora INTERSERIE - o odpovédi na nékolik otazek.

Serial zavodl INTERSERIE od svého vani
v roce 1970 mél sy yroholind, ale | slabé ssxdny
Jak hodnatite lofiakou & v Eem by m&la byt lepfita
lmtadni?

“Uplynuld sezdna roku 1832 byla jednol
rngflepiich za posiednl dobu. Celkarn 55 fesded
o 14 zami shiralo hody na osm| zavadech, kily se
Jelo celkem 18 jizd, \VEfm, 22 koncem letodniho
roku buds sillinse podobind.”

Viptyrulyeh istath sa na starouninn /ot objevia
ekl fada wyikaicich) jezac. Byl vam nékan 2 nich
zviasté bilzoy pro &ve osobn viesinoati, & jezdecke
umen?

“takp prormotor nefvétd & jeding mesindrodni
ravodni sarie jo knfady jezdec: a dvodni iym pro
mé awigdiy. INTERSERIE ko orgenizace j&
rdjmave spoledansivipro jezidce a sautddic, ke
Jsoumafitell fakovyeh veride! achidyfje nasszavat
do zévodl. Osobai hodnocen! & viasinost nejsou
DPF o diiedin. "

Vlofiském roce sezdvoay INTERSERIE vratily
po mnoha letech apét do ESlle a latos se zatalo
ve Spandlsku. Je moind, Is se zdvody
INTERSERIE roz&# jastl do datiich zeml Eviopy?

“Uako evropskd zdvodnl sere se budeme
vZdyeky snaZit jat zavody INTEARSERIE na
odpovidajicich akruzich, v barvite sestavd a takd
podie  finanénich modnesti potenciondiniho
poradataie. V roce 1884 hychom chidll Jot jedan
rivod ve Sviidském Andersiory, profods sa jezdel
Svédsia také (dasti nadich zdvoa.”

Vyslediy zdvodl viak naddlajl janom jezdci
 Jafich umini. Podlll se na nich | \echnika. Jaky

e predpokiad rozyoje tBohio sporovnich vozd pro
réwvody v daldioh letean?

o kdy# se v fotodnim roce nakond Zddngd
migtrovstul svdla sporfovnich vozd, neznamend
to, 2 lyto vory nemufiZidny dulsi rozvo). Nejvetsy
pozornosti latodnl spzdny se fisté 163 prototyp
SPYDER K7 KREMER-PORSCHE, postaveny
speciaing pro zavody INTERSERIE. Na prvnim
Lz tohoto typu ziskal fumi Manudl REUTER /D
witdzstvi v 1. divizi a pfispdl tak | k vitézsivi fymu
KREMER-PORSCHE. V iptoSnim roce pojedla na
téohto vozech  Giovanni LAVAGGI ! a Tomas
SALDANA (E. Vellce zafimavy bude také star
vex INDICAR postavenyeh die predpisd Can-
Am. Ffifeds s nimi HSB MOTORSPORT TEAM
s jezdci Kargm HASENBICHLEREM /A - vitézem
2. divies INTERSERIE '92a Frederito CARECOU
A38. Jsou to vozy PENSKE-INDICAR s motory
BUICK pohdndng ekologickym. pallvemn -
metanolen.

Viachny tyto vezy viak narazl na hvridou
konkuranci. Napfiklad trojpasobny vitdz IN-
TERSERIE Walter LECHNER /A pojede s navéd
pisdSEanym vorem AEYNARD-SPYDER-JLDD
Can-Am alake Reinhold JOEST chea nasadit svd
dva vozy IMSA-PORSCHE 982, Ke starty vozu
DAHMEN-PORSCHE Car-Am ohlédany (£ v foff-
skt sezdng by mdlo doilt etos. MiZame byt takd
2vddavl [ak dopadne LOLA FORD Can-Am
rasazeny tymem MoNEIL Enginaering, postaveny
na zakladd formube 3000, stajnd tak jako LOLA-
JUDD Can-Am Johana RAJAMAKIHO /8 s mo-
tarem 3500 com. Tim BROSS-RFS-JEANS nasarll

HSB MOTORSPORT AACING TEAM pfipravl] pro sezonu dva vozy PENSKE-BUICK INDICAR Can-Am,
Wtoré skryvaji pod kapotou na osm sst “koni”. Pojeds na nich "Frederico CARECA /GE a Karl
HASENBICHLER /A.

dvm vozy ARGO-COSWORTH a SPICE-COS-
WORTH = jezdct Dario ROSSIM 1 a Helmutem
BROSSEM /D. Ve druhéd divizi budou s jistotoy
probihat valké boje, profofe s2 tam udasing cedd
fada newieh jezde, Jmidna tdehio nrehieh mukd
namddvajijistoty. Napliklad Ranisn RANDACTIO
/l 'na SPICE-COSWORTH G2, Ernst
FRANZMAIER /Ana voze LECHNER-REYNARD-
JUPD Can-Am, Freddy LIENHARD JCH na voze
HORAG-VAG-Turbo Gan-Am. Vaichnl se vak
musl postavit andmym jezdodm fake e Ralf
GOTZDna vaze MARGH-BMW Carr-Am, Michas!
A. NEUMANND na MAZDA ROTARY Can-Am,
Digter BERGERMANN/D na BGN-ARGO JUDD
a svym vykonem se prosadit.”

Za ndkolik malo et oslavi INTERSERIE sva
30. vyrofi, ale bii# se konec stolelf a tak se
naskyts otazka - pfiije INTERSERIE rok 20007

“ Jestl bude INTERSERIE jesté v roce 2000,
fo dnes nemifermne presnd fici. To zdledf na
mnahia okolnostech, Pfece alespod nédco - bude,
pokud divdel 8 pofadatsid budou hyfo dvody
chiit,”

Koho miZeme ofekévat ph letolnim stariu
INTERSERIE na mostackém autodromu z jezded
astoju?

"Serial INTERSERIE se bdham let viyvinul
fako nejvyznamnéidl mesinarodni serie zavedd
sporfavnieh vezi, Po lstosni rok fe prihig&ano do

1. divize 22 & do 2. divize 18 zdvodnich tymid
2 osm| zomi - Rakouska, Svjcarska. NSmecka,
Spandiska, Francie, Veiké Britnie, tilie a Svéd-
ska, kiafi pojadou cely seridl nebn sporadicky
nidktord zstvody. Nadl snahau fe, ably Starfovnd
piie bylo zapingné. K (dm, o karjch jsem iz
hovofil patfi také James TAYLOR /GB na voze
LOLA T 8250 RFZFORD, Juhn WINTER /D
a Manuel REUTER v fjmu JOEST/PORSCHE,
Gerhard MULLER /D na BAT CHEVAOLET IMSA
GTP & gastifitrovym motoram, Ze Svédska Petr
KUELIBERG a Allan DUNNEVALL a mhozi dalsi,
Mysiim, Ze piiznivel ryehiyeh vord INTERSERIE
5o majf na co M
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Vitézové - INTERSERIE - Champions

1970 - 1992

1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986

1987

1988

1989

1991

1882

Jurgen NEUHAUS /D
Leo KINNUNEN /SF

Leo KINNUNEN /SF

Leo KINNUNEN /SF
Herbert MULLER /CH
Herbert MULLER /CH
Herbert MULLER /CH
Helmut BROSS /D
Reinhold JOEST /D
Kurt LOTTERSCHMID /D
Kurt LOTTERSCHMID /D
Roland BINDER /D
Roland BINDER /D
Walter LECHNER /A
Klaus NIEDZWIEDZ /D
Roland BINDER /D
“John WINTER" /D
Roland BINDER /D
Walter LECHNER /A
Karl HASENBICHLER /A
Jochen DAUER /D

Rolf GOTZ /D

Walter LECHNER /A
Rolf GOTZ /D

Bernd SCHNEIDER /D
Rolf GOTZ /D

Bernd SCHNEIDER /D
Karl HASENBICHLER /A
Manuel REUTER /D

Karl HASENBICHLER /A

PORSCHE 910

PORSCHE 917

PORSCHE 817

PORSCHE 917 Turbo

PORSCHE 917 Turbo

PORSCHE 917 Turbo

SAUBER (BMW)/C5

LOLA (BMW) T 298

PORSCHE 908/3 Turbo
TOJ/Baier-BMW/C205
TOJ/Baier-BMW/C205

LOLA (BMW) T 297

LOLA (BMW) T 297
MARCH-FORD-COSWORTH Can-Am
GWB-FORD ZAKSPEED C1/8
PERSY-BMW Can-Am
SACHS-JOEST-PORSCHE 956
COLUMBUS-PERSY-BMW Can-Am
JIM-BEAM-PORSCHE 962
SACHS-HSS-AUDI-Turbo Can-Am
VICTOR-DAUER-PORSCHE 962 C
MARCH-HEIDEGGER BMW Can-Am
JIM-BEAM-PORSCHE 962C
MARCH-HEIDEGGER BMW Can-Am
KREMER-PORSCHE 962 CK6&
MARCH-HEIDEGGER BMW Can-Am
JOEST-PORSCHE 962 C
HSB-AUDI-Turbo Can-Am
KREMER-PORSCHE Spyder K7
HSB-AUDI-Turbo Can-Am

Div.
Div.
Div.
Div.
Div.
Div.
Div.
Div.
Div.
Div.
Div.

N o= N o= o= N o= =A== OO - = -

Waltar LECHNER - trojndsabny vitéz INTERSERIE
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PODNIKAT JE TEZSI

NEZ ZAVODIT .

Na zdvodnich trati jsme se potkavali
|éta. V posledni dob& viak stéle Fidéejl.
Miroslav Adamek, drzitel naseho
absolutniho és. rychiostniho rekordu
otiZ za€al podnikat. PFirozena v branii,
v niz byl vychavén - v autoopravar i
Jeho tata viastnil v prazskych Modfanech
servis, kter§y mu byl sice v padesitych
letech znarodnén, ale Mirkav bratr v ném
do poloviny Sedesatych et délal
vedouciho @ on sam mistra. Kdyi se
poméry zménily, pozadal o restituci a
odkoupeni nové postavené haly. Pak
prisel polrok, ktery by uZ nechiél zazit.
Viastni obavy se v nédm misily s cizi
zavisti, ale v éervnu 1991 otevel firmu -
AUTO ADAMEK. Jednu z prvnich
soukromych firem, prodévajici Skodovky
aprovadéjici zaruénl a pozdruén| opravy.
Mezi servisem & novou prodejnou
pfisluenstvi vBak postivaji vozy VW a
AUDI. Zatim jen tak, na ulicl.

Proé?

V roce 1868 [sem mél zastoupeni NSU,
Iteré sa pozdaji zménilo na AUDl av roce
1976 bylo zruSeno. | mé kariéra byla
plevaind postavena na vozech téchto
znatek, tak2e jsem maél k AUDI a potaZmo
| VW blize, nez tfeba k Mercedesu nebo
Fordu. Proto jsem koncem VW kontakioval
a pozadal o prode| fejich vozi. Gtvrt raku
trvalo, ne: mé proklepli, pak mi prodej
pfid&lill, ale také problémy. Nemam
odpovidalicl “showroom", musel jsem shanét
parcely a vie, co |e k tormu potfebngé. A ze
strany mistnich Gfad(l jsem se setkaval s
takovym nepochopenim | amaterismem a2
bada. Ale pozemek naproti servisu [iZmame
a letos tu zalineme stavét jeden mendl a
|eden velky "showroom” se vaim, co k nému
patfi a to nakladem 20 milign( korun.

Auto Addmek se zfejmé chystd k

na kus Fedi u Miroslava Addmka

ofenzivé?

Jebti bychom réddi pfistavBll maly sarvis,
kde budeme provédét amisn|  kontroly,
montovat dopifiky a v pldnu mame novy
velky sevis - vietnd benzinového Eerpadia

pro vazy VW a AUDIL. Ten by mé&l stat na
rozhranl Modfan a Libuge. Dostanamae-ii
tamni parcall. Jedtd [sem si nevzal ani
korunu podnikatelského zisku a vischno
davam do daldiho rozvoje.

Tvrdi se, Ze u vds mate nejlevnéjsi
Skodovky v Praze?

Mame, driime satoli2 doporutens ceny.
| proto je unas tofik zakaznikl: je vyprodéng
na &tyrt roku dopfedu. To ma ale na svédoml
| dnesnl systém prodeje. V ném si zakaznik
nejdfive najmenuje poZadavky a teprve pak
se auto vyrébi, Ca2 trva dva mésice,

Kullk jste loni prodall vozi?

Tislc Skodovek a 85 vozil YW a AUDI.
To je opravdu hodng. A to jsme rodinngm
podnikem, zalokenym na Zenach: se
zékazniky jednaji mé deaery Renata a Mirka,
jejich matka ma na starosti ieasing, v
kancalafi pracuje man2etka mého synovoe
a celd firma se to&] kolem na&i ekonomky.
ing. Kamenické. Jsem s nimi ndramné
spokojen, ]

Proddvate VW i AUDI. Jak fe to & fefich
dodavkami?

Zakaznicl, ktefi si vyberou v nasich
skladech, si mohou viz odvést okamZité.
Ti, eo majl speciaiml prani do Sesti tydni u
VW g osm a2 deset tydn( u AUDI, A takové
BO TDI je se spotfebou pod Styfi litry nafty
fantazif

Co dokéZe modiansky sernvis?

M4 osmnact zamésinancd, délame 30
aZ 40 prohlidek denné, provadime | opravy,
mytivozy, vwménu slaje, mame svou lakovnu
a klemplfinu dé&lame ve spoluprac s firmou
D+K

Pomohio vam v podnikani nééim |
zavodéni?

Diky nému [sem mal kontakty, oviem
podnikani Je mnohem 1828 ne? zavodit
Pracull &trméct hodin denné a stile pod
tlakem. Faktem ale |8, 78 zavodénl mé
nauilo délat véci na trovni

TakZe se chystate odlod 2zdvodnipibi
na hiebik?

Letos [e&t& ne. Budu |ezdit s deerou
Mirkou a Theodorem Pidt8kem ve FORD
FIESTA CUPU, Ale jen tak pro potéSeni.
MaZnd, Ze sl parkrit zazavodim v INTER-
SERIl. Bojim se totiZ, e kdyZ |ednou
prestanu, uZ nikdy se k tomu nevratim.
Proto udrZuji kondiéku - hraji hakej, ly2uji
a baham.

Po téch slovech musel muZ, ktery
jake jediny z nasich zavodniki okusil
zavod mistrovstvisvata profolypl, zase
odbéhnout Zakaznici chtéji své a on
jim réd wyhovi. Stejné jake ostatnl
zaméstpancl. U Adémku je totiZ
opravarenstvi tim, ¢im ma byt - vysoce
profesiondini zaleZitost/.
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Desitka nejlepSich v INTERSERII 92

Divize 1

1 Manuel REUTER /D

2 Oscar LARRAURI /ARG

3 John WINTER /D

4 Johan RAJAMAKI /S

5 Laurence JACOBSEN /GB
6 Dick WAAIJENBERG /NL
7 Tomas SALDANA /E

8 Renieri RANDACCIO

9 Robbie STIRLING /CND
10 Cherles ZWOLSMANN /NL

Divize 2

1 Karl HASENBICHLER /A
2 Walter LECHNER /A

3 James TAYLOR /GB

4 Udo HAFENRICHTER /D
5 Eddie McLURG /GB

6 Michael R. NEUMANN /D
7 Rolf GOTZ/D

8 Markus HOTZ

9 Norbert BINDER /A

10 Erik van VLIET /NL

KAEMER-PORSCHE SPYDER K7
MONQ-JOEST-PORSCHE IMSA GTP
JOEST-PORSCHE IMSA GTP
REYNRD-JUDD

REYMNARD Y.E.S FORD

SPICE COSWORTH C1
CCOUGAR-PORSCHE C28S

SFICE COSWORTH C1

SPICE COSWORTH C1

LOLA T92/10 JUDD

HSB-AUDI-TURBO Can-Am
HORG-VAG-LOLA-TURBO Cam-Am
TIGA COSWORTH C2
MAZDA-ROTARY Can-Am
HSE-AUDI-TURBO Can-Am

START 871/1 MAZDA
MARCH-HEIDEGGER BMW Can-Am
HORAG-VAG-LOLA TURBO Can-Am
REYNARD BMW Can-Am
ARGO-COSWORTH C2

Hodnoceni zavodnich tymua

D@~ DU AN =

KREMER-PORSCHE-RACING KéIn /R
JOEST-RACING Waid Michelbach /D
WALTER LECHNER SCHOOL Salzburg /A
McNEIL ENGINEERING Sevenoaks /GB
STYLEAUTO RACING TEAM Wegberg /D
ROTARY RACING TEAM Weihanzell /D
BROSS FR-5 JEANS TEAM Nagold /D
J.A. MOTORSPORT Karlskopa /S
COURAGE COMPETITION Le Mans /F

10 THE BERKELEY TEAM London /GB

112,5 bodd
72,5

55.5

43

41,5

295

29

28,5

22

20,5

97,5
77.5

49

37
3
27.5
24,5
24

Nejrychlejsi jezdci INTERSERIE v Mosté

Rok/Jahre Vitéz/Sieger 1. div.

Vitéz/Sieger 2. div.

1979 Norbert PRZYBILLA /D Kurt LOTTERSCHMID /D
TOJ FORD BMW TOJ Baier BMW

1980 Reinhord JOEST /D Kurt LOTTERSCHMID /D
LIQUI-MOLY PORSCHE  TOJ Baier BMW

1981 Jochen MASS /D Eugen GRUPP /D
JOEST-PORSCHE 936 LOLA BMW T297

1982 Bob WOLLEK /F Roland BINDER /D

VEGLA-JOEST-PORSCHE BMW-LOLA T 297

Nejrychlejsi kolo/Schneliste Runde

Peter HOFFMANN /D

McLaren Chevrolet 151,2km/h
Reinhold JOEST /D

LIQUI MOLY PORSCHE  161,005km/h
Jochen MASS /D

JOEST-PORSCHE 936 160,810km/h

BOB WOLLEK /F
VEGLA-JOEST-PORSCHE 161,810km/h
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PRO VETSi BEZPECNOST NA SILNICICH

Slinice nenf zavodni draha, to by si méli uvédomit viichni ddastnicl siinigniho
provozu, Stale dleme v novindch, sly&ime v rozhlase, & vidime na televiznich
obrazovkach o stoupaliel nehodovostl na nasich silnicich, o pocdtech zranénych a
usmreertych, éivelkych ztratach na majetku, &i zafizeni. Zlepsit tuto situaci nenivéc
Jednoducha. Stale stoupa pocel provezovanych vozidel, ale hlavné se na silnicich
stédle vice objevufi siiné a rychié vozy. Priznejme si vak, Fe mnozl nasi fidid,
zejména miadl, &7 zadinajicl nemaff tylo vozy, fak se fika "v ruce", nevi, co udélajf
v extrémnich situacich, za siiného destd nebo namrzlé vozovee,

Mostecky autodrom fe jednim z mist, kde si fidiéi mohou osvojovat ndvyky
potfebné v silniénim provozu. A tak zde muZeme veimi éasto vidét, jak osabnivozy
roznyech znacek krouZi po draze a jezdci se doslava udi, jak s vozem zachazet pfi
brzdéni, v zatackdch, pi nenadalych pfekdaZkach a podobné. Teoreticky I prakticky
se zde naudl jak oviddat mistrné vSechny pedaly i volant.

Zwysend fidicskych schopnosti mé zakonité za nasledek sniZeni nehodovost),
zvySeni bezpeénosti v silniénim provozu, zdravi FidiEd | ostamfch déastniki
silniénitio provozu a také minimalizaci finandnich ztrat na majetku éi zafizent,

Frovozavatelem vyuky pro zlepSeni fidiéskych schopnosti na mosteckém
autodromu fe firma “HIGH CAR TRAINING v.0.5." a je|i feditel, diouholsty
autormobilovy zévodnik Jifi Patera, kierému jsme poloZili nékolik otazek,

MuZste nam svou firmu biie predstavit 7

Mage spoleénost "High Training v.o.s."
mé svii] zatatek na skignku lofského roku,
v navaznosti na pfededlou Sinnest a
zkuSenost| zakladatel) v oblasti vyoviku
fiditd osobnichinakladnich vozidel v jizda v
extrémnich podminkdch a krizovych
situacich, Tyto slufby poskytujeme | ve

spolupricl s radou viady pro BESIP
(bezpetnost  sliniénfho  provozu)
Poskytujeme | daldi sluZby tykajie! se

dapravy, ale uvedeny vyovlk je nasi hiavni
napinl.

Nage sluZby wyulivaji pfevainé hdiéi
statn/ stéry - ministerstva vnitra, obrany,
zdravotnictvi,hasiéského sboru, ale |
soukromé oseby majic/ novy & silny viz, s
jeho# fizenim mali minimalni zkusenosti -
podnikateld, viddnl Ofednicl, poslanci,
bezpetnostni agentury, sportovel, osobnl
Fidi€i a jini.

Jak vypads takovy vyovik fididl na
autodromu?

Jednd se o vyewvlk fiditu rychigmi silngmi
osobniml vezy, specidinimi dodavkovymi &
nakladnimi vozidly k osvojovani ndvyki pro
feBanl krizovych situacl | zpisobu rychlé
Jizdy vozidiem formou jednodennich kursi,
kieré so skladaji samoziejme z teoreticke
Gasti a praktického vyeviku jizdy,

Tepreticka Sast jizdy se provadl na
uebné s pouZitim projekdnitechniky v déloe
jedng hodiny. V této Gasti se OSastnicl
saznémi se zAkladniml zésadant chovani |
reakei v krizovych situacich a rychlé jlzd® na
zakladé podrabného vykladu o divodech a
variantéchchovan(vozidia v iéchio situacich.

Prakticky vycvlk v délce asi ti a pdl
hadiny probihd pfimo na draze mosteckého
autbdromu pod dohledem instruktord, kiafl
pozvolna seznamuli iéasiniky se zplsobem
rychlé jizdy danym druhem vozidia, s
praktickym ovéfovanim a osvojerim
poznatkll z teoria,

V dobé poledni pfestavky |sou
uéastnikam promitany zdbéry zdopalednich
jizd -5 metodickym vykladem a opravou
provadénych chyb na draze.

Proslycha se, #e provadite vicwik také v
zahranidi?

Ano, |de o cvitiste vozidel DAMTCT
Teesdor v Rakousku, kde se jednd o vyovik
v extrémnich podminkach stavu vorovky.
Kursu se zde mohou Otastnit fidisiosobnich
vozl, ale hiavng fditl nakiadnich vozi
cigtaren, ‘autobual, tahati s vieky a dald],
VEichnl sl zde rmohou vyzkousel jizdu na
silnici s plilnavost! odpovidajicl zledovatélé
vozovee a to jak na roving, tak v zatadkach,
& vozovee se siklonem. Tylo kursy jsou
dvoudanni,

Nabizite jesté dalsi sluZty?

Vzhledem k odbomym znalostem a

zkuSenostem Instruktorl, kieryml [sou
viitEinou dlouholeti byvall zévadnici,
nabizime otestovdnia poskytovan| informact
o vybrangeh typech vozidel, jefich [xdnich
vigstnostech, o wybavanich zvysullei
bezpefnos! fidiée & daldl. Déle poftame s
utasti prodejel riznychznacek automotild
| sougast! s moZnostf jelich vyzkouSenl a
posauzeni, jsme schopni spiniti mnohd daldi
pfani naich zakaznikd.

Méte vea své éinnostl ndfake problémy a
potiZe? }

Samozfejmé pfidosaenych vysiadelch
nasi préce mame | problémy. Velmi dobrije
spolupridce s vedenim mosteckéha
autodromiu, kde nam vychaze|l vBemoing
vstfic. Na druhé strang jsme méli problem
najit pojistovaci spoletnost, iderd by poskytia
takovy zplsob po|idtni, co nade firma pot
febuje. Napfiklad v Némecku lze pojistit
vozidio zahmujicl jizdy | mimo provoz vefejné
silniénl dopravy v pfipadé, 2a si tim kiient
pajistovny zvysi své fidiSskd schapnosti.

Chystate néco pro budoucnast?

V soufasné dobé |iZ uvaiujeme o
zhvalitnénia dalsim rozvoji ndminabizenych
sluZab. Choeme zajistit takové podminky na
mosteckém autodromu, kterd simulu)l jizdu
na ndledl & mokré vozovee, cof sl vyXada
odpovidajicl techinické fefenl Budeme
hladat casty ke krytl nélkiadd na zakoupen|
jednaho & dvou wyevikovych vozidal,
napfikiad s prodejci aut, ktefi je poskyinou
prosvol propagaci. Jednameataké s partnery
opropagaci a rozafen] vyuZiti nasichsluZab.
Jednou z moZnostl |8 zpdsob pouZivany
napfiklad v Némecku, kde zaméstmavatal
swym  zaméstnancam prispiva na adast v
kursu a podobing,

Dékuji za rozhavor

Jezdit se musi umét | na snihu
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DVE STRANY JEDNE MINCE

Deset motoristickych sezon se piné projevilo i na stavajicim zafizeni

autodromu. Kde jsou ty doby, kdy se fely dva zdvody rocné-jeden v

kvétnu a druhy v srpnu. Rok od roku stoups! pofet zdvodl a dnes

muzZeme ficl, Ze v prubéhu desetl let bylo na mosteckém autodromu

usporaddno vice nei sedmdesdt zdvodl rizného motoristického
zaméreni, nehledé na dalsi stovky dni v roce, kdy se zde testovalo,
zkouselo a hiavné trénovalo.

Nic véak nevydrii vééné, ani zafizeni autodromu, kiers je vystaveno
stdle vétsimu naporu. To jsou privé dvé strany fedné mince. Na jedné
strané jsou zdvody a dalél akce, ale na druhé strané musi nastat ¢as
oprav, vylepSovdni a pfiprava na dalsi motaristické sezény, které nds

cekaji.
K tomu ném vedouci autadromu Miroslav Bemnasek reki:

“Lofiskd motoristick’ sezdna, kters
byla jednou z nejbohatSich, neskondila
pravé dobfe. Jednim z poslednich zavedo
bylo mistrovsivi Némecka molooykli
vmsici filnu. Dfiveis( termin nebyl moZny,
protoZe viechny dalsl terminy byly ob-
sazené. Byla zima, hevlidné poasl a par-
kovigté zavodnich strojl  doslova pie-
pinéné. V&Sina jezdcl prati ditvéjsku méa
dnes pro pfepravu velké autobusy. To by
tak rmevadilo, ale majl 5 sebou velkerd
vybaven| potfebna pro delsi pobyt venku,
to znamend vafite, lednitiey, mikrovinng
frouby, ale také deky na vyhFivan(
prieumatik zavodnich strojl, nemluvé jlz
o elekirickém vytapéni. Zkratka spotieba
proudu vzhledem ke studendmu poéasi
byla takovd, e 1o nade stavallci zafizenl
nemohlo vydrzel, V ofich zahraniénich
|ezded vBak byl vinlkem autodrom a ji2
vibecnevzalina védoml, feriase zalfzen|
vice proudu nemohlo dodat.

Dalsim problémem bylo neusku-
teénéné mistrovstvl svéita ifidy Superbike
a tim | mistrovstvl Evropy, zavinéné ne-
dostatky na trat, kde se pfi siinych destich
dr¥ela voda a dfive budované odvodnéni
jiZ nestatilo odebirat ndvaly vod. K tomu

{a&té mnodicl se stiznostl na nergvnost
traté v nékleryeh osecich,

Tovae bylo divodem K tomu, pfipravil
plén nuinych praci, které se musi udélat,
pokud cheame et zévody v letoBnim roce.
To vEak nefeil dkoly daldl Investiéni
vystavby. V' prvni fadé se udélal novy
povrch na vice nez tfating trati a pozda)
celé odvodnénl, V prvé fadé bylo treba
udBiat novy rozvod alektrického proudu,
rozdélenaho na samostatng obvody, 8im2
se zvyal pobet odbEmych mist a mnostyl
proudu v parkoviitl zavodnich stroji. Na
doplriénl piskovyeh zén podsél traté po-
tfebujeme na tfi tisice kublku Stérkopisku.
Podafilo se nam také ziskat na pél tisic
staryeh pneumatik z vojenskych letadel,
kleré budoy seSrmubovany da kominkl
a umistény na vystfelowvych mislech, kde
dochdzi k Unlkim z traté, Na nékterych
mistech kolem trall podftame s vybu-
dovaniim betonové zdi misio svodidelana
daldich mistech pfidame tfetl svodidio.

Z naSich pland se nam podafilo
dokonéit vnitini oplocenl parkovisté
zavodnich strojl a velkou pozormost jsme
vénovali srdel celého autodromu- startowni
a Tidfel vB&2i. Vybudovalo se odpovidalial

socidini  zafizenl, provedio se obloZeni
calého vnitfky. Jestd pofitame se zabu-
davanim protisitinedn| folle doakan, zave-
denitopenia klimatizace. Na stfeda Easti
viZe pfipravime terasu. Na odpovidajic
drovedi doplnime mistnost pro Casoméfice,
zlepSime oviadanl éarvensho svétla na
trati, zrychiimainformace z traté a chceme
také pfipravit bezdratovy prenos informacl
do tiskového stfediska, zlepsit stanovists
trafovych komisafd a jiné.

Zabyvall jsme se také zlepSovanim
pracovnich podminek v diiensiich prosto-
rach, kde jsme vybudovall odpodinkovou
mistnosl. Zadalo se také s Opravou Casti
administrativni budovy-kancalan, res-
taurace, socigintho zafizeni, kde se viak
jetd bude pokradovat. Problém byl také
s divackym svahem, kda dochazelo ke
kradeEm | nidenl nadeho majetku, Po
zavedenl ostrahy se situace ziepéila. Caka
nds viak zde celd fada praci-natfen/
pfiradnich tribun, vylepsani socidinino
zalizeni, dokoncenl elektrickych pfipojek
do bunék a pak j@ zde problém nedo-
kondené kryté tribuny, kde loni na jafe phi
siiném vétru odiétla nedokontend stfecha.
Bohu?al |e jedtd ve stavbd a stéle ne
dokondens._..

Dnes, kdy s |iz motoristickd sezdna
roziela na piné obratky, mizema ficl, Ze
véldina nasich pland ja spinéna, na
nékterych se |@518 pracuje. To vBa viak
[sou jenom drobné akce, | kdyZ naméné
na financovani, Nedavno se dokontila
podlz rozhodnuti mésiskéhe fadu
vyrstavba protihlukove stény a délce 220
matril a vySce Styf metr(, kierd ma snlZit
hiuk autodromu do obydienych casti mé-
sta - Souse. Jan tato akca stata vice ne2
milién korun.

Mamea také pfipraven projekt dalsi
Invastitni vystavby, ktery zahmuje roz-
ifenl parkovité z2avodnich stroj(, phi
stavbu a propojen( vEe g boxy, Upravy
vijezdu do aredlu autodromu, vietng vy-
budovanl cdpovidajici vratnice. V' pro-
|ektech setaké politd s vystavhou novaho
moderniho tiskového stfediska, véeind
restaurace, socidiniho zafizeni a hlavnd
tachnickeého yybaven!. Mé&me zajem | na
vybudavaniviastniho kempu na divackém
svahu se viiim, co k dobrému kempovani
patfi. Jentdehto ndkolik plani pfedsiavuje
Gastku kolem' Etyficsti milionl korir.
Vime Zeto nebuda najednou, ale postupné
tak, jak si na 1o vydélame.

Mostecky autodiom za téch desat let
provozu sa [i2 stal pojmam v motorist-
ckém sportu nejen doma, ale v zahraniéni
a zéjem o né) stdle stoupd. Naii snahou
protoje plipravit a zajistit potfebing zazami
odpovidajie! dobrg drovnl pro jezdee, je-
lich doproved, pro novinaie. ale také pro
pliznivee a divaky motoristického sporti,

ZKuZenosti z uplynulych deseli let
| plants do budoucna je dost. Je viak tfeba
sl ficl, co se uddla dnes, co zitra 2 co
pozdéji. A tomu podfidit calé nase sna-
Eani"
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ak to vlastn& zaéalo. Sotva
se natrh dostal novy viiz FORD
FIESTAXR2I, hfied se hrmulna
zavodni trat. Po dobu péti let se konal
zavod s Zenskym| posadkaml:"FIESTA-
LADIES". Aodroku 1990se jezdi FORD
FIESTA CUP se smiSanou posadkou,
ktera nesméla mit dohromady vice nez
55 let. A to byl nékdy problém.

Dnes se situace |iZ trochu zménila,
tim take pravidla a pfedpisy. Pohar
FORD FIESTA vznikl v Némecku a
rychle se dostal do dalsich zemi. Jiz v
roce 1991 v ném startovaly dvé Seskéa
jedna Gesko-né@mecka posadka. Diky
aktivité €s. automobllového |ezdce
Antonina Charouze se pohar FF dostal
takéna nase zavodni ckruhy. Malé vozy
FORDFIESTA se t&8ily mezi odbomiky
a pfignivel motoristického sportu velké
oblibé. Také pravidla bylapfizplisobena
nasim podminkam. Posadka ji2 neimusi
byt smiSena a omezena vékem.
Stastnym népadem pofadatell tohoto
zavodu bylo vyhldSeni “Pohéaru

se rozjel na piné obratky

osobnost”, kde mi2ame najit celou fadu
zajimawyeh lidi.

Letogni roénik pohéru FORD Fi-
ESTA CUP 93 se rozjel na plné obratky
diky zkuSenostem ziskanym v lofiském
roce. Uvodnizavodse jel na brénském
okruhu, potom v Budapesti, Poznanl,
Havifovéa Zeltwagu. Dalsl zavody jsou
ve Starnberku, Rize, Poznani, Mosté,
Hockenheimu a cely seridl by mél
skongit tam kde zacal - v Brmé.

Na padesati vozech FORD FIESTA
se vysiiidd vice neZ stovka |ezdcll.
Pledstavi se v ném zacdatadnicl, ale |
zkuSeni jedci jako Miroslay Adamek,
Petr Krejbich, Adolf Fegarek, Petr Bold,
FrantiSek Dodek, Ladislav Bares, &
Bretislay Enge. Jednim ze zaéinajicich
jezdol je napriklad sedmnactilety Jirka
Patera, ktery prvni dva zavody nejel,
protaZe se musel plng vénovat
maturitriim zkouskam. Letos houvidime
se startovnim &islem 51 na mosteckém
autodromu, kde jeho otec, dlouholety
zavodnik Jifi Patera prohansal své vozy.

Nejv&la pozomaost divakl oviem
patfi poharu osobnosti. Na koho sa
mizems na mosteckém autodromu
185it. Stejné& jako lofiskeéha roku to bude
Chantal Polivkava, potom Honza
Vantura, Mifan Spinka, Sagvan Tofl, &
Lucie Bild. Za volantarn malého vozu
bychormn méll vidél | nestarnouciho
Frantiska Stastného. Bude zde také

vitvarnik Theodor Pisték, z politikd
mistopfedseda ODS PetrCermak, ktery
pied tenisovymi mi¢ky dal pfednost
rychlym vozidm, reZisér Filip Reng,
zpévacl Jifl Korn, Karel Zich, Stanislav
HioZek, Jakub Smolik, Zora Jandova,
herci Roman Skamene, Michal
Docolomansky, Jifi Schmitzer,
moderatofl Jan Rosak, Milos Adamek,
Pavel Dumbrovsky a dalsi.

FORD IESTA CUP a krasné divky
patfi kK sob&, stejné tak i vozy
posramocene béhem sportovniho
zapolenl. Bouragky pfi zavodech |sou
vEude stfedem zajmu atak se miZeme
t&3it na pékné sportovni zaZitky zbojl o
sekundy a body,

JiZ prvnf zavody leto$niho roku ping
prokazaly, ze FORD FIESTA CUP jde
spravnou cestou a prokazule Zivotnost
celéhoserialu, ktery ukazuje nové pojeti
automaobilového sportu U nas, Je totiz
krokem ke komercionalizacl tohoto
pékného a naroéného sportu. Naroéné-
ho nejen na vykon jezdce a stroje, ale
naroéného | na penize, kteryech nenl
nikdy dost.

Atak aZ nastoupi pékné odéneé divky
pfed slavnostnim startem voz(i FORD
FIESTA , popfejme t&m, “ostfilenym”
boredm, ale | znamym  oscbnostem-
Stastnou cestu do zavodu | dalich
roénikl pohdru - OMV FORD FIESTA
cup.

Se startovnim gislom §1 pojede JIf Palsra ml, a Véclay Husdk,
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Paar Warte vor

dem

start in Most -

INTERSERIE

Vor vielen jahren ist die Bezelchnung - INTERERIE - van kelner grossen
Bedeutung fiir die Fans des Motorsportes gewesen. In das UnterbewuBtseln
schlich es sich erst nach dem ersten Start in Most - im Jahre 1979 - ein. In
diesem Jahrtragt die INTERSERIE ihre 24. Saison aus. Noch vor dem Beginn
der Salson wandten wir uns Paul Goppert, und baten ihn um Antworten an

paar unseren neuglerigen Fragen.

Dig Rannsare ter INTERSERIE hatte sell inm
Entstehung imJahre 1870 thre Hihanpunkte, aber
auch schwichere Salsons. Wie Kannten Sie dia
Salzondes vongen.Jahres bawerten, undinwelcher
Hinsicht gollis dis dies|@hrige bosser skin®?

“Dig vergangane Saison des dahras 1992 it
oina der basten In dev latsen  Zof gewesen.
Insgesamt 55 Fahter samreiten bol acht Rennes: in
16 Lavfen hre Punkfa. fch bin dberreugt, dald am
Ends divses Jatires tis Shuation  ahnlich sein
Wird.”

In den varganganen Jatren sahen wir am
Startroat aine ganze Relhe von  hervormgenden
Fanhret, Sand hervon inman ih h, wagen
asinar persbnlichen Elgenschaften. oder weagen
seines fahrenschen Konnans?

‘File much als Promefer dar gréBten und
ainzigenintirnationalen Hennsetie isf jedar Fathner,
und jeder Rannteam wichtig. INTERSERIE ais
Orpanization lsteln nteressen - Varein fir Fahrar
und Telinshmar dar Watibawer s, die. dia infabar
soiche: Fahrzeugen sind, und disse in das Renmen
ginsatzén. wollen. Parsdnliche Bewortung oder
Eigenschaftan sind dabel nicht wichilg.”

Im vorigen Jahr kehrie das Rennor der
INTERSERIE nach vialen Jahren wiedar nash
Wallen zuriick, diesjahrige Saigon Sineste sich
In Spenien. Besteht dis Miglichkall. dad did
Ranner dar INTERSERIE auch in waitaren
surcipilisohen Largderm ausgetragan werden?

“Als surppiische Rennssra warden wirinmear
bemght sain die Beonar der INTERSERIE aul
entsprechenden Rannstrackan, (n bunter
Zu g, Und alich nach it
Maglichkeiten das potengionnelen Veransiniter,

dusrutragen. Im Jahre 15948 mochten wir im
schwedischen Anderstop srarten,

da auch

wehwedische Rennfahrer an unsarer Seris
t=iinahiman.”

Die Ergebnissa dar Rennar werdan nicht nur
von dan Fahrem und Ihrer Kunst erstelll, Auch die
Tachnik splalt dabei sina bedautende Rolle. Wia ist
dis Vorsussstzung der Entwickiung diesar
Sportwagen flir die Fenner inden ndchsten Jahmn?

‘Cbwoll tm  dissen Jahre keing
Wealmelstarschall der Sporwagsn  staitfinder,
budgutel es nichl, das digse Fatrzeuge nichi weitar
antwickiiagsiahia sind, Die g rdfite Aufmearksamiall
right an sich dar  Pratotyp KREMER-PORSCHE,
derspezialfirdie Renner dey INTERSERIE gebaut
worden it Mit dem astern Wagen disses Typs hat
imvongen Jehr Manus! HEUTER/D den Sieg in der
1. Divission erungan, und hast somit zu dem Sleg
des KREMER-PORSCHE Teams baigatragen,
[Diesps Jahrwerden diasa Fafwrouge vom Glovanni
LAVAGGI und Tames SALDOANA/E pitolier. Sehr
interessant  wird aueh der start der Fahresupe
INCHEAR sein, dio nach den Vorschrifien Can-Am
gebaut worden sind. Dgr Team HSH
MOTORSFPORT TEAM mit den Fahramm  Karl
HASENBICHLER/A - dem Sleger der 2.00v.
INTERSERIE 22 +, und Fradarico CARECAGE
bringt diese Fahrzeuge zum Starf, Das sind
Fahrzauge PENSKE-INDICAR mit Molnren BLICK
und. mit Skologischen Traibsfolf - Mathanol -
Defnaban,

Abar alfe digse Fahrreuge finden oine starke
Konkurrenz., Zum Beisgle! der dreifache Slegar der
INTERSERIE Waltar LECHNEFRVA fahit ain neu
wmgebauter Wagan REYNARD-SPYDER-JUDD
Can-Am, mit Mator 3000 cem, mil dam Faher
Jeshan RAJAMAKYS, bewatvar wesrden, Ger Team
BROSS-AFSIEANS satut zwel Wagen ein, und
rwar ARGO-COSWORTH und BPICE-

COSWOHRTH mjt Fehrern Daron ROSSH und
Halmt 850850,

In dar zweitan Divialon sind grofie Kdmpfe 2u
anwartan, da-eine panze Reihe von neuen Fanrem
aurfdem Start erachelnen werdan,. Schah die Naman
der schnalien Manner geben uns diass Sichehait
Zum Beispial Ranisr. RANDACCION mit SPICE-
COSWORTH €2, Emst FRANZMAIERVA mif
LECHNER-REYNARD-JUDD Can-Am, Freddy
LIENHARLYCH mit dem Wagen MORAG-VAG-
TUREBD Can-Am. Aber alle mdssen mit dan
Baksntan Eahrem raehnen, wie Boll GOTZD mit
MARCH-BMW Can.Am, Michaal R, NEUMANN/D
mit  MAZDA ROTARY Can-Am. DIETER
BERGERMANN/D mit BGN-ARGC JUDD sind
pegen fh nen 2 behaupien.”

In wenigen Jahren feiert dio INTERSERIE i
30 - jahnges Jubitium, nber auch das ende des
Jahrhundaes natt, und so ergibt sich die Frage -
wird  die INTERSERIE das Jahr 2000 Obesleben?

“Ob dia INTERSERIE im Jahre 2000 noch
exigtisren wird, kann heute noch mit ganau gesagt
wardan. Dgs (st von vielan Begenbanhaitan
abhdinging. Aber trotedem etwas - st wird da sein,
wann dis Zuschaver und Varanstalter sie haben
miichien,”

Wen konnen dies/ghrigen Start oar
INTERSERIE aut dam Mostar Autnaroman Fahrem
und Fahrzeugen envanen?

“[as Senia! der INTERSERIE shtwickalle sich
im Verauf derJahre zu der bededtenston Rennsesis
der Renmvagen enfwickell. ndiassm dahrmeideten
sich fn die 1,00, 22 untt in cie 2 Div, 18 Teems aus
8Lindsrman - Csterraich, Schweiz, Deutschiand,
Spanien, Frankreich, Grof Srtannien, ftallen, wnd
Schweden, die die ganze Serle milfahren Werdan,
odar auch sporadisch nur manche Rennen. Wir
streben der groBten Fiille des Startlel des a0 Ly
den, Ober die o schon habe, gehiiren
auch Jamess TAYLOR/GS mit LOLA TE2ED
DFZFCRD, John WintenD, und Manue! RELITER
Im Team JOEST/PORSCHE. Getbhard MULLER!
D, mit BAT CHEVROLET IMSA GTP mit sechs-
Liter-Motor an. Aus Schweden Peter KJELLBERG
wund Allan DUNNEVALL und  viale andaren, loh
glaube, dafl dis INTERSERIE sich auf schdna
Rennes freusn kanen.”




REVUE ‘a3

INTERSERIE - 1. START

Okruh JARAMA ve Spanéisku - Madrid 22./23.05.1993

Circullo del JARAMA /E - Madrid 22./23.05.1893

1. mivpd: Po dtyfech kstach prvnf yidzeivi pro Lechnor ve valod divizl

Rakousky plnoxravny zavounik Waltsr Lechnes dal swdmu sponanrs
Sebringowl v lvodnim zdvodd INTERSERIE v Jarams dprvdu plikng dénisic
wigzoval vasm svi] vytuk] Lechnesr st sicena phodni poziol, veniadosm Kanbmu
msleplimy tréninkovému Easu pfad Giovannl Lavagaim (Kremer-Spyder K7)
o “Fradericsm Carscou® na noviim HSB Panske, ate ra vilézsiv to v polateénl
férl sévodu na 20 kol roshodnd nevypadils. UX v prvnl eatitcs na konoi
manownl rovinky najel “Frederico Careoa” whorn® odstariovangmo Glovanmimu
Lavaggi pfi zatrzdéni do xéddi. V kruzich g8 ital vadill 2 tatd a "Caroca” projel
kolgm. Potenckd| rového 3 3 lirovdho INDY- 4 S8- PENSKE prokizal "Careca®
v rifialedujieich kolech néjlepiim Sagam 124,77 minut (= 163841 kmih). Zde
zipkal pfad Lechnesam jeany naskok, a Lavagy 2e sadmbho mista odataripyal
& bajeind aihac) ledd, Als dali smyk v dasitdm kols jef pfipravil o drahoosng
e2kundy, a Vm | o naddji na plednl umistng

W pirtdm ktsle ga plakvapand dosta! to vetlen| Lachner, kiy2 jaho spolunbian
bojoval 8 problémy s spofikou, * V akddm kole jsem rirdoed jednu rrehlost”
wypavidl spodétioy vedoun! jerdoc pozddil. V sedmdm kole doroioval Servany
HES do boxy. Laghner uf mal sty niskok pfed Tomasem Saldamanou, ve
gruhdm KremerSpyderu, PR svié "malé doml” zajsl Saldana, kiory pietal =
Tymu Coyrage ¥ tymu Kremar, bajesny zavod. S phewvapivg rpohiym Nickem
Adamewrm (Lafu- Fard-Candm ymu Mahel ) pfedvedil nadhemy soubo), ks
15 po dvon kalach rahod| pro sobe. Adems pak bojoval = rychiym Suddem
Jharam Fusfamiiim. Ota gl @n phr centemetl, koyZ prodismy knyt kola
donutll Aajamdking k Ustupu. Bivizl 2 oviddal pevrd Il Rendaceio. Na Hulém
Spica-Coswornu sa diouhe drigl na calkovém patem mists: Uvaln&nd zadni
loln &1 vezadalo krtkel rastiviu v boxeati, als vedanl tim neatrlll Casem
1:27.48 mindt (158, 747 kmih) s& zaanaimens do nejrychisiiiha koln v divizl 2.
Smotafi zavodu byll tames Taylor @ Michasi Neumann: Taylor s polihorenoy
plevodovkou remohi adatndovat, Neumann s& s hofialm motorem postaral o
vznSen[ Tim, jak sa isvaggi olodil, musal zabifzdil, motor zhast = ph
rmstartoviEn zatal hofst

2. jlzaa Dvo|l vitizaivi pro Kremer=Team-Lechhar “aktire® vypadl

ital Giovann Lavaggl s& syym vozem Kremer-Porsche-Spyra) K7
cslavovarym vithzem druhi [lzdy na 20 kol. UEy prvnlm kole se protah) kolem
Waitara Lechriora na Reynard-SpyderJudd. Tveds adbodiin a b nafeplim
Eangm 1:26,16 mimi=161,217 kmvh) prokdzal, 2 chea wwmarat svou smif &
svi dull ototky 7 pronl jizdy, Lechree boloval 8 kesaylcim akem benzinl &
musal Zestni v box. Naf bylo vymingno Earpactio. ubEnio p@t pledioutyeh
kol. Ala profods si chidl zajlst mistroveky bod, S8l do zavodu mmovu, Plastole
5@ objavila zavada na rychicsinl akfini (3 rychiost), dole do cile. Kvlll dololes
0 75% pro udélovani bodd, vyiel ale pi 14 7 20 kol naprzdng. Stejnd natom
byt | plvodr@ estyy horky lavorll ornatoveny “Fredanco Careca® = HEB-
Pengie. V prenim ble pro pogkozen ppojky odstoupil, ale pravddpodobn byly
podkozeny | kmoudky v nychlostnl skding. Do drishé fdy & nenastoupil

Pa por&zce v prvnl [lzdé by! ted' v baxu tymu KramarParsche dived
k nslavd: Gitwanni Laveggl se stal jasngm vitEzem, damdci zavodniic
Tomas Saldaia zigkal druhé miste. Jstd; Ze dvoji vitdzstvl se muzslo
oglavit. MildEky publika se stall oba dva Britoyeé, Nick Adams a James
Tayior obin na Lole-Coswonn tymu MeNel, Adams: se nanachal 2o
Sartanariown zavEti vystrieditn loupt sitfeti misie, Taylormuse) startovet
z pogledn| fady & byl &tvrry. Zamichat se do toho snadi | Sudd Tomas
Rajamiki, Ale delokin biaterle jof vyfadila ji v prvnim kole. Na misté patém
80 tim padem ocltl Rairern Randaotio ve Spics-Cosworthu G2 Randactio
abirme super-umistinim| ziskal dvakeit piny potet bodd v divizl 2. Tim se
dostéva [ako Spitkovy lexdec na svou “domaci drahu” v Muggedu, Jen
jedno, even. dvé kola chytély Eddiemu Mol urgovla Disteru Bergemannow
na vithze divize, kiafi se tim dostall ha zbyld mista: druhd a el a zalishll
s tek cennad body pro mistrovetvi. Body ziskall b, kiefi zatatky brak
letenm’ve formac - Spice a Arge-Coswarth fiml Bross-AFS timu Jeans,
Halmut Bross a Daro Rosi 2lskall v drubé jladé mistn osmié a devits.

| Laf; Erstor Sieg hor in dar groflen Divislon sgit vier dahren

Gstorralchis- Volltiil- Ranntaher Waltar Laclenmachie selnem Spansor
Sahrifig beir intorseris-Autakl In Jarem sn schr sotenic Er esigio al
dan Auspulll Lechngr stand mit dem Reynard-Judd nach Traningsbastzail
rwar aul der Pole-Posihon vor Giovannl Lovigol (Kremer-Spyder K7) und
*Frederico Caroca® im peuen HEB Panske. nech aingm Skog sah es aber inder
Arfangephase des 20 Runden dawsinden Rannens nicht aus, Schon in der
oraten Kehm am Efide der Siargeraden fuhr “Fredorct Caroca” dem
harvorragend gesia n Gigwanni Lnagm teim Anbremeen s Heghk Da
kreisieits der Hallens von der Stracke, Caraced” 2ogvorba. Das Poteninl des
nedsn 3.3 -LEer INDY -HSB-Penske bewles "Carscea’ in den Folgerunten mil
ginar Rundenbestenit wvon 124, 77 Miduten (=163,841 kmily), Hier bile af den
Vorsprung awl Léchner kiar pus, withrend Lavaggl von sleblen Platz aub oine
Tle Aufhalipgd siarste. Durh elnan wajtsren Drahar in dar zahnien Funce
verior aber Livagpl wallere warvalie Sokpnden und camil dis Chancen au!
when Spltesnplats

fn der fophten Flunde geing Lechner ubemmesehand in Fohning, dls
Landamann " Carsca” mit Kupplungsproblamen kiimple. “Jede Runds habs ich
sinen Gang moht verlaran”, srldutents der anfiingliche Spitzenress: spaier In
dar slebten Aunde mille der roty HSE on der Box aus. Lechner halls inin
sichsren Vorspiung vor Tomas Saldana im zwellen Kmemer Spydat. Bal
sEinem Haimeasl' tuhn der vom Courage- zum Kremar-Taam gewnchealin
Saldana ain tolies Bennnn, MI dem ibaraschend schialisn Nick Adans (| ola
Ford-CanAm des Mcleil-Teama] llslere srein packandes Dueall, das 4rschon
noch owel Fundan for sich entschiad. Adams mullte sich dann mil dem
sr_'l-.nalm'rl Sthwodan Johan Hajamakl hetumsechisgen. Die beiden nur
Zentimaler, bis aine durchgescheudrts Redabieskung Ra@makl zum
ZutUkatackin ewang. Die Division 2 haite dar |tallensr Aanlen Fandacsio lest
i Gt Wl diim galbir Sgice-Copworh log o larige 2l sogar auf de fon
Gasamplaiz. Ein logkemss Hintermad edordena dann ainen kurzon Boxenstop,
doch diir Foheung biMe er debel nicht &ln. Mit 1:27 48 Minuter (=158,747 km
R} wiide 1l hn = s glisie Fundsngsl I dar Division 2 notorl. Dis
Peahvogal des Renmans waran watsrhinJames Tayiarund Michssal Neuman
Taylor konnta mit Getrlhbsshaden nicht startsn, Noumann sorgta mil singm
Feuntam Mator e Aufmagung. Dureh den Laveggl-Droher mufdia ar pramaan
tler Matar stiaek ab. uma baim A s8N gab s ain Foler

2 Laut Doppeisieg Hr Kremes- Team . Lechnar mit "Fast™Adskall

Der italinnar Giowanni Lavagg! war mit dem Kremar-Parachn Spyder K7
dar gelgione Swger dos zweiten Laules Uber 20 Runden. Schon in des ersten
Runda schizb ar slch an Wil 1 Reymard-Spydear-fudd verbial
Mit vinl 8@ und dar Rundenbe 05 Mitian (=16 kmim)
znlginur, dafl gr seln Pachund deink 2wal Dieter dos ersten Lautes wettmochsn
wollle: Lechrsr kmplie mit ablaler dem Banzndruck und muflle snan
Boxensiup einlsgen Bis de Berzimpumpa gaw plt war, vergingan it
ewlge Alnden. Er wolts sich [sdoch jeden Maistarmehattspunkt sichem ung
ging amawl ins Rennan. i dem erreichie ar trotr enes Getriebedataktas
{2 Gung) noon das Jel. Wegan der 75-Prozant-Klausel lur dia Funklevsigabe
ging et alierdings bed nur 14 von 20 Aunden g | st
zum heiBan Favomen gestampalto “Fradetoo
aus [m ersten Loul achied e nach Kupplungs:
wiran dabet d= Schaliinge des Gatrinbas beschadgl worden. Zum owaitan
RAarnen kame & nighi stataen

Nanh dar Nisdatliage im ersten Bannon gab a4 jetd ih del Box des Kremesr
Kremar-Porsche-Teams Grund sym Faiom: Glovanni Lavaggl wurde Karar
Sieger. Lokalimatador Toms Salgana holie sich Platr zws Winr, call dar
Doppeisisg gelstent wuwds. Zu dan Publiumshatiingen wurtken oher die
teiden Boten Nick Adams und James Taylar in den beldan Lole-Cosworth des
MoMei-Teams. Adame e ok vor Saldans night aus dem Windschatfan
bringen und holte sich den driten Plate, Tayior mufite van dat letren Rgheauds
starten und wurde Vierer Mitmischen wollle bis, aiguntich day Scnivade
Jeihan Rajaimikl. Eing dalekts Batora bragchis abe sohon in dar etston Runde
dag-Aus, Aul Platz tonf landets damit Ranian Randagmn im Spice-Gasworth G2
Randaegio bolts slch mil dar baiden Supeplitesn swaimal vols Punkts in' dei
Pvigion 2. Ciamit kommt 777 ar als Spitzsnreiar ru semaem Hamspa im
Mugelo. Nur sine brw, zwel Fundan adl Divislpassieger Randaccls fehlan
Eddie Meluig und Dister Bergamann, die damit auf dle vetblisbansn Pllites
zwai und drej kamen und werdvolle Malslamehaspunkto aicheren. Pumkis
haolten ayeh die i “Formatonafiug™ durch die Kurven smuamdsn Spice- und
Argo-Cesworlh des Bross-AFS-Jeans-Teams. Teamohe! Hemut Brass und
Dario Ross Belagien in dar Gesamtweriing dos rwailin Rennans dis Flitee
ot und newm
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REVUE '83

INTERSERIE - 2. START

Okruh Autodromo del MUGELLO (03./04.07.1993)

Autodromo del MUGELLO 03./04.07 1993

LEHKA HRA PO “VAZNYCH PROBLEMECH"

1.Jlzda: Jeuné vitdzebd pro Glovanni LAVAGGIHD - plednl poxida v pili
zistala naobaazana.

Lehlkau kru mél Glovanmi Lavaggl v onom neamitnam hotku ples 14 kol Se
avym KREMER-Porsche Spyder K7 pfovesl @ drubiého mista hred ¢ pronim
hole veden| pled pilotem na COUGAR-Porsche Linnsism Hobisrtam a limolym
kolugiu Tomesem Saidanol. Cassm 1:41,878 min (=185,702 Kmvh) zoje! vo
v vitdzng jizod ) mejrychisii kolo & byl tim dokonee rychiaidl nad v lofpkdm
roca Manuel Feuter. 2 v ik byl Lavagg! fasné rychied®l, ale nejlepsi tas
miw uznan nebyl, proteze pii pfevalovani bylo zjliténo, B jeho wiz ma tiyli
kilogramy pod vahul Tim 88 na tokk Bdand vedoucd misto v poll dostal
“Fradericd Careca”, sl v pogslaveni ne SN ss nebtisvll, Z8vadn na spojes
(eho vozu HSB-Pensks [# vyfadia |2 v zahfivacim kols, ato pak nebylo véas
hetern, Cest tymu HS8 pak mil mmchradowat Kard Masspbictier na dribdm
HS8-Pangke-Iindy-Car. Ve stinu th vozd Popeche se 2 pudithy drfel na Svridm
mistd, ala " plochd noha™ na vore zpisobila jeho skiolenutl do piskovd lofa
Hick Adams a Waltat Lechner, kel na Spydar-JUDD a LOLA-Ford jezdill na
pattm a festdn mistd, sa nafukl & 50 do hadin: Zatimeo pro-Lechner in byl
kaneo jizdy, Adoms vystanoval do atihas] oy, taerk stdie 2 podivimew. 26
stfedu pole se probojoval do vedbuc’ skipiny a nakenec pfekvapi Gertym
migtam.

Spakiakulim bojs 8 nikolikeray proménogd mist probfhoty mez Skotem
Luurance Jacobconem (Raynard-Ford) 8 drshym mutem divize 2 Raini
Randacsism {Spite-Cosworth). Janabsen byl nucen ustouptt, kdy? mu dodlove
“dodia #dva® S malpm mnoFatvim pohennd hmoty v ianky mu nakanec chyb
wkon. Viynikajici Zved fol ve svdm debltu v INTERSERI Svpeal Frody
Liengurd. Za tulevym lavoritem Fandacdckam, Waiy édsem 744 347 min
[=180,853 kmm) zajal najlopdl Eas, tyl Linnhand na voza HORAG-L OLA-Can
Am v divizl drung ped Dlelerem Bargemannem, 160 zes s probltim ARG
Judd ra starty dohindd pole.

BLNY POCET BODU PRO GIOVANNI LAVAGGIHO
2jiecn; KREMEREY pllat na kursu k tituly = Pokvapuliol vitdestvl v divizi 2

Dol 1alekd yiEzstyl v Toscandl Lépe o gl alskd “msld domis v
INTERSER pro darmael jezdes dopadnoul ani remoblo. Glavanni Lavepgl. od
potatky saziny po sporsdckdm b I nap atnblovdn w tymu
KAEMER, zinkal na Poreche-Spydar K71 v drotud jieod nedoiknuteing viidestvi,
et o vigaek unikle ymu KREMER ve druhé [z0E na 14 kol dyojitd vitzstvl,
protodta dlan tmy, Tomas Saldgna, malem pledisl Lionela Robeta (COUGAR-
Poemcha) na drutiém mistd. Aute b lshoudice dothle, o pak u? mddj st Saldem
& fistoty & spokafil se s mistem fetim

Ffi ojich o &tvrtd misto - ataind jake v Ereni jizdd - idtnly jakiy, Bt Mick
Adsatms, |erdic] sa vEim nasazenim ¥ Blém LOLA - Cosworthiu tymu Meeili, s
rdn rpolitic usadl ale riksfrd a pamald ‘plochd nota® je| v patdm kole
2pomalla, 8 v camdm kols byl ofravdl koiec

“Fredafico Careca” se prodral dopredio 8 zatrouiil k diosu ne vadouel ofici
Lavagg)-Foben-Saldans. Pro “Caresu® 4 jaho HEB-Penaka to byl kus (vidd
price, protofs mussl startoat s posiedni fady. V jedemdctém kole ale “pomkodi”
po abrutnivu 8 pedikaall sl pfiom asrcdynamiciy dilledty postrinni spoflar. ©
ehuilitko poddji silouzl do piskoviho lofe. “Pred Sokdanu bych se byl byjval
st dostal na rovinkach byl mnobam rychiesl, vyeviitloval "Careon” pozd)i
Tymovy kolega Karl Hasenblohler faké odatartoval vzadu, ale tninle ziskal
zasloudind Svrid misto pled Bkoten Laurence Jaoohsanerm (Heynatd Ford)
adkollianssabeipm Bampidnem INTERSERIE Wallsrem Lechnisrsm {Spyder
Judi). Tym HSB ul plidat! Stvrtd misto, B navie | nellei Sao kot 1041 BEA min
£2185,328 kmi), ktesy 2ajel "Careca” svou oy Byvalbho Penke-indican

V divizi 2 to | ve druhé |lzdd vypadaio na vithzstvi pro fmann Ranlom
Ranductio, ale krkice phed odmdynutim cllovou viajkow, sa o plekvapen|tohoto
wikendy v Toscand postaral Svycar Fredy Llsnhard. Na vore HORAG-Lols.
VAG-Can-Am fgn "vefineZkou” odsunul Randaccio nia diubé misto. Oba sl
zajistil 17.5mistrovekyeh bodd, Misto ifetl ohsadi plediasing Digle: Bargerman,
dery po dlouhd dobé odel vischna Kola skoro bez problémd,

2. HISTORIC CUP MUGELLO
LEICHTES SPIEL NACH "GEWICHTIGEN" PROBLEMEN

1. Lawd: Kiaret Sieg Hr Glovannl LAVAGG! - Pole - Position blleb unbesats

Lisshizs Spil hatte Giovanni Lavaggl Im anlen Laul In dee brittendon
Hitze Unar 14 Rundin. Mit dem KAEMER - Porscne Spydar K7 Utsrnahm en
nus dar rwpdan Faha Barolts in dar ersian Runda dia Fanrong won COUGAR
- Pursche -Pilot Lionel Robent und Teamkollege Tomas Saldana, In 1:41 672
Miruton (=165, 702 km/h) hubir ec bl sainer Sieg GETEIS ! It
undwir darrilt poger schneilarils im Vorjshr Manual Reitar. Becaltsim Traiting
war Laveggi klar Schnstisiar, die Beatrel war hm atser abescannt wordep,
nachdom bein ‘Wiegen ein unatrilenes Untergewicht des Autes von viar
Hllegrirm bemingelt wordsn war. Dar damit aul die begahny Pole-Posiion
vargarlickie Frederes Carech” emehilan aber nich! beil der Stantoufatallung
Ein Kupplungssshaden katie den HEB-Parako im Warm-up lobimgeiegl. dis
Auto wurda nichl rechizeifg ferg. Di= Ehro des HSB8-Teams sofle da Karl
Hasanbichler mit dem zweiten HSB-Penake-Indy-Car retten, Im Schattan der
dral Porsche hialt ar s06h 2u Beglan aul Ptz vier. oln Platsohl lihde dann
b sy winen Auwgtssher ny esbet, Mick Adama ud Waiter Lashnie, die
mit dam Spyder-JUDD brw. LOLA-Ford aul dan Pllizan lunl und Dbsmeaschie
am Ende mit Platz viar.

Emen spektakiiinen mit glnigen Posifionswachneln lialens aich dat Schmtts
Laursnee Jocobsen (Roynnid-Fod) mit Divislon-2-Mann Ranien Randacehy
(Sples. Conworth), Jacoban mufte surlchateconn, als lhm rogolrechi dae
"Salt" atsging, Mitzu wonig Sprt im Tank lehite rum SchiuB die Lagtung. Ein
glanzandas Ronnan jegte dor Schwalzar Fredy Lignhard bal ssinem
INTERSERIE - Deblt vor, Hinter Titeltavart Randactio, dor In 1:44 347 Min
(= 180,253 kmh) dis Bastzal fuhr. wurds Lisnhard im HORAG-LOLA-Can-Am
Ohvislons-Zweiter vor Dioter Borgmmann, der mit dem ARGO-Judd rach
Protieman am Start das Feid sulrolisn mufite

VOLLE PUNKTE FUR GIOVANNI LAVAGG!
2. Layl; KREMER Pilot aul Tharkurs - Ubsraschungssiag in dar Divislon 2

lallenischer Doppalsieg in dot Toscana! Beses hitieen Hirdie Rashntahat
ays finfien bal hmm “Heimspial der INTERSERIE nicht lsufon kapnen
Giovanni Lavaggl, seit Saison-beginn nach spommdischem Gastspied fest im
KREMER Team mtablien, holte sioh mil dam Porsche-Spyder K7 auch Im
swehen Laul sinen urangsfoohianen Sieg. Um Haaresbrelle wire mm rweiton
Rennsn (bae 14 Aunden sogar ‘sin Doppeisisy ir das KREMER-Team
poglick), dorm Teamkolinge Tomas Sadena hatte sich echon last &n dem
zweiplagiartan Lionsl Aobern (COUGAR-Porsche) vorbeigeschoben. Die Au-
tom touchienaEn sieh lelehl, da ging Saldana sul Mummeassicher end gabsich mit
dem driten Platz ulradan.

Beim Kampl um Platz vies ging &= - wie schon in essten Laul-prickeind
spannomd w Dar mit vinl Einzatz im wmlan LOLA Cosworth des McNetl-
Teams fahrepde Sdie Mick Adama hatte sich antengs hier eingeiistal,
elnnehlnichendor Piatiiul el o aber In det Hinften Runds langsame: warden,
biiss i chey mestiben Fundis ancglitg des Aus kam. “Fredaiico Caroen” hats sich
din selun virbeigeschalen urd biles zilr Jagd sul das FaNrungatrio Laveggl-
Apbadt-Satdana. For Careca” war es mif dem HSB-Pengke harta Arbart, dann
ar muiite won das |atren Rathe dua atarten, in dot alfien Runds holpera ot abar
Ubgr sinen Handsialn und beschidigle alnen eemdypamisch wichiigen
Sellenspoline. Wonlg apiiter rutachits af ihs Kissbatt “An Saldana wilre ich nur
sohwnr vorbelgekommen, all dan Gamden war ar via| achneier, or @unra
“Crreca” spitar. Teamkollege Kar Hesenehiersbantalls von hinten gestaret.
haltis shsh o dan verdisnten viaran Plitz vordim Sehotten Laureme.acobsen
(Feynang Ford) und dem mahdachen INTEREBE RIE-Cnamplon Walter Lechripr
(Epydet-Judd). Das HEB-Team unterstrich mit Platz vigr, abier adeh mit dar
Rundénbestzeil von 1:41, 884 Miruman (=185,.328 kmi'h) domh "Careca” el
dan Potanional dor Ex - Pansche - Indicam

It deir Clhwiskan ‘2 sah &s sueh im zweitan Layl nach sinem Sleg fir den
Admar Ranlane Randaccio s, doch hier sorgte kurz vor der Ziofiogae der
Sichweizal Frady Linnhard M die grolie Qbsragchdung Hes Wochanendes in
der Toscamt. Mit dem HORAG-Lots VAG-Car-Am verwies of mil sinem
“Selkgndenen” Aapdaccio au! Platr zwel Bolge aighenon sich 17.5
Memterschalispurikte, Plite dred ging emeut an sinem dbemgiictdchon Dister
Bargarmann, er arstimals sait langsm niahezu problemioue Hundsn drahte
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AUTOMOTOKLUB BS MOST
pofFada ve dnech 13. - 15. 8. 1993

MISTROVSTVI'EVROP!

MOTOCYKLU

CHAMPIONAT D'EUROPE - EUROPEAN CHAMPIONSHIP

MISTROVSTViI CESKE A SLOVENSKE REPUBLIKY
tfidy SUPERBIKE

AUTODROM MOST

PROGRAM




Vazenl sportovni pfatelé!

Letodni sezéna mosteckého autodromu je pro nas vyznamna. Pravé pred deseti lety - 14. srpna
1983. Byl slavnostné uveden do provozu prvni és. autodrom, po kterém snili celé generace jezdc(,
funkcionafl a pfiznivel motoristického sportu. Deset let provozu autodromu pfedstavuje vice nez
sedmdesat zavodl rizného zaméfeni, ale také tréninky, testovani Skoly jezdcl a dalsi.

V letosni jubilejni motoristické sezéné se opét schazime u prileZitosti vrcholnych motoristickych
podnikii - mezinarodnich zdvodi automobill INTERSERIE a mistrovstvi Evropy motocyklid, na kterych
Vas co nejsrdeénéji vitam. Vitam zejména nase jezdce a jejich doprovod, funkcionafe, pracovniky tisku,
ale hlavné Vés divaky a pfiznivce motort. Pfeji Vam péknou podivanou, jezdcim mnoho uspéchu a
viam potom pékné vzpominky na motoristické podniky, které pro Vas pfipravil AMK BS Most.

Chté&l bych pfi této prileZitosti pod&kovat vem aktivnim élentim naseho klubu, élentm Feditelstvi
zavodil na nichZ zaleZi maximalnitiha odpové&dnosti, poetnému pofadatelskému sboru, pracovnikim
autodromu, zkratka vEem, ktefi aktivné pfiloZili ruce pfi pfipravé a pribé&hu zavodd. NaSe podékovani
patii zejména tém, ktefi aktivné pracuji nejen od samotného zahajeni provozu autodromu, ale i patnact,
dvacet i vice let.

Nase podékovani patii | méstu Most, méstskému ufadu, kde nachazime stale vice pochopeni,
dopravni policii, Iékafim a pracovnikim mostecké nemocnice, obchodnim partneriim a mnoha dalSim.

Nasi snahou je, udélat z mosteckého autodromu distojny stanek motoristického sportu, ktery si uz
dnes ziskava stale vétsi oblibu nejenu nas, ale zejména v zahrani&i. Chceme, aby se autodrom stal
neoddélitelnou soufasti mésta. VZdyt pravé Most, je jednim z méala mést, ktera se mize pochlubit
bohatou a pestrou motoristickou tradicl a je jenom na nas, na vSech, jak spole¢né budeme usilovat o
dalsi rozvo] motoristického sportu.

ing. FrantiSek Novotny
president AMK BS Most

REVUE ‘93

Reditelstvi zavodu

Reditel zavodu

Zastupce feditele pro sport

Zastupce Feditele pro technické

zabezpeéeni

Tajemnik

Hospodar

Tiskové stiedisko
Spoleéensky odbor
Organizacni odbor
Sekretariat

Ubytovani

Delegovani €inovnici

Pfedseda mezinarodni jury
Clen jury

Sportovni komisar

Technicky komisar

Casoméreni

Miloslav JISKRA

FrantiSek VOTAVA

Miroslav BERNASEK
Jii BURIAN

Vlasta VACHOVA
Jana MARESOVA
BARNAT

Josef FARSKY

Jifi SVEJKOVSKY
lva LUKESOVA

Edeltraud SINKULOVA

Milan SMRECEK

Jm PARKER

Bob HEWITT

Antonin MALANIK
Otakar VECERKA
Viadimir PTACEK

ing. Dobromila MiKOVA
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CASOVY HARMONOGRAM

- ZEITPLAN

Patek 13.8. 1993 / Freitag

TRENINK

ME 125 ccm A
ME 125 ccm B
ME 250 ccm A
ME 250 ccm B
ME sidecar

Sobota 14.8. 1993 / Samstag

TRENINK

ME 125 ccm A
ME 125 ccm B
ME 250 ccm A
ME 250 ccm B
ME sidecar

CZ - C SUPERBIKE

Nedéle 15.8. 1993 / Sontag

TRENINK

ME 125 ccm
ME 250 ccm
ME sidecar

CZ - C SUPERBIKE

ZAVOD - RENNEN

TRIDA
ME 125 ccm

CZ - C Superbike

ME 250 ccm
ME Sidecar

CZ - C Superbike

nemeéreny

08.30- 09.10
08.30- 09.10
09.25- 10.05
09.25- 10.05
10.20- 11.00

2. kvalifikacni

08.30- 09.00
09.10- 09.40
09.50- 10.20
10.80- 11.00
11.10- 11.40
11.50- 12.20

neméfeny - zahfivaci
09.00- 09.10
09.20- 09.30
09.40- 09.50
10.00- 10.10

start zavodu

11.00
13.10
14.20
156.50
17,20

1.kvalifikaéni

13.10- 13.40
13.50- 14.20
14.30- 15.00
15.10- 15.40
15.50- 16.20

3. kvalifikacni

13.10- 13.40
13.50- 14.20
14.30- 15.00
15.10- 15.40
15.50- 16.20
16.30- 17.10

pocet kol délka

20 82,960 km
12 49,776 km
20 82,960 km
20 82,960 km
12 49,776 km

REVUE ‘93
AUTODROM MOST 13.-15.8. 1993
- - — wﬁ‘zﬂxba:geﬂ
L}
ZAVOD PRESENTUJE A CENY PREDAVA  konservenfabrik
Start: 11.00 hod./Uhr 20 kol/Runden 82,960 km BRUNO KOCH KG |
No Pilote Merque Concurrent FMN
1 HULES Jaroslav Honda Racing Team Samurai Automatodrom Brno CSMF &
2 PERUGINI Stefano Aprilia Team [talia FMI 7
3 KACKO Miroslay Honda ZMV KOVA Mator Kolarove CSMF
4 OMARINI Che Manolo Aprilia Team Italia FMI {
5 SCALVINI Gianluigi Aprilia A&B FMI
6 WEISS Benjamin Honda Wernberger Konserven Fabrik CSMF
7 NARDUZZ| Armando o, ' 444 Honda FSM
8 GOREC Gregor Honda AMZS
9 PODLIPNY Oldfich Honda CSMF
10 KAAS Kristian Honda KKN Racing SML
11 TRESOLDI Marco Honda Team Del Rio FMS
12 GAMBING Massimiliano Honda Asti Team 82 FMI
13 INCARDONA Ivan Honda . FMI
14 BELLEI Roberto Aprilia Team ltaiia FMI
15 LOPEZ Vittorio Aprilia Team [ialia FME
16 CREMONIN| Ivan Aprilia Hoqda  Scot FMI <7
17 CUCCHIARINI Maurizio Aprilia FMI
18 LUGTMEIER Arjan Honda KNMV
18 SANCHES Antonio Aprilia RFME
20 NICZEJEWSKI Krike Honda RFME
21 ALZAMORA Emilio Aprilia Bardahl Team REME
22° STAMOU Argyris  awdl Honda ELPA
23 FERRO Moel Honda TECH 3 MOTUL FEM 7
24 BRONEC Alain o || o0 Honda Bronec Alain FFEM
25 AOLLAND PIEGUE Gérard PMS Provence Moto Sport FFM
268 TERRIER Fréderic Honda Terrier Fréderic FFM
27 ROUSSEAU Fabien Aprilia FFM
28 DUSSAUGE Nicolas Honda TECH 3 MOTUL FFM. 2
28 SELINI Jean-Claude Honda Team JMC FEM
300 HELTEN Helmut jun. OKM Rotax MSC Rottenegg OMK
31 COLOMBO Fabio Aprilia Team TEKNA FMI
32 D AGNANO Massimiliano Honda ALFA FMI
33 RENIERS Ron Honda Yokohama Kohler KNMV
34 SALA Henri Aprilia ZOKATORA Racing Team KNMY
35 TSCHUDIN Ivan ADM Honda Knecht Moto Racing Team FMS
36 GEMPERALE Markus Aprilia Gemparle Markus FMS
37 CARDOSO Jose L. Aprilia RFEME RFNE
38 RABADAN Jose L. Aprilia REME
38 REITER Andreas Honda Reiter Andreas CeAMTC
40 HRSTKA Ivo Cobas Rotax CSMF
41 JERMAN Igor Honda HB Racing Team Slovenia AMZS
42 KOSTAKONDIS Leonidas Honda ELPA
43 PAPAGIANNIS Stavros Honda ELPA
44 AKI Ajo Honda SML
45 REICHEN Philipp Honda Reichen Philipp FMS
46 GNANI Gabriele Gnani International Motor Team FMI
47 GABRIEL! Stephane Honda FFEM
48 STEY Bertrand Honda FFM
49 PETIT Frédéric Honda FFM
50 COATES Mark Honda Ermie Coates mcul 7
KOOPMAN Hans Honda Jopa/Jan Bakker Autos KNMY

et
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AUTODROM MOST 13.-15.8.1993

ZAVOD PRESENTUJE A CENY PREDAVA  konserventabrik

ccm Start: 14.20 hod./Uhr 20 kol/Runden 82,980 km BRUNO KOCH KG
No Pilote Merque Concurrent FMN
¥ 1 SAINZ Oscar Yamaha Oscar Sainz Team REME
2 CASTILLA Cobos Migue Yamaha DIEZ X DIEZ Jeans RFME
3 POLANSKY Petr Yamaha CSMF
< 4 FIORILLO Fred Aprilia Team ltalia FMI
5 BULEGA Davide Aprilia Team ltalia FMI
6 PALMERI Alessio Haonda Massime Matteoni Racing FMI
it/ 7 GRASSETTI| Gastone Aprilia Grassetti Gastone FMI
8 TETAAngelo al,.o.l £, Aprilia Team RDM, Romeo De Martin EMS
8 LACHAT Henri Aprilia New team Racing FMS
10 OBEGAARD Terie ¥ia, . 4 Yamaha NMF
11 GILLES Gerhard Aprilia OMK
12 BLUMFELDS Ivo Suzuki LaMSF
18 NEIJA Agris Yamaha LaMSF
14 GARCIA Marc Yamaha ‘Yamaha Motor France FFM
15 MUSCAT David Aprilia FFM
1 16 LACONI Régis wapra4)isfi s Honda Equipe De France Moto FFM
17 JACQUE Olivier L Honda FFM
'/ 18 FORAY Jean Yamaha FFM
18 STASA Bohumil Aprilia Wernbarger Konserven
Fabrik-Automotodrom Brmo CSMF
_2\'.'!' BORDEAUX Didier c-tga0/ 44 Aprilia FEM
21 MORAVEK Marek Yamaha CSMF
22 BOUDINOT Christian Aprilla Boudimnet Christian FFM
+ 23 COSTESWiliam ~< & f.. Yamaha Team Yamaha Motor France FFM
¢ 24 COZADE Bemard Honda FFM
25 DUCIMETIERE Michel Honda Dueimetiere Michel FFM
26 GRARE Eric Yamaha Grare Eric FFM
# 27 MIZERA Eric Honda Mizera Eric FFM
28 STEINER Stefan Yamaha Pulfer Yamaha Racing FMS
29 NEUKIRCHEN Matthias Yamaha OMK
30 GILLES Gerhard Aprilia OMK
31 SCHLIEPER Kal Aprilia OMK
32 GAMBELL| Gilberto Aprilia Gil Team Racing FMI
33 BIMJE Thierry Yamaha Binje Thiarry FMB
34 ALJINOVIC Luigi Honda HAMSS HAMSS
35 QTEHN Albin Yamaha HBE Racing Team AMZS
36 MAXWALD Hannes: Aoedie OeAMTC
a7 ALMASI Otto Yamaha Speed Motars Kiub MAMS
38 TIBORI Gébor ‘Yamaha Speed Motors Kiub MAMS
33 PENMESE Stefano Yamaha Team Greco FMI
44 BIONDI Dario Yamaha Team Greco FMI
41 FEVRE Robert Aprilia FFM
42 WITTING Alexander Aprilia DIGICARD Racing Team DeAMTC
43 COGAN CHristophe Aprilia Cogan Christophe FEM
4 44 OLIVIERI Frédéric Honda * FFM
49 45 PATTERSON Alan Yamaha MCUl =2
46 LLUCH Enrique de J. Aprilia RFME
47" CHIARIOTTI Eloi Aprilia FMI
/& 48 ANTONELLINI Roberto Yamaha Moto club Paolo Tordi FMI
49 HATAN Vitézslay Hotax Pema Rokycany CSMF
50 KNUPE Jirgen Yamaha BBM e: V. Minchen OMEK
1 MANUGUERRA Jean-Mara Yamaha FFM
ML Gl Bikees !
5 Gfelies %

e el

REVUE '93
A’UTODROM MOST 13. -1 5.?. 1 993
ZAVOD PRESENTUJE A CENY PREDAVA (onserventabrik
L@V -8 = § Start: 15.50 hod./Uhr 20 kol/Runden s2960km BRUNO KOCH KG
No Pilote Merque Concurrent FMN
1 SMIT Hary / DE RIJK Ted o:u'.lru Jl %4 LCR Krauser SeR Racing KNMV
2 KUIPERS Leo/ RUITER Ton KMS/JIPX KMS Sidecar Service KNMV
A 3 BAERT Chris / VAN DIS William ADM/LCR Chris Baert Racing FMB
4 CORNET Sean /BALFROID Pierre LCR Cornet - Balfroid FMB
» 5 BERAUTER Felix / LOCHER Daniel LCR-Yamaha FMS
6 SAKARI Salomoa / RATINEN Veli-Pekka LCR-ADM SML
7 7 ARLATI Gianpaolo / MONTANELLI V. »/ ' 25LCR Krauser FMI
‘ B FERRAND Michel / HUNEAU Amand LCR FFM
9 THILLOY Marc / GOUGER Bruno LCR Krauser Thilloy Marc FFM
#7 10 LEE David / LEE Richard Windle ACU
£ 11 HUNZIKER Herbert / GOTTI Andreas LCR Yamaha Hunziker Herbert FMS
12 KOHLMANN Baptist / THEUER Emst LCR-ADM OMK
13 NEUMANN Markus / MULLER Udo Steinhausen Motorsport club Gaildorf OMK
5 14 REMSE Janez / BAJDE Romeo Honda HB Racing Team AMZS
< 15 WEBSTER Kevin  BROADLEY Gary LCR Krauser ENCASE LIMITED ACU
7/ 16 BONGIOVANI GUY / LOLEZ José LCR Kawasaki FFM
7 17 HOSKIN David / JANKS David LCR ADM CORE Racing ACU
%7 18 STIRRAT Clive / TOMLINSON Dudley LCR ACU
<719 RODY Roger/PRACU Andy o> <4 LCR Krauser READY MIX ACU
4 20 KAVANAGI Kigron / STAPLETON lan LCR Krauser ACU
21 BUNDERLA Miran / BUNDERLA Pavel Yamaha AMZS
' 22 RIBAR Martin / GROBELNIK Miran Yamaha AMZS
0893 o oo Toa s A
4 24 Ao a Eavi] Eeddos ; Pt
25
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“MISTROVSTVI CESKE A SLOVENSKE REPUBLIKY

SUPERBIKE

Start: 8.8.93 13.10 a 17.20 hod/Uhr

12 kol/Runden 2 x 49,776 km

JOEST-PORSCHE-RACING
1982 Manuel REUTER /D
KREMER-PORSCHE-SPYDER K7

HEIDEGGER-MARCH
Karl HASENBICHLER /A
HSB - AUDI - Turbo Can-Am

pé.sé. jménouchazeée stroj <7 )
% 1. 1 HANIKA Karel BOBY Racing Team Iersamzin ks
57 2. 2 ZELLER Rudolf ocpacil 3k 4m. Team DIAS B.Bystrica Yamaha
3, 3 LELEK Ondfej : Praha.  p8 Honda
4. 5 VESELY Martin Racing Team Fl Honda AC 30
5 8 CAESAR Karel Sebi Moto - korun Kawasaki
4 B. 7 BURSA Michal Hotice VP, B i Aaoins F=it.ia Stizuk|
7. 11 STRAKA Tibor TS Suparbike ! Kawasaki ZXR
8. 13 PRZYWARA Jiff Motosport eentrum Havifov Suzukl
9. 14 KOSTKUBA Miroslav MSK Praha Haonda
10. 18 BOUDIK Jifi Zasada .
11, 17 CHAMRAD Valentin Moto Point Valentin Yamaha Do 4
12. 20 CERVINKA Zdensk KBOMA - Superblke Team Kawasaki 750 R
213. 23 SALE Petr Team DUCATI Czach Ducat
14, 27 SOUREK Marca! st TEGUZA Suzuki GSX-R
16. 30 VASAT Patr Znojmo Suzuki
18, 31 VITU Viadimiring. Vit Viadimir ing. Honda
17. 32 JANOUSEK Roman MSK Praha Suzuki
18. 34 KATZ Tomas Praha Kawasaki ZXRA-R
19. 44 HORAK Milan HB Racing AMK Tifnov Honda
20. 47 PINC Petr H.P.B. Racing Team Dobfis ‘Honda-HPB
21. 58 ESTERER Gerhard Team DIAS B.Bystrica Suzuki
22. 60 LAVAO Fico Gabriel Motospon BAJER Honda
23. 72 FRIDRICH Zden&k MSK Praha Honda VFR
24, 75 JANECEK Milan Hofice v P. Suzuki
25. 76 MARKALOUS Martin Honda CBR
26. 77 ZOERKLER Martin % .20ccd HoFica v P. Suzuki
27.105 NECESANEK Rostislay  * '~ Kawasaki
28.110 FOLTAN Patr Honda
29.111% SEDLAK Zdangk Sedlék Zdensk Honda CBR
30.112 ONDREJKA Michal TS Superblke Kawasaki ZXR
31.118 NEMECEK Marek MSK Praha Kawasaki ZXR
32,122 DVORAK Petr AMK Ceska Brana Honda
33.134 FRANK Jarosiav Kawasaki
34, 4~ PLACAK Michal Motorspartklub Praha Honda
-/ 35,54 THEURETZBACHER Kurt DUCATI RACING-Heinz Sommer Ducati-Sommer
36, £~ HEUTMEKERS Harry Team Samurai Suzuki
37, 4& VONDRACEK Ales Motosportkiub Praha Honda CBR
NEJRYCHLEJSI JEZDCI INTERSERIE V MOSTE ( pokradovani 2e strany 7 )
Aok Vitéz Vitéz Nejrychiej&i kolo
Jahre Sieger 1. div. Sieger 2. div. Schnallste Runde
1883 Walter BRUN /CH JP. GRAND /F Jochen DAUER /D
JOEST-PORSCHE 956 BMW-LOLA T2a7 PORSCHE 808/3 171,516 km/h
1984 Klaus NIEDZWIEDZ /D Peter HARDT /D Klaus NIEDZWIEDZ /D
GWB-FORD Zakspeed RALT-BMW GWB-FORD Zakspeed 178,007 kmih
1885 Paolo BARILLA /I Roland BINDER /D Paolo BARILLA /I
BLAUPUNKT-JOEST-PORSCHE PERSY-BMW BLAUPUNKT-JOEST-PORSCHE 178.708 km/h
1986 “John WINTER" /D Karl HASENBICHLER /A Klaus LUDWIG D
SACHS-JOEST-PORSCHE MARCH-AUDI-HS BLAUPUNKT-JOEST-PORSCHE 185,110 kmh
1987 Volker WIEDLER /D Kar HASENBICHLER /A Volker WEIDLER /D
SAT-KREMER-PORSCHE SACHS-AUDI-HSS SAT-KREMER-PORSCHE 188,177 kmih
1988  Jochen DAUER /D Rolf GOTZ /D Jochen DAUER /D
VICTOR-DAUER-RACING BMW-MARCH VICTOR-DAUER-RACING 184,356 kmin
1988 George FOUCHE /ZA Rolt GOTZ/D George FOUCHE/ZA
KREMER-PORSCHE 862 HEIDEGGER-MARCH KREMER-PORSCHE 862 185,338 km/h
1880 Bemd SCHNEIDER /D Rolt GOTZ/D Bemd SCHNEIDER/D
KREMER-PORSCHE-RACING STYLEAUTORACING KREMEHR-PORSCHE-RACING 190,761 kmih
1981 Bemd SCHNEIDER /D Rolt GOTZ /D Bamd SCHNEIDER /D

JOEST-PORSCHE-RACING 180,834 km/h
Manuel REUTER /D
KREMER-PORSCHE-SPYDER K7 188,867 km/h

Nerychlejsi kolo dosédhl v tréninku Manuel Reuter na voze KREMER-PORSCHE Spyder K7
¢asem 1:16,782 min, coZ se rovna rychiosti 184,458km/h.

rlot  $Huwoledek
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MISTROVSKE BODY SUPERBIKE 1993

Prubézny stav mistrovstvi republiky Superbike po zavodech v Méstci
Kralové (1 a 2), Mosté (3), Brné (4 a 5) a Mosté (6 a 7).

JEZDEC 1 2 3
1. SALE Petr - 10 6
2. ZELLER Rudolf 12 12 12
3. LELEK Ondfej 10 8 10
4, BURSA Michal 6 6 8
5. HANIKA Karel 15 15 15
6. CAESAR Karel 5 4 5
7. TROLIGA Marian - -
8. ZORKLER Martin
9. KATZ Tomas - - -
10. PRZYWARA Jiff 3 1 2
11, VESELY Martin 8 5 -
12. NECESANEK Rostislav - 2 3
13. HEUTMEKERS Harry 4 3 -
14. ESTERER Gerhard - - 4
15. MARKALOUS Martin . -
16. STRAKA Tibor - - -
17. CHAMRAD Valentin 1 - -
18. SCHWARZ Pavel - . 1
19. CERVINKA Zden&k 2 - -

20. ONDREJKA Michal - E -

INTERSERIE 1993

Bodovy stav - Punktstand

JEZDEC - FAHRER JARAMA /[E  MUGELLO /I

23, 5.1993 4.7.1993
Divize 1 1 2 1 2 Celkem
1. Giovanni LAVAGGI /1 & 10 10 10 a5
2. Tomas SALDANA /E 7.5 7.5 6 -] 27
3. Nick ADAMS /GB 6 & 5 - 17
4. Lionel ROBERT (F - £ 7.5 7.5 15
5. Walter LECHNER /A 10 - = 3 13
B. James TAYLOR /GB 5 4 2 1
7. Heimut BROS /D 3 4 1,5 - B85
8. Laurence JACOBSEN/ GB - - 3 4 7
8. Karl HASENBICHLER /& - - - 5 5
10. Joan RAJAMAKI /S 4 - - - 4
11. Allessandro GINI /I - - 2 1.5 35
12. Karl-Heinz BECKER /D - - 1 1 2
13. "Frederico CARECA" /GB - - - 0.5 05

TEAM - WERTUNG - HODNOCENI TYMU

1,

SoemNoos0n

S

S. C.|. TEAM, Roma /I

PORSCHE KREMER, Kaln

MeNEIL ENGINEERING, Sevenoaks /GB
S. A, R. SCHWEIZER AUTO RENNSPORT CLUB, Herzogenbuchdee /CH
COURAGE COMPETITION, LeMans /F
SEBRING AUSPUFF TEAM, Kaflach /A
BROSS AFS JEANS TEAM, Herrenberg /D
AEGEMA RACING, Askim /S

HSB MOTORSPORT, Stockau /D

J. R. MOTORSPORT, Karlskaga /S
STYLEAUTO RACING TEAM, Wegberg /D

4 5 6 7
15 15 15 15
10 8 - 12
a8 6 12 10
12 12 10 -]
6 10 = -
- 5 8 8
4 4 6 5
5 3 -] 4
2 2 4 2
3 -
= 3 1
= - 3
- = 2
1 1 -
- 1
JEZDEC - FAHRER JARAMA J/E
23. 5. 1893
Divize 2 1 2
1. Ranier RANDACCIO /1 10 10
2, Dieter BERGERMANN /D 7,5 -]
3, Fredy LIENHARD /CH 2
4. Eddi McLURG /GB 5 7.5
5. Dario ROSSI /I -] 5
6. Fablo MAGNANI /1 -
7. Alan DUNEVAL /S =
8. Brunoc ZAMBELL! /1
9. Glanpaclo CASAZZA /| -
10. Michael R. NEUMANN /D
JARAMA /E MUGELLO /1
23. 5. 1993 4.7 1893
1 2 1 2
10 10 10 75
75 10 10 10
6 6 4 2
E - 7.5 10
- 75 75
10 - 3
B 5 15 =
B 2 4
% = - 5
4 = =
E - 3

celkem

~
o

=]
(=]

o
Y

&
oo

~N @
=5

©

Lo

- W Ww s AEd®D

MUGELLO N1
4.7.1893

1

TR 0

7.5
6
10
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PRODEJ NOVYCH OSOBNICH
AUTOMOBILU

ALFA - ROMEO, LANCIA, FIAT

VSECH TYPU ZA VYHODNE CENY

SEMERAK - AUTOCENTRUM

SVOBODA NAD UPOU &. 83
tel.: 0439 - 942 506

ALFA - CAR - PRAHA

Nad Laurovou 8, PRAHA 5
tel.: 02 - 546 261

AUTOSALON - Kiresomyslova 25 - PRAHA 4
tel.: 02 - 430 177

AUTOSERVIS - Perstinska 845, PRAHA 5 - Radotin
tel.: 02 546 641 - linka 51

Zarucéni i pozarucni servis zajistén!

INFORMUJTE SE NA UVEDENYCH CiSLECH

REVUE '83

Maly pohled do minulosti mistrovstvi Evropy motocyklu

Mistrovstvi Evropy motocykli na okruzich jede fetos svou thnactou sezdnu a tak [istd patfi mez nejmiadsi sendly zavodd. Napfikiad zavedy rychiyeh
vozil INTERSERIE letos jedou uZ svou 24, zavodni sezonu, Oba seridly vBak provazeli rizna Oskali, potiZe @ stejn tak sezdny s vrcholnymi vysiedky. Je
to sport a ten aviviiuje celd fada okolnost. Mezindrodnl motocykiovd federace FIM vyhldsiia poprvé 1olo mistrovstvl v roce 1961 a prvni 2avod se ol na tratl
vitalském Imole 22. bfezna. Zavody mistrovstvi Evropy jsou uréeny pledevéim miadym jezdeim, Za duchovhing otea mostrovstv je povazovan Swcar Luigl
Brenni, pfedseda komise pra siiniéni zavody FIM. Byl toho nazorn, Ze |e tfaba pfipravit zévody pro jezdee, ktefi maji za sebou prvni Gspéchy v ndrodnich
mistrovstvich, ale chybl fim zkuSenostl | penize pro (8ast v zévodech mistrovstvl svéta. Ples fadu poSateénich problémi sl mistrovstyl Evropy ziskals oblibu
zavodnikil i svoje pevné misto v podvadomi pliznivel siniénich & dnes jiZ okruhowych zévodd. Od roku 1883 se jezdiio mistrovatvl Eveopy také na brndnském
okruhu a od roku 1887 v Mosté.

v potatetnich letech sa na startovni &afe mistrovstv] abjevile celd fada dobryeh i vynikajicich jezded, Mnozl 2 nleh jenom zazafil, ale ndkief se pozdé|i
vyrazné prosadili v zavodech mistrovstyl svata. V pribéhu let najdeme ve startovnich listindch mistrovsty( Evropy celou fadu wraznych postay, V prenich
petl ietech byl nejlsp@SndiSimi éastniky mistrovstvl Evropy Halové a zdvodnici N&mecka, kiefi ziskall po sedmi titulech, Vzpomafime napfikiad llala Fausto
Gresiniho ve tfidé 125 com, klery se nakonec stal | mistrem svéta. Také Rakusan Gerd Kafka zacal v Poharu Honda a prvni mezinarodni zkugenosti sbiral
n@ prn@nském okmubu, V den svyeh 23, narozenin dosahl v tréninku osmdesatek nejrychlejdl Sas a také zvitgzil, stejné jako v holandském Asenu a zskal
i tfeti evropskou pfigku. Stejné se mu potom dafilo | v mistrovstyl svila. Ne viem mistrim Evropy se viak podafil (spasny vetup do vyis] svélove soutéze
Napfiklad Harbert Haul 2 Némecka se nedokazal aklimatizovat. Naopak Ital Fausta Ricel po primé@mych vykonech v ME se vyrazng prasadil ve svétovam
mistrovstyl tidy 250ccm. Tak abychom mohli psdt o NEmel Glinteru Schimhoterovl, talu Massimo Matteonim, Habertu Aboldoy, deefi tehdejéiho tejemnika
GP Hockenheimu Inge Arendsovs, évg?caru Marco Gentilemn, Anglitanu Simonu Buckmasterovi a dalich. Ale o t&ch ne|lapBich, o mistrach Evropy alespof
struting v tabulce.

Mistri Evropy 1981 - 1991

50 cm®
1981 Plerluigi ASCAREGG! () Minarell }333 gg:l;a:lgginus {{:;;Eé;; ¢:‘r’n":ha
B2 Zdravkn MNTHLA (YU} Tomos 1085 Massimo MATTEONI () Honda
1886 Hans LINDNER (A)  Rotax
80cm? 1887 Javier CARDELUS (B} JJCobas
1983 Hubert ABOLD o Zind 1888 Fausto RICCI () Yamaha
1984 Richard BAY o Aus thaice 1989 Andrea BORGONOVO () Aprilia
1985 Ganther SCHIRNHOFER (D)  Krauser 1690 Leon van der LEYDEN (ML)
1886 Bruno CASANOVA () Unimoto 18591 Massimiliano BIAGGH 1y Aprilla
1987 Jullan MIRALLES (E) Derbi
1988 Bogdan NIKQLOV (BG) Krauser
1989 Jaime MARIANO (E) Casal 500 cm® _
1881 Leandro BECHERONI () Suzuki
1882 Fabio BILIOTTI ()  Suzukl
125 cm? 1983 Peter SKOLD (S} Suzuki
1881 Pierluigi ALDROVANDI () MBA 1884 Eero HYVARINEN (SF)  Suzuki
1982 Stephano CARACCHI () MBA 1885 Marco GENTILE (CH) Yamaha
1983 Willy HUPPERICH (D) MBA 1886 Massimo MESSERE () Honda
1884 Norbert PESCHKE (D) MBA 1887 Manfred FISCHER (DY Honda
1885 Pierfrancesco CHILI (1) MBA 1988 Alberto ROTA () Honda
1686 Claudio MACCIOTA () MBA 1988 Peter LINDEN (8) Honda
1987 Adolf STADLER (D) MBA
1888 Emilio CUPPINI () Garell "
1888 Gabricle DEBBIA () Aprila 600 cm
1880 Javier DEBON (E)  JJ Cobas 1880 Howard SHELBY (GB) Yamaha
1891 Oliver KOCH (D) Honda 1891 Luis DANTIN () Honda
250 cm? 750 em?
19881 Herbert HAUF (D) Yamaha 1890 Richard ARNAITZ (USA) Honda
1982 Reinhold ROTH (2]} Yamaha 1991 Davide TARDOZZ! (I Ducati
sajdkary
1881 John BARKER/John BRUSHWOOD (GB) Yamaha
1882 Mick BARTON/Nick CUTMORE (GB) Yamaha
1883 Ceith COUSINS/Phil HOOKHAM (GB) Yamaha
1984 Hans Rudoll CHRISTINAT/Markus FAHRNI (CH) LRC Yamaha
1885 Frank WRATHALL/Phil SPENDLOVE Kerry CHAPMANN  (GB) Seymaz Yamaha
1886 Bernd SCHERER/Wollgenb GESS (D) BSR Yamaha
1887 Jean Lowis MILLET/Cloude DEBOUX {F Seymaz Yamaha
1988 Toni WYSSEN/Killian WYSSEN (CH) LCR Yamaha
1882 Ralph BOHNHORST/Thomas BOTSCHER (D) LCD Schubert
1990 Darren DIXON/Sean-Russe! DIXON (GB) Yamaha
1961 Jukka LAUSLEHTO/Sakar PALOJARVYI (SF)  LCR
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Vysledky mistrovstvi Evropy 1992

Ttida 125 ccm

L U R R

o

Juan BORJA [E

Lucio CECCHINELIO /I
Manfred BAUMANN /D
Luigi ANCOMNA, /1
Serafino FOT1 /I

Stefan KURFISS /D
Emillio ALZAMORA /E
Carlos CHECA /E

Rob ORME /GB

Hans KOOPMAN /NL

Trida 250 ccm

CO@D~NO;M AWM

Luis Carfos MAUREL /E
Massimo PENNACCHIOLI /I
Laurent NAVEAL /B

ian NEWTON /GB

Mare GARCIA /F

Jean FORAY /F

Bernard GARCIA /F

Oscar SAINZ /E

Christian BOUDINOT /F
Enriwue DE JUAN /E

Tfida SUPERSPORT

(=0 S R S

-

Stefan SCHESCHOWITSCH /D

Pere RIBA /E

Antonio CALASSO /|
Rodrigo MUT /E
Christian ZWEDORN /A
Rachel NICOTTE /F
Ricardo SUAREZ /E
Joaquin ESCODA /E
Gianmaria LIVERANI /1
Lars BOSSON /S

HONDA
APRILIA
HOMNDA
APRILIA
HONDA,
HONDA
HONDA
HONDA
HONDA
HONDA

APRILIA
Aprilia
YAMAHA
APRILIA
YAMAHA
YAMAHA
YAMAHA
APRILIA
APRILIA
YAMAHA

HONDA
HONDA
HONDA
HONDA
HONDA
HONDA
HONDA
HONDA,
HONDA
HONDA

Trida SUPERBIKE

1 Daniel AMATRIAN /E DUCATI
2 Piergiorgio BONTEMPI 11 KAWASAKI
3 Christer LINDHOLM /S YAMAHA
4 Jeffry DE VRIES /NL YAMAHA
5 Andreas HOFFMANN /D KAWASAKI
6 Baldasare MONTI /I HONDA
7 \Virginio FERRARI /I DUCATI
8 Fabrizio FURLAN /I DUCATI
8 Richard ARNAIZ HONDA
10 Adrien MORILLAS /E YAMAHA
Trida SIDECARS
1 Gary KNIGHT-
Malcolm JACKSON /GB LRC YAMAHA
2 Roger BODY-
Andy PEACH /GB KRAUSER
3 Gary THOMAS-
Rinnie BETTGENS /B-NL KRAUSER
4  Barry SMITH-
Trevor HOPKINSON /GB ADM
5 Barry LAIDLOW-
Kevin MORGAN /GB LCR
6 Kenny HOWLES-
Phil COOMBES /GB | RESON
7 Clive STIRRAT-
Tony STREVENS /GB LGR
B Harry SMIT-
Ted DE RIJK /NL LCR
9 Brian GRAY-
Steven POINTER /GB KRAUSER
10 Benny JANSSEN-
Frans GEURTS VAN KESSEL /ML IRESON

Zavody mistrovstvi Evropy - Autodrom MOST

BD cm3 250 em3 500 cm3 sajdkary
1987 Karoly JUHASZ H (o) Javier CARDELUS (AND} Darval AMATRIAN Danris BINGHAM Juka BINGHAM
Krauser o 136,42 @ 14058 JJ Cobas # 146,73 Haonda & 148,27 LCR Yamaha & 14305 [GB)
1988 Jinos SZABO Hl i Fawsto RICCI {1 Kar TRUCHSESS Toni WYSSEN/Kilkan WYSSAN
Krauses g o & 140,00 Yamaha & 149,81 Horda & 148,45 LCA Yamaha & 144,72 [CH)
1989 Jiings SZABO (H) U] Andrea BORGONOVO 1] Peler LINDEN Barry SMITHDavid SMITH
Krauser & 134,78 & 140,58 Aprila & 151,68 Honda w 148,37 Windia ADM o 148,64 |GB}
superbike
1990 Javier DEBON (E) Svan SEIDEL Wernar KRAUS Obver SCHRODER
M Cobas & 144 B9 Suruk & 153,50 Bosch = o
191
Carlos GIRO (E] Christar LINDHOLM { Ecdy WRIGHT Aindrew HETHERINGTON
JJ Cobas & 144,03 Yamaha & 15439 LCA o 14757 |GB}
Barry SMITHDavid SMITH
Windia ADM 2 14864 [GE]
1o se na mosteckém autodromu mistrovetvi Evropy nejelo
18
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or-

Konservenfabrik

Spezialitat:
Pilzkonserven
aller Art

BRUNO KOC

8475 Wernberg-Kablitz
KolpingstraBe 8
Telefon (0 96 04) 22 38

Telex 63705
Telefax ( 09604 ) 3196
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Danial AMATRIAN /E Mark PHILLIPS /GB Arl ROMO /SF

POSTAVY A POSTAVICKY ME MOTOCYKLU

A e, i\’
Andrea BORGONOVO - Renzo COLLEONI A

N

Rob ORME /GB Hans LINDNER /A

Gunnar BRUHN /S

REVUE '83

JAK VZNIKLY
SUPERBIKE

Celosvétovy trend ve vyvoji produkéni “konzumaci” motocyklt se ve druhé poloviné
osmdesatych let presunul do oblasti vysokoobjemovych ctyrdabych motord, které byly

a jsou neprekonatelnym symbolem dynamiky, kouzla rychlosti i zvukové jedinecnosti.

Velké motocykly i kdyZ zdaleka ne levné, se staly symbolem mlade generace prakticky
nacelém svété. Je proto logické, Ze bylo jen otdzkou ¢asu, kdy tato krasna monstra zmeéri
své sportovni sily na zavodni drdze. Silné Etyitakin/ motocykly-superbike se dostavaly
postupné do nédrodnich Sampionatu, ale samotny vznik mistrovstvi svéta byl ponékud
chaoticky. Mezinarodni motocyklova federace FIM totiZ jiZ pfed tim vypsala Sampionat
TT F1{1977-1990). respektive TT F2 a F3, posléze pak vytrvalostni mistrovstvi svéta
endurace (1980-1989) a dale od roku 1991, pricemzZ obé soutéZe byly prakiicky pro
identické motocykly dnesni superbike. KdyZ bylo s platnosti od 1.1.1988 vypsédno MS
Superbike,byly na svété tii soutéZe i kdyZ nutno dodat, Ze technické reglementy nejmiadsi

soutéZe nebyly tak uvolnéné, jako u dvou jiZ zminénych.

CO JSOU VLASTNE SUPERBIKE ?

Jako kaZda motocyklova disciplina maji superbike své
technické pfedpisy a dané zakonnostl. Motocykly mahou
byt vybaveny pouze &tyfdobymi matory, dvouvalcovymi
(1000 com) nebo tfi resp. Styfvalcovymi (750 cem), phtemaZ
spodnl limit hmotnost je 140 kg pro dvouvélec, 165 kg pro
vicavdlec, maximaini povolena hluénost strojd je 105 dB.
Pro potfebnou homologaci jsou predepsany vyrobené potty
motocykll, Technické pledplsy dale uréu)l ¢asti, ktaré musl
tijtna motocyklu pavodnl, tedy bez Gprav. Jsou to napfiklad
typ motory, zpisob chiazenl nebo typ karbyrétoru a jsou
povoleny pouze di&él zmény, jako pouZitl Sestistupfoveé
pfavadovky, je pfedepsan i maximalni rozmér zadniho kola
625", shodné jako u klaslckych pétistovek.

Zavody kategorie superbike se jezdl formou dvou
rozjizdék, minimalni ujeta vzdalenast je 20 km, maximaini
j& 110 km v kaZdé |(zdé. Podobné jako U Klasického MS je
dnes pfedepsan pevny Sasovy plan tréninkd | viastntho
zavody. Bodu|l se obé jizdy samostaing, patnact mist v cili
klitem 20, 17, 15,13, 11 a déle do jednoho bodu. Uréeno
je lvyplaceni cen za umisténi.

Jako prvni se do historie tfidy superbike v roce 1988
zapsal Fred Merkel/USA na stroji HONDA a ziskal tak titul
mistrsvéta. Rok na to se |iZ u nas zatalo hovofit o této tFidé
a 1o uvedio do pohybu celé déni v maotoristickem sportu.
Vzpomefime Pavia Sevéika, & Viadislava Junka a dalSich
, ktefl k této thidd mél bllzko. Zafala se u nas jezdit
prechodova tfida, klera se [menovala pfes 250 com, Kde

startovaly klasické pétistovky | nové se rodlel stroje
superbike. Premiéra byla v roce 1980 a cela fada jezdol
z niZ8ich td méla zajem o superbike, To |iZ stalo za Gvahu
vypsat specidlni zavod tfidy superbike. Prvnim historickym
vitdzem této tiidy se stal na brné@nském okruhu Ondfej
Lelek na SUZUKI GSXR.

V lofiském roce i byla situace jina. Jelo se sedm
zavod( - Brno a Most dvakrat, PraSov, Dymokury, Hranice
na Moravé, Kop&any a Slia€. Nejlepsl byl Karel Hanika -
Kawasakj, ktery tfikrat zvitézil, jednou byl druhy a jednou
\feti, v Brn& havaroval a ve Sliagi byl desaty. Za nim skonéil
Rudalf Zeller - Suzuki a tfeti byl Michal Bursa.

MistrovstuTrepubliky 1992 skonéilo. Pfineslo sportdobré
urovnéa optimisticky pohled do budeuenosti. Prvni zavody
letedniho roéniku [iZ ma |i jezdcl za sebou a tak se alespon
podivejme na mostecky zavod Superblke, ktery se jel
zatétkemn Gervna. Ma startu v preni fadé - Lelek. Sale,
Zeller, Hanika a Bursa, Vitézné projel cllem jako prvni Petr
Sale na stroji Ducati, ale jaké bylo |eho zklamani, kdyZz
dostal Sedesatisekundovou penalizacl za pfedEasny start.
Mél nejrychleisi kolo celého zavodu éasem 1:37,086, coz
znamena prima&mou rychlost 153,811 km/h. Zvitézil Karel
Hanika, pred Rudolfern Zellerem a Ondfejem Lelkem, Petr
Sale tak skonil aZ na patém mist&, kdyZ pfed nim byl jesté
Michal Bursa.,

Podivejme se trochu bliZe na stroje této tiidy, ktera si
ziskava stale vice obdivovatell.
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SUZUKIGSX R 750 R

Giyfaoby fadowy Etyfvilec chiazeny kombinovand vzduchem a clejem
(systém SACS, Suzukl Advanced Cooling Systom) s rozvodem 2xOHC, &ty
ventify na vélee, promér 73 x 44,7 mm, objam 748 om’, ywkon 32KW phi 11
000 min-1, neivEtsl todhy momeant 73,5 N m/Bs00 min . Ctyl karburdtory
Mikuni BST 3655 o priméry 36 mm, dighdini tranzistorove zapalovani,
vicekotoufovd  spofia v olgfl 8 mechanickym oviaddnim, Sestistupfiové
plevodovks. Dvojity uzavieny rdm zduratovyeh profill Eyfhranného prifeau,
Vpledu teleskopicks vidice Ohlins, zdvih 120 mm, vzadu kywna vidice
systému Full Floater s jedinou pruZicl jednotkou uprostied. dvik 135 mm.
Thipaprskova kola Marvic 177, pneu Michalin 12070 VR 17 vpledu, 180/80
YR 17 vzadu. Vpfedu dvolitt kotouCovis brzda Nissin o pramén 310 mm;
vzadu jednoducha o promin 240 mm, Délka stroje 2060 mm, rozvor 1410
mm, hmotnost 185 kg, maximaini rychicst 230 km/h.

KAWASAKI ZXR 750

Ciytdoby kapalinou chlazany Fadowvy Styfvalec s 16-ventilovou hiavou
a rogvodam 2x0OHG, primér 88x61,5 .. objem 748 am®, vykon 88xW12 000
min", &yfi karburdtory Kelhin CVKD 36, primiér 36 mim, elektrické palivova
Eerpadio, digitaini tranzistorove zapalovéani, vicelamelova spojka v olgjove
lazni s hydraulickym vypindnim, Sestistupfova pfevodovka, sekundami
prevod fatézam. Réam typu E-BOX z lahkych duralovych EtyPhrannych profild
a s avojitym trubkovym mmem pod motorem, Vpfadu teleskopicka vidlice
Kayaba Upside Down (priméru 43 mm), veadu kyvnd vidlics s odpruZenim
cantralnijednotkou Lini trak & progresivnim tiumenim, zdvib 140 mm. Vpiedu
dyvojita kotouova brada Nissin o primérg 320 mm, vezady jednoducha o
primén 230 mm, Preumatiky Michelin radial 120/70 VA 17 vpfedu, 170/60
VR 17 vzaduy, paltvové nadrs 201, Rozvor strofe 1 455 mm, délia 2 080 mm,
nmotnost 1687 kg, maximalni rychinst 245 kmfh.

YAMAHA OW 01

Ctyfdoby kapalinou chlazeny fadavy Syfvalec s patl ventlly ve vlcl a
rozvodem 2x0HC, prumér 72 x 46 mm, abjem 749 amy’, vykon B7 KW pfi 12
500 min', pracovni plochy upraveny metodou Nikasil, spalovaci prostory
sifechovidéhno tvaru fi karburatory Mikuni s primérem dituzsén: 38 mm,
witukowy systém vybaven slaktronicky Hzenou pfivrou EXUP (Exhatist
Ultimate Powsr Valve), optimalizujle! pribéh vwkonu v oblasti nizkyeh a
stfednich otéley. Palefovy rdm Deltabox z lehkyeh hinkovich siitin s
podvéEanym motorem, vicelamalové spojka v olejové [iznl 8 mechanickym
wypindnim, Sestistupfiovii pfovodovka. Podni teleskopickd vidlice typu
Upside-Down, vzadu systém Yamaha monocrass s kyviou vidlic a jedinou
Jednotkou Ohlins s regulovateinou charaktaristikou tuymeni, zdvin 130 mm,
hvajitd kotougovd brzda Nissin o prdmiin 320 mm ypladu, vzadd [ednoduchd
o priméru 200 mm, thpaprskova kola Marvic 177, radiaini pneu Michelin,
rozvor stroje 1 445 mm, hmotnaost 187 Kg, medmalni rychlost 275 kmih,

DUCATI 851 ZDM S

Ctytdoby kapaliriou chlazeny vidlicovy dvouvdlec V 80 o priméru
Ba4xB4 mm, objem BBA em’, & deamaodramickym rozvodam 2xOHC, pohané-
nym szubenyml femeny, komprasni pomir 11,241, vwkon B2kW pfi 10 000
min', nejvBIE oty moment 103 N.mi7500min ', neplimé elekironické
vstiikovanl paliva Webar-Mareill. Vicslamelovd suchd spojka, primarni
piechod ozubenym soukolim, Sestistupfiova pfevodovka, sekundami pfevod
fetézam. Prostorovy rdm z chrommelybdenovych trubek o priméru 23
mmiméns naméhané o proméru 22mm) s podvsanym motorem. Vpledu
taleskopicka vidlica Marzocchi M1 R se zdvihem 100 mm do roku 1988, ad
modely 1880 [i2 vidice Ohlins typu  Upside-Down, vezadu kyvnd vidiice 2
niinikovyeh profill, odprufen! jedinou  centralnl pruZicl jednotkou s
progresiviim Uinkem a zdvihem 50 mm. Vpledu dvojitd katoufova brada
Brembo o primémnu 280 mm, vzadu jednoduchd o promému 260 mm,
Tripaprskova kola Marvic 177, pneu Michelin 12/60-17, wpfedu 18/87-17
wzady, palvova ndcr? 20 | Rozvar 1480 mm, délka 2050 mm, Sifka 700 mm,
vyska 1130 mm, hmotnost 165 kg, maximalni rychiost 240 kmih

Lo | =
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HONDA VFR 750 R (RC 30)

Ctyfdoby kapalinou chiazeny vidicovy Etyfvalec V 90 242 OHC se Btyfmil
ventily na vaies, primar 70x48.8 mm, objem 748,13 o', kemipresnl pomidr
1121, vykon BS KW pfi 11 000 min ', maximaini toSivy moment 72.6M.m10
500 min', elektronické tranzistorové zapalovan!. Sestistupfiova plevodavia,
vicekotoutovd spojka v olejové l&anl, patefovy rdm z hlintko\yeh plechi
Pladn telaskopicka vidilce Showa, zdvil 120 mm, zadnl tumici a prudic
jednotka Pro-Link g8 zdvihem 130 mm. Vpfadu dvajitd kotoufova brzdo
Nissin o priméru 320 mm, vzadu jednoducha o priman 220 mm, tipaprakové
kolo Marvic 17" vpfedu, vzady letmo wo¥end csmipaprskove 18" kolo
preumatiky Michelin-radial 120070 .V 177 vpledu, 170/60 VR 18° vaadu,
rozvor strofe 1 405 mm, délks 2 085 mm, hmoingst 185 kg, napdtdl rvehiost
260 km/h

BIMOTA Tesi 1 D

f:tﬂdch\} kapalinou ehlazeny vidlicowy dvouvalac V 80 o primén 84 x 64
mm, objem BB& cm?, 5 desmodromickym rozvodam 2 x OHC, pohanénym
orubenymi femaeny, kompresn! pormér 11.2:1, vikon B kW pfi 10 000 min-
1, nepdtEl tolivy moment 88 N.my@500 min . Nepfimé efskironicks vstfikovani
pafiva Webar - Marelli, vicelamelova sucha spojka, primé&m| plevod fatézam,
Zaslistupfiové pfevodovka. Pohonng |ednotka je ule¥ena v rdmu z
pinosténnych hlindkowvych mmohotvarych elementi, ostatn/ pomooné casti
fému z poalovich frubek kruhového prifezu, Obe vidiice jsou z hiinfloviioh
ebddinlkovych profild, pfitem2 mehutny svafenes pledni vidiice je spolu s
kombinaci téhel cdpruzen jedinou prufici jednotkou csazenou v leve strang
glementu ramu, zdvih B0 mm, zadni vidlice, zdvih 120 mm. Vpfedu dvojitd
kotoutova brezda Brembe o primé&ru 320 mm, viady [ednoducha brzda o
proméru 210 mm. Tiipaprekova kola Marvic 17°, preu Michelin - radial 12/60
=17, vpieidu, 18/87- 17 vzadu, rozvor 1410 mm. hmotnoststroje 188 kg, max,
rychlost 240 kmih,

BIMOTA YB 4 750 e.i.

Gtyfdoby kapalinou chiazeny fadovy Styflec s pativentliovymi hlavami
as rozvodem 2 x OHE, o priméry 68 x 51,6 mm, objem 742.cm”, kamprasni
pomar12,7:1, vykon 98 kW pfi 12 300 min ', max. todivy moment 105,89 N.m/
8500 murr ', dhigitalni elektronloké zapalovani, Vicekotou€ova spojka v olejovd
l&znl, Bestistupfiovd plfevodovka. Ram z hiinfkavyoh obdéinfkevyah profild,
vpfady teleskopickd vidiice Marzocchl o primdéru 41,7 mm, veadu kyvnd
vitllice s jedinou pruicl a thumici jednotou. Vpledu dvojita kotouéova brzda
Brembo o prdméru 320 mm, vzadu jednoduchd o priméru 210 mm od
stejného vwrobce, tpaprakova kofa Mamvic 3.50 - 179550 - 177, priau
Michalin 130/80 VA 17 vzadu, palivova nadr 24 1. Rozvor 1 380 mm); délia
2 100 mm, Sifka 640 mm, vySka 1 090 mm, svatla vyska 180 mm, hmotnost
185 kg, nefv&tsT rychlost 240 kmih,

Ctyfdoby kapalinou chiazeny fadovy Styfvalec, tyfl ventily na véisc,
rogvod 2% DHC, primé: TOx48,7 mm, objem 748 cm’, kompresn| pomér
11,821, Etyfi karburdtory Mikuni, primée 38 mm, vykon 87 kW pil 11 000 min’,
Sastistunfiova pfevodavka, spofka v alejové [z, sekunddmi pfavod fatBzem,
elekiricky dro] napdti Furukawa, Dvofity uzavieny ram 2 duralovyeh profild
Eyfhranného prifezu, pomocné dily mu z hlinlkovyeh Etvercovich profild
Pledn| taleskopicka vidiics Upside - Down (primér 41 mm), 2cvih 120 mm,
zadnl kyvnd vidiice s |edinou prulici jednotkou Ohling & fiditelmou
charaktarfstikou (tlumu, zdvih 130 mm, dvojitd kotouZova brzda Missin
o primé&ru 310 mm vpfedu, vzadu jednoducha brzda o primém 240 mm,
tfipaprekovA kola Marchesini 177 pneu Michelin 12/80 - 17" ypledu, 18/67
vzadu, Délka straje 2 070 mm, Sifka 735 mm, vyika 1 140 mm, svétlost 130
mm, fozvor 1 435 mm, palivovd nadrZ 21 |, hmotnost stroje 208 ko (vEstnd
napinf), max. rychinst 245 kmf,
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REVUE ‘93

Tabulka prumérnych rychlosti
Tabelle der Durchschnittgeschwindigkeiten

éas km/hod. éas km/hod. cas km/hod. cas km/hod.
1,00 248,88 1,24 177,77 1,48 138,27 2,12 113,13
01 244 80 25 175,68 49 137,00 13 112,28
02 240,85 26 173,64 1,50 135,75 14 111,44
03 237,03 27 171,64 51 134,63 15 110,61
04 233.33 28 169,69 52 133,33 16 109,80
05 229,74 29 167,78 53 132,15 17 109,00
06 226,25 1,30 165,92 54 130,99 18 108,21
07 222,88 <y 164,10 55 129,85 19 107,43
o8 219,60 32 162,31 56 128,73 2,20 106,66
08 216,42 33 160,57 57 127,63 21 105,91
1,10 213,33 34 158,86 58 126,55 22 105,16
11 210,32 35 187,19 59 125,49 23 104,43
12 207,40 36 155,55 2,00 124,44 24 103,70
13 204,56 ar 153,95 o1 123,41 25 102,98
14 201,79 38 152,38 02 122,40 26 102,28
15 199,10 39 150,84 03 121,40 27 101,58
16 196,48 1,40 149,33 04 120,43 28 100,90
17 193,93 41 147,84 05 119,46 29 100,22
18 191,45 42 146,40 06 118,51 2,30 99,55
19 189,02 43 144,98 07 117,58 31 98,89
1,20 186,66 44 143,58 08 116,66 32 ag,24
21 184,36 45 142,22 09 115,76 33 97,60
22 182,11 46 140,88 2,10 114,87 34 96,97
23 179,91 47 139,56 11 113,99 35 96,34

Cas, dosazeny p¥i prujezdu jednoho kola
Die wahrend einer Runde erreichte Zeit

UPOZORNENI

Vstupenky si zakupte jiZ pfed viastnim zahdjenim zdvodu. Po zahdjeni jsou divaci zjiSténi kontrolnimi organy bez
vstupenky povinni zaplatit zvySené vstupné o naklady kontroly, t.j. o 40,- Ké. Odmitnuti (hrady vstupného bude
povazovano jako ruSeni vefejného pofadku podle spravniho zdkona a ruSitel bude pfedan policii.

Reditelstvi zdvodi

REVUE 93

Program mezindrodnich zavedd INTERSERIE a mistrovstvi Evropy miotocykll - srpen 83

Ffipravilo tiskové stfedisko feditelstvi zavodi

Zodpovédny redakior: Josef Farsky

Preklady: BoZena Henkeova

Fotografie: ing, Jiff Wohimut, Jan Che|n, Vaclav Hudek, Josef Farsky, Petr Cech, Bernd Szelag, Zdenék Geisler, Gerd Rogner
Gralicka dprava: REKLAMNI AGENTURA Aa - Viadimir Kristofik

Sazba a tisk: HippoWare v.0.s. ve spolupraci se STIPO

Naklad 8 000 ks
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REVUE '83

Minireportaz z mosteckého zavodu mistrovstvi Evropy

MALE OHLEDNUTI

Trida 125 ccm

O nedéln| start se uchazelo 68 jezdol
a tak, [ak ji2 to byva zvykem, byli jezdsi
rozdélani do dvou tréminkovych skupin.
Uz pétedni trénink naznadil, jaka to bude
bitva. Nejrychlejdi ¢as zajel Carles Giro
(E) na JJ Cobas, kdy dosahl priméru
147,488 km/h. Tento Cas nepfekonall
jezdei ani v sobotu a tak si Spanal vyjel
prinl pozigi pro nedéln zavod, do kteréhio
se kvalifikovall vSichni favorité, coZ se
o nadich jezdeich uZ el neda. Nejhife
dopadl Imrich Majoros, kterého velml
nedetné sestialll 2 {rald Swpear A Goettia
migto na ned&nf start, putoval do ne-
mocnice se zinmenou nohou. Dalsl nasl
jezdcl StaZa. Hules, Lednédr, Krmigek,
Kacko a Hrstka se v kvalitnim a potetném
poll neprosadil a do zavodu nepostoupiil.

Zavod nejlépe odstanoval Ollver Kooh
{B)na Hondéa zanim se sefadii Gluseppe
Fiorillo (1) na Aprili, Giro a Antonio Sanchez
(E} na stroji JJ Cobas. Ve druhém kole jde
do dgla vitéz viech Etyf dosavadnich
zévod( ME Sanchez. Ve Stvriém kole se
do dela vratl Giro a vzapétl odstupije
Sancheza padal jeho krajan Cscar Sainz.
Do popfedi se dostava ltal Massimo Pe-
nnaachioli @ na paté misto kles| Koch.
V daisich kolech dokazuje Gire, Ze umi
a dréi &1 {fiviefinovy naskok pred Pe-
nnacchiolim, ktery se |iZ dostal na druhé
misto a tfeti je Francisco Rodriguez (E) na
JJ Cobas, ktery se pomalu a [Isté
prokousaval dopfedu z druhé desitky
zavodniho pole. Ve tfindctém kole je ra
gele stale Giro, druhy je stle se lepsicl
Rodriguez a za nfm |edou Pennacchioli,
Koch a Fiorillo, Drama se ' odehrdva v
pledposiednim kole, Dosud tfell Pe-
nnacchiolo déla chybu v jedné ze zatdtek
alhned Klesa na paté misto, aby vzapéti
pladved|, 2e Je dravec v iom dobrém slova
smysly. Razanitnijfzdou pedjizdi Flordllihe
I'Kocha a |e zp&t na tfelim misté Pro
vittzstvi sl dojel Glro pfed Rodriguezem a
Pennacahiolirn.
Trida SUPERBIKE

Cely serial ME Superbike byl vypsan
na Sast zavodi a v Mosta se |el posledni.
Ctyfikrat zvitgzil [tal Davide Tardozzi na
Ducati atak uZ pled zdvadem byl mistram
Eviopy. Vsézceale bylo jedt& dnihéatheti
misto, na které si "brousiil" zuby &tyf| jez-
dei - Christer Lindholm (S) s 58 body,
Plergiorgio Bontempi s 58 body, Gastone
Grassetti s 52 body a Fabrizio Furlan s 51
bodem - vaichn z Itélie. Tardozzl potvrdil
viréninku Glohu favoritaa byl nejrychiejsi.

Spolu s nim si prvnf Fadu vyjell Lindholm,
Grassetti, Bontemp| a Bruno Bamment
(CH).Furian startoval z druhé fady. Z na-
Sich startovali Marin Vesely na Hondé a
Ondfe| Lelek s Harry Hewtmekersem -
ocba na Suzuki. Na startovni roit se po-
stavilo 30 jezdel, na kieré tekalo 24 kol
mosteckého autodromu.

Stan se najlépe vydafil Bammenovi,
kiery také vodll zdvodnl pole celé pruni
kolo. Nésledovall ho Bomempl, Lindhalm,
Grassett], Furlan, Francesco Monaco (1),
Thomas Franhz (D)a a csmy byl mistr
Evropy Tardozzl, Ve druhém kole se dg
veden(dostal Bontempi, druhy jel Bamment
a Tardozzl se kupodivu neposunul ani
o misto kupfedu. VysvBlieni pflslo ve
Etvrtém kole, kdy Tardozzi 5 poruchou
vzdal.Celo zavodu ovladia trojice Bon-
templ, Bammert a Lindholm, ktery se
vzapétl posunul na drubé misto. V sad-
mém kole nejprve Bontempl ujiZdl Lind-
holmevi s Bammartem, ala za chvill kondi
mimo trat. V tu chvili uZ ani nejede Furlan
- jeden z aspimntd na fitul vicemistra
Evrapy. V hioubl startovnibo pole se svid!
tvrdy boj. Lindholm citf svoj Sanci a zry-
chiuje, Bammert je stale druby, tretl Mona-
co, étvrty Franz a paty Grazzettl. V tomto
pofadijeli a2 do22. kola, V pfedposiednim
pada druhy Bammaert a tak nikym nechro-
Zavar, vidi jako prvni géemobilou Sachowvnicl
v rukach Karia Holuba: Druhy dojel Mo-
naco a tfall Franz. Grazzettl | kdyz dojel
ctvrty, ziskal tfetl mista v Evropé. Harry
Heutmekers dojel jako 19. a Ondfe| Lelek
byl dvacaty. Uz ve druhém kole odstoupll
Martin Vesely. Takova je bilance nasich
jezdei.

Tfida sidecard

“Sajdy" jely v Mosté teprve svilj druhy
zavod sezony. V prviim zvitdzlll Finové
J.Lauslehto - S Palolaervl. Proto ani ne-
plekvaplla invaze findctl posddek 2 Velké
Britanie, jg/lchZ jedingm cliem bylo odvést
finské posadee pordZku v domécim pro-
sifed/ zvlasté nepfijemnon, Sevefane se
viak britské pfesilavky nezalekli a v tré-
ninku byli nejrychlesi,

Od startu vypdlll nejrychiajl Lausiehto
a nenl theba doddvat, Ze mil za sebou
calou smeéky britskych posadek, JeSté
v prvnim kole $al do gela C.Stirrat -
A.Strevenvens. To uZ na Finy dotirall
Knight - Jackson. Ve druhém kole Finove
tato dvojici podiéhaji, ale | natfelim misté
je pro nétésno. O kolo pozdd] je pled|iZdi
Wright s Hetheringtonem a odkazuji je na
Stvrid misto. Zavod nabira na dramatié-

-

Kar) TRUGHESS /A

nosti a zvIAEE bo] o prvni misto mezl
Stirralem & Knightem |e strhujicl. PR
prijezdu do Bestého kola se ha Spici obje-
vule Knight, Stirrat se propada stala hiou-
bé&jiavsadmeam kale zastavuje s paruchou
v depu. Zavod v3ak s patfiinol gradaci
pokratuje dal. Vedouel Knight musi odré-
Zat (toky Wrighta a'k daféimu (toku se
pfipravuje Lausiehto. V osmém kole |e
Wright na Zale a v davatém mu na zada
dycha Lauslehto a v desdtém kole jedou
Finové do vadeni. Prvnich Ssst posadek
jede stale pohromadéadéll je od sebejan
2,5 sekundy. A tak neni divu, kdyZ se
vedouci Whight ocitd a2 na Stvrtém misté
za krajany Hardwickem se Stapletonem,
ktafi zahajiil itok na Spic zédvoduy, Baham
jednoho kola postoupila tato posadka
o &tyfi mista a ve 14, kole se ufala veden],
Nez se Finové vzpamatovall, pfed|iZdl jg
dalsi posadka Reddington - Parker a vza-
pdti | Wright - Hetherington. Reddington
sa chysta pledjst | vedoucho Hardwicka,
leri mu o vBak ushadiujea s pfatrZenym
Fetézem odsiupuje. To se vEak ji2 bIE
rozuzleni dramaty, Reddingtonovi templ
stafi pouze Wright, Lausiehto metr po
metru ztrdcl. V pfedposiednim kole zalllo-
&il Wright na vedoucfho Reddinglona a to
se mu podafile. Reddington s Perkarem
toho zfejma uZ mélldost, kdyZ sevpribéhu
zavodu prokousavall dopledu a2 z 12
mista po prinim kole. A tak Wright s Hethe-
ringtenam vitézi o 1,003 sekund. Finové
Lausiahto - Palojaervl dojizdBji na tFetim
mistd, Po deld dob& jsme vidéll zavod
sa|dkarplny vzrugeni, napétla naustaldho
pred]iFdént,

Zdenék GEISLER
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REVUE ‘a3

DESATERO
PRO NAVSTEVNIKY
AUTODROMU

Vitame v nasem asralu v8achny pfiznivce motonstického
sportu, kterych kaZdoro&né piibyva. Postupné na aeralu pfibyva
zafizeni pro viasinl motoristicky sport | pro divaky. Rozhodné se
nam viak nelibi, kdyZ najdeme pracné vybudované zafizeni
rozbité ¢l odelzens,

1. Do divackého prostoru pfichazejie |2 se zakoupenou
vstupenkou pfed zahéjeni zavodl, kterd opraviiuje k pobytu
v divickych prostorach. Uzavlend a zakazané Ossky nutno
respakiovat a dbat pokynll pofadatelské sluzoy. Tato opatfeni
|sou nezbyind pro bezpetnost plinlizejicich divakd, kteli ma trénink
& zévod pfichéaze)l na viastni nebazpeld.

2. Divacl nesou pinou ndpovédnost nejen za sebe, ale také
rodife za dati, ktard plijdou s nimi.

3. Pro parkovan! viastnich esobnich vozidel musi divaci pouit
k tomu urienych parkovisl 2a uhraZenl pfisiusngho poplatku za
parkovaoi misto. V poplatiku nenizanmuto hiidanivozidla a pofadatel
za vozidio a pfedméty v ném uloZend nerudi. Po pfilezdu na
parkovisté a pfi odjezdu z nich jsou divaci povinni fidit se pokyny
pofadateiské slliFby a policie.

4. Rown&? pro stanovan( [sou whrazena mista v dostateéném
podtu, Jinde neZ na nich je tabofenl a stanovani zakdzano,
Parnisani1éto zasady bude pokladéno za ruSenivefejného pofédku.
Stanoviini a parkovani obyinych piivdsi je povoleno jemom na
urityeh mistech

5. Zévodn| traf je vyhrazena wWiukné jezdeim a jejich vozididm
Jen v pfipadé potfeby vozidiim pofadatelské a zdravoln! siiZby.
Divaci nesmaji v Zadném pfipadéd opustit divacky prostor a za-
sahovat do pfipadné nehody

6. Divaci jsou povinni Satfit lesni kultury a veskeré zafizenl
celdhoarsalu. Pomozie nam udrzovat &istotu ve viech prostorach
a odpadhky odkladefte pouze do nadob k tomu uréenych, & na
vyznatang misto. Pofadatele vidl v divacich svého partnera
a spoléhaji na dobrou spolupréci, ktera zabezped! dobry pribéh
zavodil,

7. Pfijedeta-|l viastnim vozidlem, fidte se oznagenim
piijezdovych cest, parkujte na plipravenych parkovistich & po-
nechave(te volné pfilezdové casty pro phipad potfeby zachranng
sluhy

B. Své cenné vécl neponachavejte volné ve stanech nebo
vozidiech, prolofe pofadalelé za takio zabezpefeny majsiek
narudl

8. Stavba vlastnich tribiun a jefich ohrazovani na divackém
svahu je plisn® zakdzana.

10. Téslme se, Ze VAm | v letodnim rece miZeme nabldnout
atraktivni motoristicke podniky a tésime se na shledanou pfi
piistich zavodech

REDITELSTVI ZAvODU

ZEHN WICHTIGE
REGELN
FUR DIE ZUSCHAUER

Wir begrifen alle Motorsportiraunde mit sinem "Herzlich
Willkemmen" im AUTODROM in Most.

Wirsahen in unseren Besuchern unsere Partner und veriassen
uns auf eine gute Zusammenarbait. Dies sichert nicht zyletzt
ainen zufriedenstelienden Verdauf der Veranstaltungen

Um den Ansprichen unserer Zuschauer auch in Zukunft
gerechtzu warden, erweitern wirstandig die Einfichiungen, diefir
sigentiichen Motorsport ebenso, wia die im Zuschauerbarelch
Es ist vor allem im Sinne der Zuschaler, dafi diese Einrichiungen
gepliegl, Zerstbrungen und Entwendungen vermieden und Zu-
widerhandlungen strafrechilich verfoigt werden, Aus dlesem
Grunde bittan wir Sie, die lolgenden Regeln zu beachlen;

1. Durch den Kaul einar Eintrittskarte an den |Jewsiligen
Verkaulstelien, sind Sie zum Betreten der Zuschauverrdume
berechtigt. Die Karten sind aul Verlangan den berachtigten
Ordnungskraften varzuzeigen. Bei der Einnahme des Zuschauer-
platzas sind Sperrberaiche zu respektieren und die Anordnungen
dar Ordnar und Sicharhaitskrafte zu befolgen. Diese Malnahmen
sind {ir die Sicharhait der Zuschauer erorderich, da diese auf
glgena Gefahr dem Rennen bzw. dem Training zusehan.

2, Jader Zuschauer trigt flir sich selbst die Verantwortung, Fiir
Kinder haften die Eltern bzw. die Erzishungsberschtigten,

3. Falls Sie mit dem sigenen Fahrzaug anrelsen, hallen Sie
sich bitte an die ausgewlesenen Zulahr ken, Parken Sie aul
den vorgesehenen Parkplitzen und lassen Sie die Zufahrsstrafen
Irei tir @inen mbglichen Einsatz der Ratimgsdienste.

4. Zum Abstellen der Zuschauerfahrzeuge sind die aus-
gewlesenen Parkplitze zu benutzen. Das Parken ist gebuhren-
pllichtig. Bei der Ankunft und beim Verlassen des Parkplatzes sind
die Fahrzeugfohrer verpflichtet, den Anwsisungen des Ordnungs-
dianstes Folge zu leistan. Eine Bewachung des Fahrzeugs durch
den Veranstatter erfolgt nicht. Der Veranstalter haftet nich far im
Fahrzeuginnem abgelegle Gegenstande.

5. Fir Zelt-und Campingfreunde unter den Zuschauem stehen
gentgend ausgewlesane Platze zur Verflgung. Zellen und
Campen auferhalb dieser Piitze Ist yerboten und wird von der
Polizel als Starung der gffenilichen QOrdnung betrachiet und
enmsprechend geahndet.

6. Lassen Sie Im elgenen Inleresse keine wertvollen
Gegenstdnde unbeaufsichtigt in Zelten oder Campinganhéngern
liegen, Auch datiir kann seintens des Veranstalters keine Haltung
Obemaommen werden.

7. Die Rennstrecke darf nur von den dazu barechiigten
Parsonen betreten oder befahren werden. Zuschauem ist es
strangstans untersagt, die Strecke sinschlieflich der Sicherhels-
zonen zu betreten. Die gilt auch fir das Eingrefen im Falle eines
Untalls.

8. Wirbittan unsere Besucher dringend, Fiur-und Waldsehéden
zu vermeiden. Auch hier ist jeder fiir von jhm angerichtaten
Schaden Verantwartiich und haftbar.

8, Bitte hellen Sie uns Ordnung zu halten, Werfen Sis Abfalle
In daliir ausgewiesene Platze.

10. Das Bauen von Triblnen und Beobachtungsstanden in
dan Zuschauerrdumen Ist nicht gestatiet.

Wir bedanken uns herzlich {lir das Beachten dieser Regeln,
die lhnen einen angenshimen Aulenthallim AUTODROM gewahr-
leisten werden

Wir sind immer bestrabt, attraktive Motarsportveranstaltungen
zu bieten und frauen uns auf das Wiedersehan beim nachsten
Rennen.

DIE AENNLEITUNG
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