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LET'S THUNDER!

Die Thunderbike Trophy -
erstmals beim Grand Prix in
Brinn! Ein packendes Rennen
mit seriennahen Motorridern
der 600er Klasse. Hier
kimpfen internationale Profis
um den Sieg - und Top-Piloten
wie Yves Briguet auf PIRELLI
DRAGON. Mit dem innovativen
PIRELLI Nullgrad-Stahlgiir-
telkonzept ist der DRAGON
erste Wahl - nicht nur fiir
Evropameister Yves Briguet,
sondern fir alle, die spori?ithes
Motorradfahren genieflen.

IRELLI

Geehrte Motorradsportfreunde, geehrie
Teilnehmer,

es Ist mir eine grofe Freude die
Schirmherrschaft (iber den Grand Prix der
Tschechischen Republik ‘95 zu (bernehmen.
Ich stimme geme zu, daf ich mich auf dieses
grofie Motorrad-Fest genau so gefreut habe,
wie Sie, und ichi bin Gberzeugt, dafi wir micht
nur hervorragende Sportleistungen zu Gesicht
bekommen, sondern auch den Triumph der
Organisatoren, die durch diese Veranstaltung
die diesjahrigen Jubilaen wirdig umrahmen. In
diesem Jahr fefert man 65 Jahre Masarykring,
45, Jahrestag des ersten Motorradrennens auf der brilnner-
damals noch alten-Rennstrecke und den 30. Jahrestag der
Eingliederung Briinns in die Grand Prix - Serie.

Ieh schatze sehr den Arbeitsaufwand der Organisatoren, mit
dem sie In einer Rekordzeit den Ausbau des neuen
Automotodroms bewaitigten, So ist es Ihnen, glaube ich,
gelungen das Image zu erhdhen, u.z. nicht nur der Stadt und
des Regions, sondemn auch des Staates. Auf diese Weise
wurden auch die Bedingungen zum stk Fremd kehr
mit dem unstreitigen Finanzbeitrag geschaffen. Die
tschechischen Fahrer haben so die Moglichkelt bekommen, In
die friheren Weltpositionen zunickzukehren und so
Patriotismus erwecken. Wenn ich die Bedeutung des
Masarykrings als Verkehrsminfster betrachte. dann freue feh
mich dber die Aufmerksamkeit, die man hier unserer Jugend
widmet, In dem man versucht, Ihr das richtige Fahrverhalten
und die Verkehrssicherheit beiziibringen.

Abschilefend wiinsche ich allen - den Fahrem, Teams und
Sponsoren viel Erfolg, den Organisatoren guten: Verlauf und
besonders den Besuchem unvergefiliche Sporterfebnisse.

Jan Strésky Wi
Verkehrsminister der Tschechischen Republik ~

Vadeni pfateté motocyklového sportu, vadenl
udasinial,

5 pmésegum jsem pfevzal zastitu nad fetosn|
Girand prix CH - mistrovstyl svéta molocykld a
sajdkary, Rad phznavam, e |sem s& na tento
valiky motocyklovy svatek 18351l stajné jako vy, a
jsam pfesvadeen, ¢ budeme svédky nejen
vynikajicich sportovnich vykond, ale j triumiu
organizatord, klefi louto akcl dustojné ramull
letodnl wyznamna Jubilea: 65. wyrodl
Masarykova okrubu, 45, vyrodi prvnibe zavodu
motocykil na brnénskem - tehdy jeste starém
okruhu a 30. wvyroéi zafazen| Brna do seriglu
mistrovstvi svéta motocykli.

Vysoce sl cenim jefich Usill, 5 jakym v rekordnim £ase zviadil
vystavbu nového Attomotodromu, citlive zakompopovaného do
prirodning prostiedl, a myslim si, Ze sa jim tak podafio 2wysil
image nejen meésta-a regionu, ale | statu, a vytvalit podminky pro
figsledng svyseni turstickeého ruchu & nespomym finanénim
pfinosem. V naposiednl fadé pak dat nagim raprezentantim
plile2itos! navritit se do diivésich svélovych pozic a probudit tak
| nage viastenacké citéni. Pokud hodnotim vyznam Masarykova
okruhu z pozice ministra dopravy, obzvlastd mne 18351 pozomos!,
jakou zde venull nasl miadezi a snadl se podchycovat fefl zdjem
oosvojovani s spravnych fidicskych navykd a pravidel silniéniho
provozu,

Zavérem mi dovolte, abych popfal vSem - jezdcim, fymium
sponzaram hodné uspéchu, organizatoram zdamy probéh a
hia¥né divakim nezapomenulelngé 2aziky

Jan Strasky v
ministr dopravy Ceské republiky
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Willkommen im Herzen Europas, willkommen in der Tschechischen Republik.

'Willkomimen in ihrem historschen Ragion Meosiva: Mahoan, Im Lang harzlichen, arbeitsaman, offentiecsigen und gastireundlichan Leute, die
auch sehr auf die Tragitonen halten, Vor Wainbau ist es kaj uns nur sin Stidck zur langsamen Lisd, von einor guten ides zum Wark.

Leol Junacuk (1854-1828) Mushiar, Jugendstil Meiter Alfons Muchi || 860-1938), Grinder der Ganetik Jphann Gragor Mendel (1822-1884),
dat Beriiionte Sestemmeichischa Architekt Adoif Loas {1870-1&3:  dor Wn Fummdnﬂl’ -Gronder dor Techechoslowakischon Rapubik Tomibs
Geerigue Masaryk [1850-1837). Griinder disr Weltbekantiten Sch s Tomad Bam (1676-1532), Seget den 5 Km, 10 Km und
Lmﬁsﬂnuln- il den Olympischiun Splskar in Hatsinkl 1652 Erml Zitopak, mﬂbehmre Schiiftatellsr Bohumil Hrabal - auch das sind unserm

Wikpmran jn Brnos nach der Hundartiimmigen Praha der awaligrassten Stad! it der Techachisshen Rapubiilc mit 400 000 Binwohiter.

Di N Brmo it uns won dan Kaltan gublisben. Es bodoutal dor Kot - den wir bl dem Fluss Svialka gleich bei dar menm mn;
histten. Bischopsdom den HiL Pelir aul dem minsiven Folsen [t die Sld-Dominante der Stagt. 2welts |
Spilberk, dar fio Arast dar Manarchie, Amest der Nalionen® - il dia itehenischen carbonarn® und fily dis Flnwlmlnnmrn aus mnhlumn

Linder. die In die Kesematen mpaepum wdm Am 23 August vor 350 Jahren haben 1500 Beschustzer der Stadt unler Fuahrung tes
Fmrwosm Raduit des S untar Fubrung das Turlmmorl din 112 Taga probisrten ins Broo rinmarnchiren besiogl
Sett diesor Zont iingen die Kilﬂgnf du Hl Peters den Mittag schon um el Uhe, Disse Falle hat damals dle Peychik der Schwodan zorstorrt, Fir
e grossan Mangen dar Stotte dig hipr produziert wordan sing hal dig Stadt auch die Name  Saferreichisches Minchasier srhallen. Noch zwa
Symbole hat Uns die Mittsialter Hinlorgelissan, Bede aind zu dim oftisielém Symbol _das Zubshie. Die Drache, allgendngl in dem Allem
Rathiiis. Das Tian war niomals die Drache der die Prinesssen n hat, sondarn es war ain Krokodill - Gaschenk fir Brme. Das ausgestafil
auch im Allen Anthaus st Resulat einse Watte. Eln i hat sich gewattel das Rad 2u machen und &3 60 Km nach Bmo 20 blingen am &
e Tag. Lnt das bearOhrt sehon whe. Brmo will sk als Hitz tes isehpchischon Auto. und Maotarannen nennien. Schon 65 Jilte varbarsiion
dia Lour higr alsgozsichneta Schau auf dem Kering - aut! when Strocksn die a8 in dar Geschk:hln hmr . Inidlsive dal Hauen

Alomatadnem der von nisun Jahinen gebaut st Wi mussen die Ehre ausprechin an alla dis unier Bed)
fawm 2y glaiben sind einon grassen Werk gemachil habor - dis GP hlsr hallan, Broo GE ist Ihr Denkemal. GP i Eirr\u vumlllchinl Wir sind Lmd
W imJalire 1904 in Siadt Pacov dhe FIM gabxahmen st

Wir srwanon nichl, dass die FIM uns im Zukuph die GP fir deses Gabur?™ automatiseh schenken wird, So grosses Festivl dor
Geachwindighail” kann nicht mehr S &in Paar \ llarn ssin. Es st auch nichl nur.gie Sache der Stadt Es st wortwiirlich die Saghe
adan ganzen Repubilk

Fipalle Rador bringan uns i dia Welt und sctinelle Rder Bringen ie schnelsten Fahear der Welt wid Teusenden vin thren Fans hiet,

Willkemman in dar Tschachischen Republiic In Brma, will

men am Magarykaring. Schone Edebnince |
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NA PAMATKU VSECH BRNENSKYCH STUANIG
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1903 - distandni mofoeykiovy zved Bme-Znogme- Viced
1004 - 88 v jhobesaim Pacowt zlodsin Mesndodnl rolocykion Ederse
FIML plvodnd FIOM
1905 - feshy jedec Vo Vonfich na Geském molocykiu Lauri 2 Keamar
il v Coupe Imernaionale ra cirdhu v Dordanu | Frante, i Sk 56 misism
svita

102426 - bowl robniki zévody automobill o mosoeydl 'do viohy Brng-
SobéSioe akovu na Momwb chut vyyelt nowy giouh 2 uspofEcat na ndm zive-

1630 - Masarykiy okruh u Brma s& namdil ples amu, s hoed - srovEwan
sNWMfiEH‘WapMImmWMMWL
Snick Fosemeynr Canaoci
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1548 - mwmmmmmnwm Mﬂ?s&m@y
F ési momoblovit Vella
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itz Whitsshasd viiz Femn

1950 - e &;Wml‘ Bmémtvrmh,hlmbﬁ

feznou bponoi” sa dafi forety pory motocykil, 8 jejichd produsici

phachetiodnd Coskonkovenshn destym -,H\mn

196582 - Grand Prov G sk e podnikorm
isToVSty SVt mmrmanmamnmmmm

IS0l v honedrbm pofadi MS &s grde & touirni stroj Jaa iy do 350 com ra 4.
i&nam‘ms-nwm 30 500 com 4 {Stastp. ¥ roce 1968 MS do 350 com
cellowd B, Stakn senor (U2, 9, Siastny (Jlavial). Véachna molooykovi s, mali
BmﬁmdmmmhmhﬂMmﬂmomemr&
kut. Shesnovo ignorovini siinice,na kiend se opevd jexd ychiost] ples 200 ion ko-
lem pgvat] vasnickyoh domi v Bosanahiich, vedou k tomu.ze dali diyfi semsoy
&mwﬂmmwmmm

1987 sknfiem, ziod Automotodron Bma i jsho 2oeki no -
&NMWmMEaJGMEMMMSMWWB
cosSonith aulomibiil) 8d B, Ma okruhu o déice 5,384 jm triurmiufl ped nodie-
iy famousky AMang (250 com) & Kiskan® W Gandfer- jeho ko kol v 23
vk ma hodnotu 2:06.20 tir. V i 20758 min, i prirmée 152,205 ki,

1988 - Wwvwwmmmm.zw
\f!ﬂﬂ*ﬂ

1884 - Schymanz (500 com) wede drému Lawsono o 5 sek

1890 - v By vl plili Rainayly, misd) Dochan je &

1951 - mistr svita Fainey vitdzd | v Brnd, 2 Donhan

1983 - U nds wyhrkd opdt Aainey, 2 Cadwos, 3 Dobhan,
4. Kocitiek, 5.mistr aviaa Schwantz.b. Bosttie.va: 500 cam

1904 - Grane] Prax G2 Bime, 100 000 divitkls, Nezsvsy v potrogede

i motcoyldovis Grand Prix piicreizi do Cesiet reputiliy

dp

IM MEMORIAM ALLER HETZEN IN BRNO

DIE SPUREN HABEN NACH BRNO GEFUHRT

1803 - Distare: Motormd Rennen Bimo - Zram - Wien

1804 - An 8.8 wurde die FIM (vortier FICAN in Pacov in So- Tachochion geg-
rlindat

1805 - Tmﬁanuumemmmmw
Motorad Lawrn 8 Klement' segt n Coupa

1830 « ww&mamg\:m;{ﬁmm@mmmg
giench mit Namburgrng vergisch] worden. s st ] und brngt
mm@wM!WMmmek Stuck,

o Al in der O masht
.dnrmﬂshﬁmrnmta:r W&enw‘l‘w
Wik Junek auf deem Nmiburgring 1828 die Kanere bendd hat

1m Mm‘r‘.l g wurde verkurt il 17,801 Km und vor 387 565

Zssichenier sttt e barlfyriaste GP dle die Weden die sinen Jahe spiter d of-
o, Fomma.

Eunpa dieses witer und Motormd Vorschung
mﬂmxnﬂmwguMmemﬁ Pt ulf dler Welt pe-

1m GP dr Tschechoslowsics 15t noch immes
Rentien, Bsis(!nmmmﬁ:mm 13,8 Km undspétor 10 Km. Noeh in Jahm
1966 snd dhe Tachech it tsch, Jrewm 350 dabe (4, Platz

Franfibeh S5isim) und 5 Platz Guslaw Haivel). Kiaies bis 500com: 4 Plate F

Ve resstarctah der Kiasss bs 350c0m Gesamtwaitun 8 Iaunﬁlm
san. 9, Platr Ay Spicrenreiier kennon Brmo. Agosts Lob daru,
dags Bmo durch als Meranetafe: des Jihves” bamsichng! warde, Anters
Welimaisier Sheene ignonen die Sirase, wo as wirklich (bor 200 KinvSt getahnen
wlrde zwischen den Hischan in Bosonahy, Das Tt daow, dass néch 4 Jafme
In Bme EM gelshron wure.

1967 - Lingiaubiches st wahr. Avtomalodrom Bmo st neu. Tie Strecke 4t ne

e Wil 15 K von Bima Rkt der Auto- und Motowetimeistarschiht. Aul dor
Swracke 5004 Km sogt vor begesteon Fans Tonl Mang (250 corm) wnd
Kargaroo' Gamdfier -soin ' Best Lap negg w1 Rennen 20820 man I
Trah&?ﬂ?.sa Dundischrifigeschwindighait 152,205 KmSt

- Ganmer wisdarhod ssnen Triumgsh ured besisgt Lawson und Raney In
S0 com Klasss.

1988 - Schwearmz besegt Lawson mit 5 sec. Vosprung, auch n 500 oam

1880 - Hanay s, jungs Dochan damas 3 1n 500 com
:m-wwmnamm.muwnz.namm
1983 - Hiet mieg! nochmal
Welmvesster Schantz. & Baistle - 1 Ha Hassa
1854 - Girarid Pri CZ, 100 000 Zuschauerm. Unabhusngiges Vomschung 20t
trss dank der mrem Roman kommt in de Techachsche Repubilll Paar Hunden
mmmmmmmmmmmmmﬁw
Gnmmgnummmm Axtien Gessalpcral, Vor der

(G bl dar .m%mwm}smum
mmmEmwSm nach dem FIA Pokal den hsto-
mrunmzsannmmwndmmmmmmw
Prunematen erigan Kurven geplannt. Schan 110 Rannversnstalingen pro Jah:
Auch s st dhe Chanon I cie revsn Spansoring Aktivititen |

|Fr:nmmuwamdmmmu
1924/1929- 6 L fioe akiivior die Lust dan
mm%mmﬂmmmwwm

S Jimem Redmanem (s1.8. ?Jl:yiawncusﬁunasmm POIiZ - re-
prazentoval Ahodesi_ Viedie budgucihp Sampiona svia do 250 cem
v Bmé po pravicl 8 Stastngd Havel, 5 Cada, 24 Fr.Sema, 21 Slvigak.

V pramitis Autommotodiomu Broo pfi MS 1987, tido 250 com: Kdepak ploly zahrad slama kolem... RN se sté 3 Saron, 4 Mang

6 Wimmer, 38 Reggiani, 24 Roth, Triumfoval Anton Mang,

FOTO: ARCHIV - ZDENEK ZAVAREL



Am Drucker bieihen..

MOTORRAD bringt alle 14 Tage, was Motorradfahrer sehen wollen: Neue Maschinen, neue Modelle, neue Ent-
wicklungen. Dazu informative Reportagen, kompetente Testberichie, akiuelles Motorrad-Sportgeschehen und
in jeder Ausgabe fir alle Tourenfahrer das grofie UNTERWEGS-Reisemagazin. Das ist MOTORRAD,

Europas griBte Motorrad-Zeitschrift. Testen Sie's jetzi.

Diese Vorteile sind Ihnen sicher:

@ Sie erhalten die nachsten 6 Aus-
gaben zum Testpreis mit 15% Er-
sparnis gegeniiber dem Einzelkauf.

® Sie bekommen jede Ausgabe
piinkilich und bequem frei Haus.

@ Sie entscheiden erst nach diesem
Test, ob Sie MOTORRAD regelmabig
im Direktbezug lesen wollen.

Vorsicht Kamera!

Als Dankeschan fiir Ihr Test-Interesse,
erhalten Sie diese Kompakt-Kieinbild-
kamera mit 35 mm-Optik, Linsenab-
deckung und Trageschlaufe.
Originalgrdfe: 12,5 x 7,5 x 3,5 cm.

N Emr Test
+ *':1 BMW R 1100

oPTICAL
LENS
FFmm

i m fit s O 30,60 umd mije 15% Ersparnia] Din noge-
Eie von e Widerratargcht Gubraugh machen, Wenn Sie MOTORRAD
& mach Extiadt der vlarten Ausgaba mi ubd din Sache bsf erladigt
Ermparriia und jedarziitigar Kindiguengnmbglichkait (Jahraspiot

aut | I, yiabhingly, ob &
n, fatlon Sle ung dies spitestens 10
¢ MOTORRAD wielldrhin fml Haus mit §

i tilgete b
angchlisbend nicht snster
Wann S0 28 winschun,

2I DM 142 = Ausl Bitta ko glizen Sre clis metmenstehanos KAiichen s, wind Sle von une nicht angatitan warden weillen. _J
|nm| Yamema |3 ) Ritadn, Wr l
| O Waheen | :
WVertrausmsgarantis: | — . e Test- n
Cigdar Autirag kann | ZAhlungswunsch: _J par Bankeinzug. _Igégen Rechnung pf | | cmm i\
sehrittion toim | L | bitte einsenden an:
MOTORRKD Latiteervice ! am— l! MOTORRAD
PO0BO Haryleimg ER— —
ety 0 Tga | . o | Leserservice
nach Eingang dieses 20080 Hamburg
Eeupans bil | azarsarvioy rantle: O Wehrittieh bim MOTGRRAD-Lsareeruice, 20080 Fambarg, innerale vn 10 Tageh iveh Engang |
. wigprmyfem Yrarden I i n hoim L Frutn warden, 2us Wanrung dar Frist genogr tie rachizaition Absendung
2ut Wantung OaT FERE | o armeivin
(penigl die rechizesige | i
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WORLD CHAMPIONSHIPS

ORDER FORM

HOW TO COMPLETE THE ORDER FORM: Please complete
the Order Form in block capitals. The address on the order form
must be the same as the address where the credit card bill is
sent. If you require the goods 1o be sent lo a different address,
please enclose this on a separate piece of paper

TERMS AND CONDITIONS: 1. Piease allow 28 days far
delivery from receipt of order. 2. If you are not satisfied, return
the goods in the same condition within 14 days of receipt for a
full refund or exchange. 3. The offer Is subject to availability

4, Prices include all taxes and delivery. Please note: additional
Import duties may be payable for orders dispatched to

Australia, South Africa and Cyprus. If applicable these would be
levied in the country of delivery. 5. If you want goods delivered

Into a country other than that where this leaflet was distributed,
you should check your liability for local import duties and other

laxes.

NAME: l

ADDRESS |

COUNTRY

POSTAL CODE

SIZE | QTY | VALUE | SIZE | QTY | VALUE |
(@ 719 WORLDCHAMPIONSHIPS JAGKET B 1995 FIM WORLDCHAMPIONSHIPS T-SHIRT [
% JE POLYCOTTON SPORTSIACKET NAVYBLUE COTTON T-SHIRT WITH PRINTED
E ABROI = FIM LDGO ON FR: AND 1895 FiM WOHRLD
$ : CHAMPIONSHIPS C JAR DN BACKSIDE
P and handling, Medium/LapgvEe aargs
US § 24,50 IMNC age and randling
S BODYWARMER
ODYWARMER —
tra-Largs 3
e anhd handling ATS ALL. POLYESTE
L ¥ Wi GREEM PEAW,
@ FiM WORLDCHAMPIONSHIPS POLOSHIRT PRICE US § 0 INCL. Postags and handling
GREEN POLYCOTTON POLOSHIRT - :
MBROIDERED FIM LOGO (D ™ WORLDCHAMPIONSHIPS WATCH
. Qusartz Tirs {
2 1 e and handling
FIM WORLDCHAMPIONSHIPS POLD-SWEATER Q FIM WORLDCHAMPIONSHIPS ZIPPO
CHROME FIM ZIPPO
PRICE US $ 26,50 INCL, Postagn and handing
g and Handling, |
!,. AL e — I AUTHORISE YOU TO DEBIT MY CREDIT CARD

PLEASE TICK c

CREDIT CARD NUMBER

| | [ ] ]

tor VADAM INTERNATIONAL MERCHANDISING, P.O. BOX 241, 9400 AE ASSEN, HOLLAND. FAX (31)-5820-12614

NAME ON
CREDIT CARD

SIGNATURE

EXPIRY DATE
DATE



v, was Cournge gegen solshe Migeschicks ausrichtom
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Saison 1994,
1994 WiM-13.500 com (44 Punkti)




GEBURTSTAG: 1871 it RomTalen
ERSTES RENNEN:
WELTMEISTERSCHAFTEN:

e Sport-Produksion:

atr in der Europa-
Ity in d P

GRAND PRIX-WERDEGANG: /am |

Rang wurde WM-Viarer 10

Jften

ler 250 cem-

DATUM NARDZENI:
PRYNI ZAVOD: 1889

TITUL MISTRA SVETA: 1594 (25

ZAVODNICKA MINULOST: Diky
v fialském migkn

B drune sezonié, Dak’ rok zive
o N marnans cenné Zindeno:
L

GP HISTORIE: Stal
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@  GEBURTSTAG: 13.2.1967 Iy lnaragllfapan DATUM NAROZEMI: 132 1967 lbarag, Japonsko BEBURTSTAG: 5.17. 1968 in Lericitalien DATUM NAROZENI: 512 1968 Larici, Miie
PRVNI ZAVOD: 1685 ! ERSTES RENNEN: 1586 PRVNI ZAVOD: 1386

dle nationalg Japanische 2501 ZAVODMICKA MINULDIST: \ roce: 1988 zvikéat \ nirodlm pior ' VORGESCHICHTE: Lemite sein Handhwerk In delr itallanlschon ZAVODNICKA MINULOST: Ziskal zkuéencstl v ftaiskem seridiu
com-Maistarschatt nd hofte dreimall den Tite! der mismationaters  skem Sampioniy ve ié do 250 com, Mkt byl japonskgm - - ' - "Handa-Traphy und ver 125 com-Eimapameisierchalt Handa Traphy & v evipskdm Sampiondt idy 8o 125 som.
Iopanischien 250 com-Memtemchaft 1986, 1990 und 1991 Sampidnem v 14s Wategrori v lstech 1989, 1990, 1681,y ndsisdilicim ? GRAND PRIX-WERDEGANG: Genf in seine Sintte WALSaison, G HISTORIE: Zahaj svoii sedmou sezdn (patou nia
Vizsranister 1952 und ein Glanzicht it Piorz ol bel seinem  roce-skondl na drubém mistd. Uchvisti skviljr zpluobom fzdy, Keey 4 die finfte in der 250 com-Klasse und nofit in ssinem peven dvéntipadasdtidch] 3 dould, 28 vyubiie sve formy, kierou
Grang Prix-Oabit in Japen s pfl debutus v GF Japonska v roce 1988 vynes! drond misin " Tisarm mit Exweltrniister Giacomo Agosting suf den endgiitigen pladved v posiadnich dvou seénach. W roce 1994 skondll v
GRAND PRIX-WERDEGANG: Eine sofiife erste hamplstte Saison  GP HISTORIE: Dot vysledyy v prvni kompletn| seziné BF « roce Durchbruch MS tfidy 0 250 com na Bivriém misté (470 badd),
1993 mlt ol weitary Plsteen machte i fit Air oin Maimpf b 1993, dwb driiha mista iy dodala odiaha k (boky ra il misira svita) o 1994 WM-\iarter 250 cem (170 Punkte)
e Wi Tiewl 1584, Hote Punkt= in jedem Rennen, mufite sl vo tod o 250 com v 108 1854, Vytrvale sbirsl v kabodm savodh
am Ende atier dooh mit Pt swed begnijen. body, ake nakonec se musel spokoft s drubym mistem (214 bodd). 25 der halienischen Wunderkinder aus der 125 cem-iasse nat sRambos dio harten Seiten des 250 com-  Pro daléi talské z32rabngé dité” Doriana Rombeniho (inak faké
199 WM Zvaiter 250 tom (214 Punite) hafts fennengekml. Cowohf er kn hetzten Jahr 2wy Saife b seiner Gesamibiianz von il Erolgen Rambo) nebyl plachod 22 stopdtadvacitel na dvistdnades ity

; : wariite, Sah die Saisan Nach SCHWerer At alis. 2rovna jednoduchy, Loni sice plidal dalbl dvé vithzsivi ke siym
Fianda: Pl St o bestindigste Fahrer cies 250.con Faides. 1994 war efer. aponshy jexdec Hondy e v istém siova smyslu neflyrovnandjéien mudem siar- St ist Rombonis Tendarns, pens il waren, ein Bereich, i e dor Alickhal des Taams aing pledehazejicim pét, ale dalo mu 15 dost prace.
Hinssen, der el ainziges Mal, nicht sinmof im Tralning, -u Boden ging. tovniha redty dvistipadesdtok V' roce 1984 jako jeding 2 piiotd viech tfid nikdy A Jadnim 7 dlvod( 5 fahe néchylnost k narvozitd, 7 by mu
o o Mur L eff Hiegr A Tite: vo m letzten fennen konte der nespadl, dokance:ani ¥ Irninky. san Jahr wird 8 von amwm Blacomp Agastini befreut, der zwel Jahre lang das Cagia- vaak monic pamand dobré azemi tymu, Letos zévodi v 1y
Ka konei sazday 1894 mu masho nechybélo k 2iskani iy, porazil ho &2 PO ) mnahonisobného Sampiina Glacoma Agostinihg, Kary. v
gl sl thodk, I fentierte fombon faht gl gewohnte Honds, mus sich aber mit Ungewahnten Micheiin- minuljch dvou lstech vad! Cagiva Team 500 com.
Ohada se po ealou dobs phzplschje evropein shiu zheodénl, Ltfes I Feifen anfreuingen. Sain Erbig i ntscheidend davon atidngen, wie ihm disse Uimstellng gelingt. Talentovany Romboni letos piotuje mu dovime zndmou
poanivat sviopske trabh 3 stils vyerivd. Jeho etl sezdna na lovaimi Hondd : Handy, oviem  nowymi m Mdniu Tm ]
resavvierer Mann, der abends im Fahrerager ner Fraw und buide patmé zafim jsho nejleps
nen Tochter gem einmal frische Luft s anst aber saffen 2 sahen st - wean Jai 1o klidny a rezervovany dlovik, ize jed zahiddnout, [ak se veder prochiz)
macht pa paddocky & mandelkou & malou dogrkou. Nicménd je 1o soupaf, kierého neni
mdno podoafioval.




¢ 3 TAKESHI TSUJIMURA GP2

GEBURTSTAG: 4,7.1974 in Qaskaljapan

ERSTES RENNEN: 1551

VORGESCHICHTE: Gewann dis 125 com

Japanischen Makayama-Streche, bevor e c

Saion ln Angriff nanhm und Neunter der japanischen

Meistersohiaft wurde

GRAND PRIX-WERDEGANG: Unterstrich schoell sain

Potential bai den 1250, indem ar besits im Rinfen

Rennen den emtern Sieg sinstrich wnd seine erste Salsan

s Deiteer abschiof. Gewann vienmal 1984 und hielt ssine

Position. 1995 tritt e by der 250 com-Masse an
W-Dvittar 125 com (190 Punide)

DATUM NARDZENL: £ 7 1674 Deska, Japonghn.

PRVM ZAVOD: 1991

ZAVODNICKA MINULOST: Pted suol prvril komohinf sezdmou
zvlibzl v fidk do 125 com v misinich zavodech i pkrubll ¥
Nakayamé, v cslojaponskam Sampionaty skondil deviny.

GP HISTORIE: Bray pfedyed], ca ve stopStadwachtkach uml. Ve
£ prymi sez0nd pdtknat zvitezi @ skondil ak callov fhati. V roce
1294 zvivdzll v GP ve tfidé do 125 com calkem Styfikedl atim &
Tt pozsci udrdel (120 bodd).

e 8 JEAN MICHEL BAYLE GP2

GEBURTSTAG: 1.4,1969 In Manosgua/Franimeich
ERSTES RENNEN: 1981

DATUM NAROZENE: 1.4.1969 Mastaqu, Franci
PRVNI ZAVOD; 1881

VORGESCHICHTE: Machte sich =inen Namen in oher harten Walt ZAVODMICKA MINULOST: Zishal dobré jména 2a sviho
des Supercross. Frarodsisehier Juniomnmelster 1985, Mester 1087 plmobani v drsnéem swill superkrosy; V roce 1885 e stal

GEBURTSTAG; 1.10.1965 in TewonFrankmich

ERSTES RENMEN: 1954

VORGESCHICHTE: Natioviale Erfoige, dann Viss-Eurgpamerster
1887 in der 250 éomKlasse

GRAND PRIX-WERDEGANG: Limfassande Ertatvuny, bestriitet
saiie achie Safson in ger 250 com-WettmelstEmchan
1904 W Sechster 260 com (149 Punktel

© 6 JEAN-PHILIPPE RUGGIA GP2

DATUM NAROZENI: 1.10.1985 Toulon, Francls

PRVNI ZAVOD: 1884

ZAVODMICKA MINULOST: Usplchy na domdcl phdé, v roce
1987 pfi swém pevnim evropskiim Samplonatu skondil v fiod
o 250 pem na drubém mistd

GP HISTORIE: M3 bohaté ZkuSisnoat, letoénl sazfna jo i
{eho osmou v mistrovstvl Gvéta ifidy do 250 com. V lofiskam
rooe skondil s& 149 body na & misti

GEBURTSTAG: 2.1 1564 in Madid  DATUM NARCZENI: 2 11564 Mudie, Spandisho

ERSTES RENNEN: 1385 PRV ZAVOD: 15686

VORGESCHICHTE: Sechumiliger ZAVODMICKA MINULOST: Siol 5o dastaia
spanfscher Maistey cer 135 aorre, ApAnEiskpm misnm vie siopétacvicibicich,
250 com: und der Suparstroer-Hinsse.  dvéstigiadesdicioh s wupenstrestech Dva roky

Unit 1988, anschiiefand Wiltmeistertitel der 250 cont- und 500
o Miasse, bevir er sich 2u elnem Limstieg in den
StraBanenniport enschiol.

GRAND PRIX-WERDEGANG: 1953 war ain schwieriges arstes Jafir,
doch 1594 hatte sich Sayle benirs au die nove Herausfordaung
eingestalt und verfenite in einer sehr korstanten Saison nur slamal
e Puniterdnge. 1994 WM-Achter 250 com (105 Punkts)

Jumiarsisjen mistrem Francie, v letoch 1987 & 1968 ziska! lanto titl
ut ke snnor. Pt ziskal iiuly mishva svét ve fiddch do 250
500 cem. Myni e viinuje siiniénim motocykiim.

GP HISTORIE: Ve s pevnil GP szt v roce 1998 nedosahl
mimotidnyich despichl, ale ul v nésieduficim roos ol vybuooval
PO pazic 8 pouze v jednom 2 zivedd nebodoval: Celem
ziskal 105 bodd, co2 mu v ifidd do 250 com vyneslo cami misto.

Ziwed Juhe i der 125 eom-
Eumpameismrphatt, 1991 oo

en PLnkle, wtesserts 5oh 1994 2 mgeiniSigen Top Ton Ringsn.

- Piountar 250+ oo (100 Puridel

Tl  imropskim Samponi ve Ifidé do 126

oom, V¥ race 1991 ikl iul msivn Evropy ve ¥k
Supersport

GP HISTORIE: Siffe se repéoval, v roce 1993
‘shiral body v palovind zivodi. V lofiskim roce
pravidaind zéwodil v prend desdice. Ravmjeh 100
bkl fmul v M idy do 250 com wynasio davi-
toi phitha,




@  GEBURYSTAG: 14.7.1966 |n Ennapetal, Daurschiing

@ VORGESCHICHTE: Ertoljreich n der deutschion 80 cer. und 125
com-Mektamchatt, Einzniseg i der 80 com-EuropamerserGhat
29

@  GRAND PRIX-WERDEGANG: Siegtater bel dan 1252rm bon

DATUM NARGZENI: 14.7 1966 Envepetal, Nmacks

PRVNI ZAVOD: 1586

ZAVODNICKA MINULOST: Uspéing sl ved! v mechirn
samplonati 1idy do 80 a 05 125 com, v roos 1688 ziokal take
titul mistra Evropy ve 1di do 80 cem.

GP HISTORIE: \(ytrvale sbird body, v latach 1651 - 1993 ve
Wi 80 125 com vidy zasahoval da bitvy o i, dvakrat skondl
teti a jednou Sterty. Na dvBstapadesitiy prasedial bez uitdich

Hiassie und fard sieh spantitn surscht
1994 W-Finfier 250 com (156 Punkte)

problémi a v lohskam roce v 1t Hidk 2iskal cekam 156 bodi
atim b patou pfidku v celovim pofadi;

Zwlmwugwmmw
1994 Wh-Siebier 280 oom (1039 Pnits)

OATUM NAROZEN 14 51970 Ghet, Japonsio
PRVNI ZAVOD: 1857

TITUL MISTRA SVETA: 1803 (250 com)
ZAVODNICKA MINULOST: Placivadal velmi dob iykony na
domacich ratch v fo0a 1588 se stal uriorskym mistrer tfdy do.
125 oiom, dvakrit skondil na drubém mists v 1198 do 250 coma v
o 1602kl kst o i

GP HISTORIE: Sez0nu 1953 2ahdl [aka vatma smvke. Vybral
et skyseh vykonb, kierd Ho dovedly a2 K mistrovskaimu Sty v
|aho pryni GP sezénd. Zrangni my znematnio v niskedujicim

o ttul ebhajlt takze skontil se 100 body &) na sedmim mist.
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WAYNE RAINEY

Fiir Ende 1995 ist das Erschelnen der offiziellen Biographie
des dreifachen Weltmelsters Wayne Rainey geplant, ein
aufrichtiges und mutiges Werk, das keine Antwort schuldig
bleibt.

Geschrieben von sMotocourses-Autor und Top-Grand
Prix-Joumnalist Michael Scott in Zusammenarbeit mit Wayne
Rainey, ist das Buch Zeugnis eines glamourdsen Lebens,
das durch den Unfall und die Querschnittsiahmung des
dreifachen Weltmeisters im September 1993 auf grausame
Weise in zwei Telle aufgespalten wurde.

Rainey erzahlt vollkommen ehrfich (ber sein Leben vor
und nach dem Unfall und gibt dabei eine verborgene Seite
des Rennsports preis, die allenfalls einigen Insidern
bekannt ist. Rainey benihrt Tabus mit derselben Courage,
die er auch auf der Rennstrecke zeigte, 18t den Leser
teifhaben an der Agonie, sich auf das Leben im Rolistuhl
einstellen zu mussen, zelgt, wie
ihn seine ungebrochene
mentale Kraft kaum sechs
Monate nach dem lebens-
bedrohlichen Unfall als
erfolgreicher Teammanager
zum Rennsport zuriickkehren
fief.

Scott fithrt auch Interviews
mit denen, die Rainey in
selnem ganzen Leben
nahestanden, erddnzt so den
Facettenreichtum einer
bemerkenswerten
Lebensgeschichte, die weit
iber den Rennsport
hinausreicht und tiefste
menschliche Gefuhle berihrt.

Die folgenden Ausziige des
Manuskripts sind eine Auswahl
aus stundenlangen, offenen
Tanbandaufzeichnungen mit Rainey, und handeln von
seinem Werdegang seit seiner allerersten Fahrt auf einem
Motorrad bis zu seiner historischen Rivalitat mit Kevin
Schwantz.

» Wayne Rainey - die beiden
Leben eines Waltmeisters «

»Wayne Rainey - dva Zivoty
svétového Sampidéna”

Upilmna a oteviena biogratie trojnasobného mistra svéta
Wayne Raineyho by méla vyjit koncem letosnibe roku

Ve spolupraci se samotnym Raineym | napsal vydavatel
knihy Motocourse a Spickovy motoristicky novinai Michael
Scoft. Kniha zachycuje Zivot krutd rozdéleny na dvé &dsti
nehodou, jeZ postihla trojnasobného dampiéna v zafl roku
1983,

Rainey naprosto otavfené hovofi o svém Zivoté pfed a po
této neatastng udalosti, odhaluje ty stranky zAvodéni, kieré
byly doposud znamy jenom
hrstece nejblizéich, hovofi o
vecech, které byly doposud tabu
s stejnou odvahou, jakou
vidycky oplyval na zavodni
draze. Déli se o pocity bolestl,
kterou proZival. nez se smifil s
Zivotem na vozlku. Diky svému
nezkrotnému duchu se vratil k
zavodéni Sest mésicl po témef
osudove nehliodé [ako uspésny
tymevy manazer,

Scolt zpovida | ostatni, ktef
byli Raineymu blizko v pribéhu
jeho Zivota, &imZ dodava hloubku
tomute pozoruhodnamuy Zivotni-
mu pfibéhu, Ktery saha za hranice
zavodnického brarrstva a dotyka
sa citlivych mist lidskeho srdoe.

Nasledulic dryvky jsou pediive
vybrany z mnohahodinovych
nahravek Wayneovy upfimné zpovédi a liél jeho zévodnickou
Karieru od prvnl jizdy na motocyklu a2 po jeho povéstné
soupefeni s Kevinem Schwantzem.

Ein stalrer swilffahriger: Wayne Ralney wae der erste Junge auf den dirt tracks,

dessen Bler Yamaha mit olner

war (siahe hir

Pyény dvanaciiiety: Wayne Rainey byl prenim hochem na tratich zived .din track”,

jehoZ o

dtka byl wyb
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ou brzdou na wadnim kole (viz zadnl kolo motocykiu)



Mit neun wurde
Rainey Junior
schom sum
Helden der
Nochbarschaft.
Sein Vator Sandy
boute Motorrider
und suchte
standig nach dem
Entscheldendan
Vorteil.

W devitl lstech ut
byl Rainey Junior
hrdinouw pro okali.

Jeho olec sinvél
motocykly & byl
dobrym Laditem

ERSTMALS AUF EINEM MOTORRAD

leh vemr Sochs tnfire aft, als kh aum enstien Mal Mommad G Maln Virter
Sandy machte mir ein Blke aus einem Honda-Moped mit offenem
Durchstieg. ich war nuvor schon aul den Tanks andemer Blkes gesessen,
doch Jenes Moped hatte 3o ane At Kuhle, die Binuntss sum Chassis
fihste. Sandy brachte sinsn Lisderslte unter und 2o das Sitende dorthin
hoch, wo cer Banzintank wa, S0 a8 uh mith rensetaan konnte. Ds war
nun dieses grofie alte Btke mit dem Keinen Kerd, der tef unten in der
Mirte sal und verauchite, nech dum Lenkier hoch oben zi: greifen,

feh erinrsre. mich, daf der Stz aus Leder war, da das Mottirrad
inen Dirt-Trach-Lenier hatte und aifes so eingsiohtet wor, dal ich Gber
einen richtigen Gasgnff und eine rchtlse Brames verilte. s sah et
mehr nach eliern Honda-Moped mit offenem Durclistiog aus - Sandy st
i Hanawerker, dberaus sorgfiltig, und wenn & etwas anfafts,
funktioniarte o= immer und sah immer komeke sus. £ maghte inge so,
Wi sig pormalsrwiise nicht gamacht werden, doch loh kam Immier
pedchtly damit sureeht, Er gab sich eine Menge Mihe damit. £ waren
seire Hobbves, die meimen Dad giickich machiten.

Er walite mir bedingen, wie man schiaftet: Hintan mhandrickesn, vom
hacheiehen, und wenn dy dan Schaltheba| gedrickt hiefest, war oy
Mator wie-lin Lessaud, weil das die Kupplurg aktdare. Wenn mian dann
s, gingg s vorwdins.

Er hatte ginen geraden, affenen Auspul! dh, 50 dab &5 rofitig Lm
mathta, leh kanrte nlcht hdren, was er sagte, und er verstand mich
ebansowei. Alsa el ich dan Ding os, und ¢s Mopsd machie aus dem
Stand gin Wheselis, Leider standien & paar Weskianke in Weg:

Es grschreckia mich 2 Tode. Haiand tmitsle o davon, sove! Angyt
hatte mir dis Sache aingejau

Aber @ lost noch etwas anderes In mir sus. ich war iohtl aufgersgr.
i Gefahr dieses Wheelles und gie Kontmile 2u werliensn, sten ein
starkes Gefuhl In mir aus. foh kann diesés Gefihl sogne jotst n mir
wathifen, wenn loh dariber mde.

DIE TAGE AUF DEM FANRRAD - DAS ERLERNEN DER SLIDES

Sandy futw Go-Kart-Rennen, dann versuchite e sich mit Motomadem, Er
VETetER sioh, aso hdre er sofort witder suf, Dann fing er an, Motomider
fir aincers: Jurigs sohinefler 2y machen, S0 hatte ich Gelegenheit, im Altsr
van fiinfodier sachi Jahren raus 2um Ascot Purk 2u Aommer.

ich safh mir jedes Hennen In joder Klasse an, Noviee, Junder und
Expart, Ich kanaite jeden Narmen - wenn man mir elne Statiummer gab,
wuite Joh dien Namen dazy und wmgeretyt. oh andte won efner Edie der
Rannstrecke ur anderen - s ist ein Oval von alher halben Malde - unid so
wichs fch damir auf, den Jungs in Ascot beim Reanfshnen ouschausn.

Danach fannte 6h e nl enwanen, nach Hause 2u kommen, Am
nachsten Tag soivang ich mich suf’ mein aites Sehwinn-Fafirsd, und o2
gab 25 dese eine Eche bel melnem Haus: auf dem glatten Befon-Fufiweg.
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POPRVE.,. NA MOTOGYKLU

Bylo mi =8t let, kdyZ |sem zadal poprvd jezdit na motorca, M|
tatinek Sandy mi pdélal motorky ze staré Hondy, Pledtim ul
Jeom se mockrit vezl, mla vidyoky jenom na nédrdi. Ta Monds
méla mezi Hdliky 8 podvozkem takovol pleSinky, a téts na ni
pridédal kodsnd seddtko, kerd mélo opéradio tam, co je nddr, a
1ak [sem se tam néjak nasoukal. Pledstavie sl W obrovskou
masinu a uprosthed vmadknutého mrfaveno kuka, kiary sotvm
dosahne na fiditko,

Pamatuju =i, fa to seddtka bylo koRend, a motorka méla
fiditha, jakd se poutivajl na dirt-track’, o vibec byla sa viim
viudy - | 5 poliddmm plynem 2 brzdou. U2 to nevypadalo jake
slary krdm, protode Sandy |e Slkovny Kuthl, opravdy akuratni, a
kely2 néco dita, tak 1o vidycky funguie a taky to dobfe vypadd
Vidycky vwkouzill néco nedéekandho a mnd se to hroznd libilo
Do takovyoh vécl daval viachno, protoda to byl jeho konidek a
byl sfastng, kdyE se mu mohl viénovat.

Taky md bt naudit Facit ... kedy® jste drieli fazenl dols,
lbyio 1o jako neutrdl a tak mohla fupgovat spofia, a kdyE (ste to
pusti, motorka se razela

Vykuchany wyful siraitnd fval a jd jsem neslySsl, co fikd a on
mé taky neslylel Tak jsem o pustlh a maging <& postavila na
zadni. Kolom byly ponky a ja to do jednoho 2 nich napdlil K
st mé to yydéslio a s pladem jsem odtamiud utekl. COpravdu
jsam sa tenkrit hal

Ale taky fsem mél jestd jing pooil - totif opravdove veragenl
To nebezpedi, kiy: jsem &tél na zadnim kole & =tratl kontrolu,
vir mmid vyvolalo takovy zviddtnl pocit. Vzpomingm i na néj
jedtd ted, kdy2 o tom miuvim,

JAK JSEM SE NAUCGIL NA KOLE JEZDIT SMYKEM

Sandy rivodil na motokardch, potom to rkotsel | na motorkéch,
sl zranil 58 a musal Zdvodénl nechat. Potom se vinoval lagéni
stroji pro ostatni. A tak jsem se dostal do Ascot Parku, kdy? mi
byle asi pat nebo Seat

Dival jsem s& na kaZdy zévod v kazda tidé - Novice, Juniar
3 Expett. Znal jsem kaZdého zivodnika jménem - leknite mi
digle, & j4 viim feknu (méno a naopak, Béhal [sem od jedneho
konce draty ma druby - |2 o plimilovy oval - a tak [sam viestnd
vyristal v Ascotu a pofid se dival, jak se zévod|,

Fo zdvodach [sem se nemohl dockal, ai budu zase doma,
abych vytahl své staré kolo. Kolam rohu nefeho domu byl
himdky betonovy chodnik. Prvni vie, oo jsem riano udslal, byla,
£a jsom uhdndl k chodniku a profel st levou zatddku. A pak
|e&ité tfistakrat za den - ze sedla, pak zase zpatky, trochu
plibrzdit zadnl brzdoy, a kolo dostalo parddni smyk. Takhle
[sam jgzdil cely den.

Samozifejmé [sem nigll pneumatiky - ale to fsem délal
astatng pofad. Sehnal jsem kluky 2 okoll a zdvodill jsme, kdo tu
2atidku vtodl nallip, Dvou klukd byla pind ulles

Na opravdovych zavodnich drahach jsem viddl, jak sa
wytvall idesini stopa. Chidl [sem 10 na kole vyzkoudst, vidycky
lsmm 50 pak 16 stopy driel, als snakil jsem se (8l oo nejrychie)l,

Taky jsme hodn® |eadili k fece, kde byly vybetonovand bfshy
a na nich spousia zelendho mechu, Kdy2 [ste vjell do woho
mechu a skppli stojének. mohli jste et parfektnim smykem s
nohama pofad ni Slapatkich.

Na kole jsem sa pofadnd vyfadll. Stavédl jsme sl disvéns
rampy a akakall, stavéil se na zadnl kola a vozill se za
narazniky. Takhie jsam se bavil od patl ler a do étrnacti.

JAK JSEM ZACAL ZAVODIT

Zaptal jsem se tity, j@sth bych mohl zdvodit. OkamEié visho
nachal a dall jsme ss do toha, Nejdfiv ho 1o atl bavila vie ne:
mé. Als nikdy mié do zévodéni nenutil. Nebyl by rad, kdybych se

Gleich nach gem Aufstehen ging ich rius und fUhr U dieses Eck, sing
Linkskure. 300 mal am Tag - stranmpeln, bis du nicht mehr kannse, dann
einbisgen, lgicht auf die hintere Bramse gehen und sliden. Den feben
fangen Tag.

Ich verbrauchte richtig Reifen - denn ioh machts das immer und
Immer wiader, Ich hofte: andere Ninder daay, und unser Rennen bestind
aus dieser sinzigen Murve, darn, herauszufinden, wer am bésten um
dieses Eok kam. Zwel Jungs standen fmmer-als Streckenposten auf der
Strafe.

Auf dan richtigen Rennstrecken hafte kh gesehen, wie sich auf der
Ideafiinie e Spur Sidet. Auh mit dem Fahmad wallte ich sanen, wie sich
afimanfich eine Spur bildet. Ioh konzentrierie mich darsud, immer in dar
Eieichen Spur zu bisiben, fufir dabel aber stets so sohnell wie migich.

Wir gingen zu den Beton-Flubetten, wo sich eine Menge grines
Moos gebiidet hatte. Mit dem Fafwrad brauchtest du biofl Ins Moos
fatven, den Seitonstander runtarzutreten, wnd schon konntst dy mit den
Fudan auf den Pedavan 2u endiosen Sfides arnsetzen,

Als Kind hatte ich eine Menge Zeit, um mit dem Fahrrad
herumzutoben, Wir kopstruierten Holrempen und Ubten Springe, wir
machten Whealies, bis das Schutzblech kratzte. Das fing an mit funt
Jatyen und gng 50, bis ich 14 war.

DIE SUCHE NACH DEM VORTEIL

Irgencwann fragte kch meinen Vater, ob ich Rennen fahren dirfe. Er g8
sofort alles andere fallen und wir fingen an, Am Anfang genof er es
womdghich mahr als ich, Aber er trist mich niemals daru an, vielmeahy war
& der evste, es mir wisder wegunehmen. Er haBle es, wenn kch picht
fuhr, aber wenn ich in Schwierigheiten gariet. zum Befsplel wegan
schiechter Schulnoten, wedl ich Iog oder wegen anderer Kindersien,
sctiof er das Bike in der Garage weil

Meine Ellem waren streng. kch femte schitzen, was ich hatte, ohine
&5 2u mishrauchen, lch hatte manchmal Angst vor malnem Vatar, dann ar
Ronrite chitle witend wenden,

E= gab so vigle Dit-Tracks In der Gagend von Los Angeies, daf man
orel oder vier Abende pro Woetie fahven konnte - Corong, Saddieliack
Park, Paris Raceway, Trojan Speedway, Ascot Park. Heute sind afie
goschiossan, Es gab folgende Gruppen: 7 bis 11 Jshmejeln bis drel PS, 7
Bie 10Mer bis sechs PS, 9 und dterfsieben und mehr PS.

Als feh 28hn, elf Jahre att war, fing ich an, viel 7u gewinnen. Sandy
suchte mmer nach elinem Vortell, am Ende mischie er Nitro und Allkahol
fns Benzin. Er baute die richtigen Dasan Und Nadeln in die Vergasar und
wir gingen 2 Tests damit. Die PS-Lelstunyg stieg wirkdich deutlich an.

Damals wartefe feder fm Warm-Up-Bersich, bevor es auf die Strecke
Bng. Mt dem spesiallen Benzin stomite meln Bike einen Gestank aus, der
el in den Augen brannte. kch wartets also fn disser Gruppe, als pidtiich
e um mich hesim snfirgen, oucheudmhen. Kaler wulite, welches Biie
ciesen Gestank verusschia. Jader halte trinends Augen, auch malne wiren
voll Wasser, doch keiner wufite, weiches Motomad daran schuld war,

s byval nevanoval, ale vidycky kdy2 jsem ziobil, dostal Spatné
znamky nebo Ihal, tak zamkl nekompromisné motorku do
garaze.

Muoji rodite byl opravdy pfisni, NauGili mé va2it si toho, co
jeam mil. Taty jsem so docala bdl, protodas len se umdl opravdu
razziabiy,

Kolem Los Angeles byla spousta .dirt track”, kde jsme mehli
zavodit tfikradt ak Etyfikeat tydné - Corona, Saddieback Park,
Paris Raceway, Trojan Spesdway, Ascot Park - ala véschny

Die Trojan Speedway war Wayne's Hausstrecke, und Wayne war dor
Lockaimatador. Das Bild von 1972 reigt ihn In typischer Pose: suf seiner
B0 cem-Yamaha in Fihrung llegend.

Driha Trojan byls Rainayho domidcl, 8 Wayne byl o Folog
roku 1872 ho pfedstavuje v typicks poze: se svo|i Yamahou 80 com v éeie zévodu

Die Heiden von dor Westkuste: Rainey folgte seinem alten Freund und Rivalen
Lawson ins Kawasaki- Team und begann dort 1981 im Houston Astrodome auf

250 cem-uShort- den beiden: Teamchef Steve

Hrdinové Zapadniho podfedi: Ralney nasledoval swého phtele | rivala Lawsona do
tymu Kawasaki, kde zaéal v roce 1981 v Houston A o zévedit na sg

dvéstépadesdtkich pro kritke traté. Mezl obéma jezdcei: 881 tymu Steve Johnson.
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Wayne folgte
selnem dirt track-
Kollegen Eddic
Lawson (links) Ins
HKawasakl-
Suporbike-
Strafen-
Rennteam. Hier
felert er Sleg in
Loudon, New
Hampshire, 1982,

Wayne nisledoval
sveho kalegu ze
ivodi dint rack
Eddie Lawsona
(vieve) do
okruhavébo tymu
Kawasaki pro
zavody superbiki.
Zde slavi své prvni
vitkzstvl v
Loudonu, New
Hampshire, 1882

Wir-fubiran slls Konhurenhten in Grund und Boden, und miamand
kanafe sich aintn Redn darauf machen, was wir gemacht hattan.

Aber wir schummalten ne. Wir wurden immer wieder wrdichitigr, well
mein Dad hérter abeitete als jeder andene, Aber wir schummelten nie, Es
gab keine Regel gegen das Mischen von Spesiatsprit. Zwei Jahre spéner
wurde es schilsfiich verbotan, weil s mittlerwiolle jeder tat. Aber dis
Laie hatten geraurme Zait gebraueht, Um unsemn Trick harsusiifinden.
KARRIERE-KRISE IM DIRT-TRACK
Mit 16 wurde jch Profi und trat als Novice, Junior und Expert Im
nationaien Dit-Track- Jriws an. Wegen meiner Erfolge in Malifornien war
Ieh (berzeugt; mainen Mann 2u stehen, aber oann voror ich piocich
miin Saftsterrauen, s war ain fraler Fall Ober meliere Sockweke

Ieh fulir einen Yamaha. 750-Twin gegen all fene Harleys, Sethat Keany
natte Schwierigkelten damit, und Ich war auf mich selbst gestellt
Mittlerweie wanen e Harieys such noch besser geworden,

Das Problem war, Traktion 2u fngén - die Hardeys hattan den fohiigen
Schiag und faliten sich In dén Untergring, Die Yarmahy diefite hlber und
histte aine weinhere Lalstungscharaktersthy, [ Hinterad drefite hilfios
durch, anstatt richte 2u gretfen.

fch reshte mich @m Start ein, schagte die Linke auf und aby um 2
sahen, gegen wen ich antreten multe. und ich dechie. verfixt, diese
Jungs Kannst du hicht schiagen, Damit hatte ich vedorein, bevoar leh
Uberhaupt stariete. leh war mu jund und imerfahinen, Um die Umstinds
sichtlg einzubeziehen, Es war hart fir mich damals, derin mental war ich
noch fange picht-so stadk wihe in don Jahren darauf

Ieh' bragichte etwa drei Jahre, um aus diesem Sumpl
AL T,

Der Grund, dal feh kelne Hadey bekam, ging auf die idee meines
Viators. zurick, wir mifiten mit atwas gewinnen, was dis Korkurmenz nicht
Zur Verftigung fatte. Aber im Prinelp war s unmaghch, die- anderen mit
der Yamaha 2u schiagen.

Erife 1979 ging leh ohne Motorad 2ur San Joss Mile, well die
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|sou ted zaviend, Tenkeat se zavodilo ve thech skupinach: 711
lot/1-3hp, 7-11 [et/d-Bhp, a 8a vic let'T a vic hp

V té dobd mi bylo asl deset nabo jedenact & zadal [sem dasio
vyhraval Sandy pofdd vymysiel n&jaké zlepSovaky, @ nakonec
ho napadio phidévat do benzinu nitrometan a alkohol. Uddlal ke

karburdtory speciéini trysky a jehly & vyzkousell jsme to
COpravdu 1o znaéné zvykilo vykon.

Ne#' jsme vyjeli na drahu, fadill [sme se k zahfivacimu kolu
Moije motorka s tim speclalnim palivem vydavala hrozng puch,
ze kterého a2 palily ofi. Jente [sem byl ve skuping ostainich
Wlukd, kiefi se viichni snadill jako biazni vystarovat co nejrych
laji, tak memohli pfijit na to, & motorka to js. Kaidsmu sixaly ofi,
dokonce | mnéd, ale nikdo nevidal prot

Vadychy jsem ty kluky porazll, a nikdo s| nadokizal

pradstavil, jak jame to udélall Ala nikdy [ema nepodvadéll, atkoll
sl 10 6 nas vaichni mystefl. Vyhréval jsem proto, 2o tita sa nadfel
vic net ostatni. Skutetné jsma nepodvaddll, protoie tenkeal
neaxigiovalo $adné pravidio o michanl paliva. Zakizall o a2 o
dva roky pozdéjl, kdy2 u to dilal kaidy. Nékterym lidem zhritha
chwill trvalo, nel phdli na to, co dalame
KRIZE NA ,DIRT TRACK"
Stal jsem se profesiondlem v Sestndct, Koy jsem zacal jazdit na
dirt track nejdfive ve tiidé Novice a patom Juniar.a Expert
Protoza v Kalifornil [sem vyhrdval, myslel jsem s, Z2 g2 mi bude
dafit podobini, ala nebylo to tak jednoduché, Prestaval jsem si
valil. Moje vikony znatné poldesly

Jezdil jsem na Yamaza 750, ale viichnl ostani meh hareya
které byly o hodné lepsl. Problémem byl 2&bér kola - haraye
maly pofadnou paru a dobfe zabiraly, ale Yamaha mela pfi
vyasich olatkéch nitdi vykon a tak se kolo protacale, misto aby
zabmin

Na startovini 8afe jsem se vidycky dival, s kym ta viasing

GRAND PRIX CESKE REPUBLIKY

- .:i
FI'M

WELTMEISTERSCHAFT ORGANISATION/ORGANIZACNI VYBOR MISTROVSTVI SVETA MOTOCYKLU 1995

RENNDIREXTOR
REDITEL ZAVODU

TECHNISCHER DIREKTOR
HLAVNI TECHNIKY KOMSAR

JACK FINDLAY

MEDIZINISCHER DIREKTOR
HLAVNI LEKAR

MEDIA CENTER MANAGER WM 1985
TISKOVY MANAGER MS 1905

SICHERHEITSBEAUFTRAGTER
BEZPECNOSTHI KOMISAR

ROBERTD NOSETTOD CLAUDIO MACCHIAGODENA RENATA NOSETTO HANS BAHMER

FIM-DELEGIERTE/DELEGATI FIM

VORSITZENDER DER FIM JURY STELIVERTRETENDER VORSITZENDER DER FIM JURY  NATIONALES MITGLIED UER FIM JURY  FIM-REPRESENTANT
HLAVNI SPORTOVHI KOMISAR  ZASTURCE HLAVNIND SPORTOVNIHO KDMISARE  NARODMI BPOFTOVM KOMIBAR  ZASTUPCE FiM

WILHELM NOLL |GOR ESKINJA

MEDNZINISCHER BEDBACHTER  TECHNISCHER BEDBACHTER
POZOROVATEL LEKAR TECHMICKY POZOROVATEL

GLISTAV LLX TORE KITTILSEN T.BA EMGIL SOLEAER

IRTA RENN-ORGANISATION/FUNKCIONARI ZAVODU

DELEGIERTER DER IRTA/DELEGAT IRTA
PALIL BUTLER

DIREKTOR DER RENNSTRECKE [ REDITEL ZAVODNI DRAHY
RENNLEITER [ REDITEL ZAVOOU

VACLAV JANEK
ULRICH ENIPP

RENNSEXRETAR | TAJEMNIK ZAWDDU
OBMAMN DER TECHNISCHEN ABRAHME f
VEDOUC! TECHNICKE PREJIMICY

OFfL

N STENDIUCH

PRASIDENT DES ORGANISATIONSKOMITEES/

BOHUMIL SEBEK

PREDSEDA ORGANIZACNIHO VYBORU

1LE TEMNAHME | OFICIALNI CASOMIAA
LEITENDER RENNARZT [ HLAVNI LEKAR
NATIOMALER PRESSECHEF |

VEDOUCH

DELTA TRE

EVENT PROMOTER/PROMOTER POONIKL
FRANZ RAL = MOTO MOTION INTERNATIONAL

ISKOVEHD STREDISKA ANIOS KRERC|

INTERNATIONALE SPONSOREN/MEZINARODNI SPONZORI

CERTINA THE OFFICIAL TIMING / WATCH FOR THE FIM WORLD CHAMPIONSHIPS

FIM GRAND PRIX CESKE REPUBLIKY

17:R-85 Freies Training/Molny trénink Zeittraining/Méafeny trénink 15-8-95

Seitenwagen/Sajdkdry 14.15 - 15.00 250cc 09.00 = 10.00 13.30 = 14.30

Eurp 125 12.30 - 13.00 15.30 - 16.00 500cc 10.15 - 11.15 14.45 - 15.45

Thunderbikes 13.15- 14,15 16.15 - 17.00 125¢cc 11.30 - 12.30 16.00 - 17.00

Seitenwagen/Sajdkary 17,15 - 1815 Seitenwagen/Sajdkéry 12,45 - 13.00 17.30

(Warm Up/Zahfivact trémnk) [Rennen/Zavody)

18:8-95

Seitenwagen/Sajdkiry 12.45 - 13,15 20-8-95 Warm up/Zahfivaci frénink Rennen/Zavody

250cc 09.00 - 10.00 13.30 - 14,30 Euro 125 0800 - 9.15

500cc 10.15 - 1115 14.45 - 1545 250¢c 0930 -9.50 12.00

125¢cc 11.30 - 12.30 16.00 - 17.00 500cc 10.05 - 10.25 13.15

Thunderbikes 17.15 - 17.45 125¢cc 10,40 - 11.00 14.30

Euro 125 18.00 - 18.30 Thunderbikes 11.16 = 11.30 15.45
Euro 125 17.00

IESAN KLUSAGER




‘SPRINT’ GREEN, SOFT KEVLAR ROAD/CIRCUIT RACE COMPOUND

THE WINNING BRAKE PADS

'EBC

=

GRAND PRIX CESKE REPUBLIKY

19 RUNDEN = 102.486 kms * START 17.30

SEITENWAGEN 19-8-95

6. LAUF ZUR WELTMEISTERSCHAFT

1 R BILAND/K WALTISPERG CHICH LCR/BAM SCHLOSSGOLD RACING
3 D BRINDLEY/P HUTCHINSON GB/GB LCR/HONDA | VAN KEMPEN RACING p— HER S = SR SRR R R E T AR TR AT RS
4 M BOESIGER/) EGLI CHCH LCRIADM | PNEU BOESIGER RACING ] |
5 P GUEDEL/C GUEDEL CH/CH LCR/SWISSAUTD BP RACING SCHWEIZ
§ ¥ KLAFFENBOCK/C PARZER AJA WINDLE/SWISSAUTO | OKM RACING TEAM
7 D DIXON/A HETHERINGTON GB/GB WINDLE/ADM | DARREN DIXON RACING :
8 S ABBOTT/) TAILFORD GB/GE WINDLE/ADM STEVE ABBOTT RACING
) B BRINDLEY|S WHITESIDE GB/GB LCRIYAMAHA | DENNIS TROLLOPE RACING 4
10 ¥ KUMAGAYA/M FINNEGAN JAL LCRIADM TEAM KUMAGAYA/NISSIN :
1 J LAUSLEHTOJH MATSARANTA SFISF LCR/ADM TEAM LAUSLEHTO
12 | RBOHNHORST/F BROWN D/GB LCR/SWISSALTO BOHNHORST/KUMANO MOTORSP, 8
13 R KDSTER/C CAVADINI CHICH LCR/HONDA KROKO RACING 5
14 T WYSSEN/K WYSSEN CHICH LCR/YAMAHA WYSSEN RACING
15 K WEBSTER/H HOFSTEENGHE GBINL LCR/ADM KEVIN WEBSTER RACING 8
16 M REDDINGTON/T CRONE GB/GE LCRIADM REDDINGTON RACING 9
17 B GALLROS/P BERGLUND sis LCR/YAMAHA 8G SIDECAR TEAM :
18 B JANSSEN/F G V. KESSEL NLINL LCRIYAMAHA | JANSSEN RACING 5
19 A VOGELI/H WICKLI o/p LCR/STEINHAUSEN | STEINHAUSEN RACING 1"
20 | WILFORD/M WYNN GB/GE LCR/HONDA STEVE WEBSTER RACING =
21 M SCHLOSSER/A HANNI CH/CH LCR/HONDA HANNI RACING 2
13
14
15
16
17
18
19
FIM-ISRA SEITENWAGEN
L 2 : Total
4 5 g 1 D DIXON/A HETHERINGTON 100 11 B GALROSS/P BERGLUND 29
2 S ABBOTT/) TAILFORD 72 12 P GUEDEL/C GUEDEL 25
i ¢ ! 3 M BOESINGER/) EGLI 64 13 MSCHLOSSERJA HAENNI 2
10 1 12 4 R BILAMD/X. WALTISPERG 50 14 J LAUSLEHTO/H METSARANTA 21
; 8 BRINDLEY/S WHITESIDE 50 15 M REDDINGTON/T CRONE 1
12 i - & K KLAFFENBOEK/C PARZER 7] 16 | WILLFORD/M WYNN 18
16 17 18 7 D BAINDLEY/P HUTCHINSON %0 17 AVOEGELY/H WICKL 10
% 5 = 8 Y KUMAGAYATT HOPKINSON 7 18 TWYSSEN/K WYSSEN 8
9 R BOHNHORST/P BROWN BT 19 M NEUMANN/U MULLER 5
ZEIT DES SIEGEHS s SCHMELLSTE ALINDE: No. 10 B JANSSEN/FGv KESSEL n 20 MWHITTINGTON/S BIRKETT 5

THE WINNING BRAKE PADS

=

‘CFK’ BLUE, MEDIUM HARD CARBON/KEVLAR SUPERBIKE COMPOUND

EBC




THE WINNING BRAKE PADS

‘E’ RED, LONGLASTING AND GRIPPY ENDURANCE RACE COMPOUND

EBC

GRAND PRINX CESKE REPUBLIKY

20 RUNDEN = 107.880 kms = START 12.00

No. FAHRER NATIONALITAT = MOTORRAD TEAM

1 MAX BIAGGI ITALIEN APRILIA CHESTERFIELD-APRILIA

2 | TADAYUKI OKADA IAPAN " HONDA TEAM HRC

3 | TAKESHI TSUJIMURA | IAPAN HONDA F.C.C TECHNICAL SPORTS
4 | poRiANG ROMBONI ITALIEN HONDA HONDA TEAM AGOSTINI
§ | NIALL MACKENZIE ENGLAND T APRILIA DOCSHAP RACING

8 | JEAN PHILIPPE RUGGIA | FRANKREICH HONDA ELF-HONDA-TECH 3

7 | TETSUYA HARADA JAPAN YAMAHA MARLBORO TEAM RAINEY
2 | JEAN MICHEL BAYLE | FRANKREICH APRILIA CHESTERFIELD-APRILIA
g | LUIS D'ANTIN | sPaniEN HONDA MX ONDA-5.5.P, COMPETICION
10 | NOBUATSU AOKI [ 1aPAN | HONDA BLUMEX RHEQS RACING
13 | ESKILSUTER | scHwez APRILIA MOHAB APRILIA

15 | OLIVER PETRUCCIANI | scHwez APRILIA EDO RACING TEAM

14 | RUBENXAUS | SPANIEN [ Honpa FORTUNA HONDA PONS
16 | PATRICK VAN DEN GOORBERGH | NIEDERLANDE [ APRILIA DOCSHOP RACING
17| JURGEN VAN DEN GOORBERGH | NIEDERLANDE | HONDA MAXELL TEAM GLOBAL
18 | ROBERTO LOCATELLI | rmaLiEN | APRILA APRILIA RACING TEAM
19 | OLIVIER JACQUE | FRANKREICH | Howpa ELF-HONDA-TECH 3

21 | GREGORIO LAVILLA | SPANIEN [ HONDA M>X ONDA-SS.P. COMPETICION
22 | ADISTADLER | DEUTSCHLAND | APRILIA VEITINGER

23 | LUIS CARLDS MAUREL | SPANIEN | Honoa MAUREL COMPETICION
24 | BERND KASSNER | DEUTSCHLAND | APRILIA TEAM MUNICH

25 | KENNY ROBERTS INR. | AMERICAN [ Yamana MARLBORO TEAM RAINEY
26 | DAVIDE BULEGA TTALIEN | HonDA GIVI RACING

27 | SADANORIHIKITA | JAPAN | HONDA MAXELL TEAM GLOBAL
28 | RALF WALDMANN | DEUTSCHLAND | HONDA HB HONDA GERMANY
23 | JURGEN FUCHS DEUTSCHLAND | HONDA HB HONDA GERMANY
30 | JOSE LUIS CARDOSO SPANIEN APRILIA PR2 APRILIA

31 | MIGUEL CASTILLA SPANIEN | YAMAHA 10x10-YAMAHA-REPSOL
32 | PERERIBA SPANIEN [ APRILIA BJC RACING

§ | REGIS LACONI FRANKREICH | HONDA EQUIPE DE FRANCE GP
86 | UWE BOLTERAUER CZECH [ YAMAHA RACING TEAM NOVAK
87 | BOMUMILSTASA | czECH [ APRILIA WERNBERGER KONSERVEN
89 | OTT0 KRMICEK CZECH [ YAMAHA

RESULTATE

1 | 2 3 | 4 ]
e ] 8 7 | g 9 10
11 [ 12 | 13 I 14 15
w 16 | 17 18 19 20
kmJh ; SCHNELLSTE RUNDE: No ZETT kemfi

10. LAUF ZUR MOTORRAD WELTMEISTERSCHAFT

w
s
o
m
@
w
=
]
rs
tr

=

Adlapfos 1

5 17 |18 [ 1920 | 21 | 22
1

16
17
18
19

20

DIE SAISON BISHER

2 T . BRITISH GRAND
GP2 - 250cc b 5 ey e A |
PRIX
] 2 3 4 5 | € 7 B (8 |[0] 12 14 | Totsl

1 + { ' | + 1 | Pos Fahret
I M BIAGGI 1] 25 7 20 5 25 25 20 25 188
2 THARADA 20 |26 |13 |25 |20 |20 |- |1 |20 148 Pty Ty
3 RWALDMANN |25 | 13 |25 |11 | - |13 [20 |25 |16 148 ] 2 THarda LIPN)
4 TOKADA 16 10 16 " 16 16 a 83 i R Waldmann (GERY
5 JRUGGEEA - 11 (1 9 11 7 13 B 1 B1 & Oacque (FRAJ
6 NADK n 8 20 ] a8 9 ] - B BO :

! | } | 1 | | ! } : | ; | | 5 ) Ruggia (FRA)
T K ROBERTS JR | | - 13 (10| N 10 - 1]

t + T T T T 1 T T T T T T T N MacKenzie [GBR)
8 LDANTIN - 8 - 16 7 - 7 a 5 52
9 CCHECA 13 = = = 3 5 5 |13 45 1V Boorberg [NED)
10 IV.D.GOORBERG, 5 5 6 - 4 - |10 | 2 9 41 8 TOkada LiPw)
WETTERE PUNKTE O JACOUE 08; E SUTER 34; J BAYLE 32; J FUCHS 28; | CARDOSD 24; D ROMBON| 23; M LUCCHI 22; 2 ESuter [5U1)
E2 f LOCATELLL 11, 0 MIYAZAK 10; T TSUJMURA 10;
A STADLER 7; L MALI A FAYTEN 2; M MORIKANE 2; G LAVILLA 2; O PETRUCCIANI 2; R LACONI 10 M Aoki LIFM)

APRILIA 191 HONDA 7.

THE WINNING BRAKE PADS

‘SK93’ BLACK, MEDIUM HARD KEVLAR STREET COMPOUND, WITH ABE

'EBC

L




[7)JEJ GRAND PRIN CESHE REPUBLIKY S00cc
o g 22 RUNDEN » 118.668 kms » START 13.15 10. LAUF ZUR MOTORRAD WELTMEISTERSCHAFT
a.
=
< 8 No. FAHRER NATIONALITAT MOTORRAD TEAM
m W 1 | MICK DOOHAN AUSTRALIAN HONDA TEAM REPSOL HONDA
X 2 LUCA CADALORA | mauEn [ YamAHA I MARLBORO TEAM ROBERTS v 2[3]a[s[s|7]8[9a[rw][1n|12[13]14]15]16]17][18]18]20]|21]|2
m s 4 | DARYL BEATTIE | AUSTRALIAN | suzuki LUCKY STRIKE SUZUKI 1
&:‘ 6 | ALEXCRIVILLE | spaniEn | HONDA | TEAM REPSOL HONDA 2
! m 7 SHIMNICHI TTOH IAPAN HONDA TEAM REPSOL HONDA 3
< (?J g SEAN EMMETT | ENGLAND HARRIS YAMAHA | HARRIS GRAND PRIX .
‘o g | ALEXANDRE BARROS BRASILIEN | HONDA | BARROS-KANEMOTO-HONDA = i I i B
m < 10 | JEREMY MoWILLIAMS | ENGLAND | YAMAHA TEAM MILLAR .
o " BERNARD GARCIA FRANKREICH ROC YAMAHA TEAM ROC 2
m E 12 CARLOS CHECA | sPANIEN | HONDA | FORTUNA HONDA PONS 7
= 13 | LORIS REGGIANI | mALIEN [ APRILIA | APRILIA RACING TEAM 8
g 14 | ADRIAN BOSSHARD | scHwez ROC YAMAHA THOMMEN ELF RACING TEAM ]
0 o 17 NORIFUMI ABE [ 1apaN | YAMAHA | MARLBORO TEAM ROBERTS 10
o 18 LAURENT NAVEAU | BELGIAN | RoCYamAHA | ROC EUROTEAM =
Z g 18 | JUANBORIA _ SPANIEN ROC YAMAHA | TEAM ROC NRJ =
- 20 | CRISTIANG MIGLIORAT| | ITALEEN | HARRIS YAMAHA | HARRIS GRAND PRIX =
et 21 BERNARD HAENGGEL SCHWEIZ ROC YAMAHA HAENGGEL! RACING =
Z << 22| LUCIO PEDERCINI | mALIEN | RoC YAMAHA TEAM PEDERCINI 18
+ 23 EUGENE McMANUS | EnGLAND | HARRIS YAMAHA | PADGETTS RACING TEAM 18
Z = 24 | SCOTTGRAY | AMERICAN | HARRIS YAMAHA | STARSPORT 18
— = 25 | NEILHODGSON | ENGLAND [ ROC YAMAHA | WORLD CHAMP. MOTORSPORTS 17
3 8 28 BRUNO BOMHUIL | FRANKREICH | ROCYAMAHA | MID 18
E 32 | TOSHI ARAKAK] | JAPAN | HARAIS YAMAHA | PADGETTS RACING TEAM 19
- a7 FREDERIC PROTAT FRANKREICH ROC YAMAHA £P. RACING - H———
m g 44 | MARCGARCIA | FRANKREICH ROC YAMAHA | D.R. TEAM SHARK i
n—:l 45 | SCOTTRUSSELL | AMERICAN " suzuki [ LUCKY STRIKE SUZUKI 4
: 2 51 JEAN PIERRE JEANDAT | FRANKREICH PATON [ 1P, PATON 2
E 65 LORIS CAPIROSS] [TALIEN HONDA MARLBORO TEAM PILERI
h o 68 | JAMES HAYDON | ENGLAND | HARRIS YAMAHA | HARRIS GRAND PRIX
® 70| MARCO PAPA TALIEN | ROC YAMAHA | TEAM MARCO PAPA
T GP1 - 500cc =} . oo mToaw W MWW W BRAITISH GRAND
1 2 3 4 & B 7 8 g9 10 | 1 12 13 14 Total ~
: | | | 1 M DOOHAN :25 25 :20 - - ;25 ::!‘5 25 .15 | I | | | 170 FIS e
2 DEEATTIE 20 (20 (26 |8 |25 (20 | - |18 |20 | fa]| 1 uvsauan Ak
m . | ' ' 3 LCADALORA |13 | - |13 |20 |20 [% [ [20 [ ] : [ 1| T[] 2 oseamieiavs
4 ACRMILLE _I'E 1h - . 16 13 ' 1" -m; - 18| | I T T 18] 3 acwiesss
m L 0 i 2l [ | 2 |2 | el s | e | B ) 5 L Cadalor (ITA)
7 ABARROS .Ia.m.'i”.g..g_”_”___ I | M - ;
| [ -2 | 3 4 | & 8 LCAPIROSSI g |=|=]wlwo|2|wl=]m | [ T I= s
L L] 6 7 | B | @ | 10 T 9 NABE [7 -7 [we [mw|= =] [ | | [ [ 7 Ndosaiesn
Q) 1 12 | 13 | 14 |8 wiBtRA |- [7 (s |7 s [~ 6 [=[a ] | | | | [sa] » seonasen
16 | I? | 18 '|(j 20 B WETERE PUNKTE-EFZIELER: L REGGIANI 41 K SCHWANTZ 34; N HODGSON 30; B GARCIA 29, T ARAKAKI 205 RUSSELL 19 9 B Qarcia [FRA]
T 065 SIGERS = SCHNELLSTE RUNDE- No s Y A BOSSHARD 18; C MIGLIGRATI 17; T AGKI 16; J McWILLIAMS 16; L NAVEAU 12; 5 EMMETT 10; F PROTAT 8; M GARCIA 7; P CHILI §;
A STROUD 5; B BONHUIL §; E McMANUS 4; ] HAYDON 2; B HAENGGELL 2; | JEANDAT 1; P MONNERET 1: C WALKER 1 10 A Bosshard (SU1)

HONDA 211 SUZUKY 156; YAMAHA 119; ROC YAMAHA 58; HARRIS YAMAHA 41, APRILIA &1 CAGIVA B: FATON 1

‘SPRINT’ GREEN, SOFT KEVLAR ROAD/CIRCUIT RACE COMPOUND

THE WINNING BRAKE PADS

EBC

=




‘SK93’' BLACK, MEDIUM HARD KEVLAR STREET COMPOUND, WITH ABE

THE WINNING BRAKE PADS

EBC

=

GRAND PRIX CESKE REPUBLINY 125¢ce

19 RUNDEN * 102.486 kms  START 14.30 10. LAUF ZUR MOTORRAD WELTMEISTERSCHAFT

1 KAZUTO SAKATA JAPAN APRILIA TEAM KRONA-APRILIA
2 NOBORU UEDA IAPAN HONDA GIVI RACING RitaPos| 1| 2 [3 |4 [ 5[ 6| 7|89 [10]1112[13]14]15[16] 17 18] 19] 20|21 | 22
4 | DIRKRAUDIES | DEUTSCHLAND | HONDA | HB TEAM RAUDIES 1
5 | PETER OETTL DEUTSCHLAND | APRILIA | MARLBORO-APRILIA-ECKL -
6 | JORGEMARTINEZ SPANIEN | yaMAHA | TEAM ASPAR CEPSA
7 | sTEFANO PERUGINI ALIEN | APRILIA [ TEAM 1PA APRILIA =
B | MASAK TOKUDOME JAPAN | ApRILIA | TEAM DITTER PLASTIC 4
9 | HIDEYUKI NAKAIOH JAPAN | HonDA | 1ha RACING =
10| HERRITORRONTEGUI SPANIEN I HoNDA | PITLANE RACING
11| STEFAN PREIN DEUTSCHLAND | YAMAHA | ENERGIZER ELF TEAM PREIN 6
12| HARUCHIKA AOKI JAPAN HONDA | BLUMEX RHEQS RACING
14| AKIRASAITD IAPAN HONDA | oocsHo RaCING 5
15 LOEK BODELIER NIEDERLANDE APRILIA LB, RACING TEAM _
17| sinliG ScALVIN | maLEn APRILIA | TEAM IPA APRILIA ’
18 OLIVER KOCH | DEUTSCHLAND | APRILIA | TEAM DITTER PLASTIC 10
19 YOSHIAK] KATOH [ 1aPAN YAMAHA TEAM ASPAR CEPSA %
20 TOMOM| MANAKD | iapAN HONDA F.C.C. TECHNICAL SPORTS 5
21 TOMOKD IGATA JAPAN HONDA FL.C. TECHNICAL SPORTS
2 MANFRED GEISSLER | DEUTSCHLAND APRILIA MARLBORO-APRILIA-ECKL 13
24 GABRIELE DEBBIA | TALEN | YAMAHA | DEBBIA TEAM SEMPRUCCI i
26 | EMILIO ALZAMORA | SPANIEN | HONDA | SCOT-SAN PATRIGNANO =
28 TAKEHIRO YAMAMOTO JAPAN HONDA MOTO BUM TEAM HARC PRO
28 YOSHIYUKI SUGAI IAPAN | HONDA RACING SUPPLY 16
3 STEFAN KURFISS | DEUTSCHLAND | YAMAHA | SCOTT-ATTACI TEAM 7
32| HIROYUKI KIKUCHI | 4APAN HONDA ELF TEAM KEPLA =
7 KEN MIYASAKA JAPAN HONDA Iha RACING
18 LUIGI ANCONA TALIEN [ HONDA | SCOT-SAN PATRIGNANO o
40 | MASSIMILIAND D'AGNAND | TALIEN [ APRILIA | SCUDERIA ALFA DUCADOS
63 | JOSEP SARDA SPANIEN | HONDA | TEAM EUROPA ZWAFINK
86 JARDSLAY HULES CZECH APRILIA TEAM RDM SKALA BANK
87 | BENJAMIN WEISS | czech | HONDA | WERNBERGER TEAM HANUSCH 4P1 = 1255e LR BRITISH GRAND
g9 VLADIMIR CASTKA CZECH HONDA S
| 3 4 5 B 7 a8 ] 0 1 2 13 14 Total
I HAGK 2% | - |25 |25 |25 |25 |11 |28 | - I Il B (i
2 SPERUGINI |10 |10 | - |20 |13 |20 | @ |10 |20 [ ' TP e
3 K SAKATA .Hfl [ 3 16 .][1 | I” | 13 [ 4 .J':\ [ [ | [ | 102 2 S Perugini (ITA)
l 4 D RAUDIES [ 45 | [ 16 | 14} [ - .:‘5 [ 20 | 13 [ [ | [ | .Hfl-’a 3 E Alzamaora [SPA}
5 ASAITO 5|8 |20[8 |- 9 |16 |13]- T [ S =
7 POETTL - 5 13 - ¥3 20 & = 67
1 2 3 Pl 5 8 TMANAKD w = & |z |72 Wz [w]=] | | | | [ss] & Melmetrn
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THE WINNING BRAKE PADS
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13 RUNDEN  70.177 kms » START 17.00  ROUND 7

THUNDERBIKE TROPHY - 1995

17 RUNDEN » 91.698 kms » START 15.45  ROUND 7

THE WINNING BRAKE PADS

‘CFK’ BLUE, MEDIUM HARD CARBON/KEVLAR SUPERBIKE COMPOUND
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»,ICH WERDE KAMPFEN BIS ZULETZT!“

Ralf Waldmann gibt sich in der 250 ccm-
WM noch lange nicht geschlagen!

Bei den ersten Rennen der Saison sah Ralf
Waldmann bisweilen aus wie eine weiBe
Wand, doch seit er sich nach dem Lauf am
Nirburgring die vereiterten Mandeln entfer-
nen lieB, ist der groBe deutsche Motorrad-
star ebenso fit wie die von Cheftechniker
Sepp Schidgl und den Mechanikern Mike
Leitner und Rabert Reich stets perfekt pra-
parierte Honda-Werksmaschine.

Und deshalb machte er die Weltmeister-
schaft der 250 ccm-Kiasse wieder span-
nend. In Le Mans behielt Waldi trotz einer
morderischen Hochsommerhitze Konzen-
tration und Kaondition bis zum letzten Me-
ler, lield Waltmeister Max Biagagi hinter
sich und holte nicht nur den zweiten Platz
in der WM-Wertung zurick, sondern tank-
te auch jede Menge an gesundem Selbst- Ralf Waldmann In Action
vertrauen. JAb jetz! fahre ich Gberall voll auf Angriff. Denn bei 31 Punkten
Rickstand ist in der Weltmeisterschaft noch alles drin®, jubelte er.

Und glanzte auch beim britischen Grand Prix im Donington Park mit gi-
nem zweiten Platz im Tralning, bei dem er nur finl Hundertstelsekunden
auf den Weltmeister verlor. .Meine Maschine |&uft perfekt, ich fihle mich
pudelwohl im Sattel, NatGrlich werde ich alles nur Mogliche versuchen,
Biaggi auch diesmal in Schach zu halten.”

Die Karten des Weltmeisters standen schlecht, well er im AbschlulBtrai-
ning einem langsameren Kollegen ausweichen muBte, auf die Hand-
steine geriet und stlrzte. Rennarzt Dr. Claudio Costa stellte einen ange-
fissenen Mittelhandknochen rechts fest, Biaggl trug den Arm in der
Schlinge und schittelte niedsrgeschlagen den Kopf: Er habe keine Ah-
nung, wieviele Rennrunden er mit dieser Verletzung wiirde durchhalten
kdnnen. Doch am Sonntag schienen die Beschwerden wie weggeblasen,
Nur zwei zbgerliche Runden verstrichen, bis der Aprilia-Star an Yamaha-
Werksfahrer Tetsuya Harada vorbeifand und seine Flhrung dann von
Runde zu Runde kontinuierlich ausbaute.

Zur Hilfte des Rennens betrug der Vorsprung satte finf Sekunden, bevor
BRNO Biaggl die Sache gemtlicher angehen lieB und am Schiuf noch um 2,8 Kevin Schivantz
3.35m / 5.39km Sekunden vor seinen Verfolgern eintraf. .lch bin sehr, sehr glicklich®,
schwarmte ar nach seinem funften Saisonsieg und dem ersten Triumph
aul der englischen Piste, .am Anfang hatte ich noch Schmerzen, weil
beim Bremsen das ganze Gewicht auf dem Handgelenk lastet. Doch
nach ein paar Runden begannen die Spritzen zu wirken, die mir Dr.
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‘SK93’ BLACK, MEDIUM HARD KEVLAR STREET COMPOUND, WITH ABE
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1994 125cc SCHNELLSTE RUNDE Costa verpaBt hat — und ich habe die Verletzung schlicht vergessen.”

1 SAKATA APRILIA 42m 340155 SAKATA APRILIA 2m 12,58 Ralf Waldmann hatte gegen den entfesselt aufdrehenden Biaggi diesmal
keine Chance, hielt aber datir Tetsuya Harada fast das ganze Rennen

1994 250cc SCHNELLSTE RUNDE {iber in Schach. Sein Team rechnete schon damit, daB er Platz zwei wir-

1 BIAGGI APRILIA 42m 09.4455  BIAGGI APRILA  2m 05.34s

de (ber die Linie retten kdnnen, als ihm in der letzten Kurve vor dem Ziel
dann noch ein Fehler unterlief: In jener berGehtigten Haarnadelkurve ge-
riet er auf eine Bodenwelle, muBte seine Maschine wegen des wegsprin-
genden Vorderrades aufrichten und machte so die entscheidende Licke
auf. Harada hat mich nicht besiegt, sondern ich habe ihm ein Geschenk
gemacht”, korrigierte Ralf Waldmann einen Fernsehjournalisten,

1994 500cc SCHNELLSTE RUNDE
1 DOOHAN HONDA 45m 39.974s RAINEY YAMAHA 2m 03.154s

SAvd IMvda ONINNIM JHL
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Durch den Fehler fiel er mit 40 Punkten Rickstand auf Biaggl und einem
Punkt auf Harada auf den dritten WM-Rang zurtick, verlor aber keines-
wegs seine Angriffslust. .Solange die Weltmeisterschaft rechnerisch noch
nicht verloren ist, kampfe ich welter. Auch Blaggi kann einmal ausfallen.
Deshalb zahlt weiterhin nur eins: Vollgas®, kindigte er fir den Brinn-
Grand-Prix das nachste harte Gefecht an,

Sein Teamkollege Jargen Fuchs ist aus dem selben Holz geschnitzt. Ob-
wohl er mit seinem Honda-Production Racer auf den Geraden keine
Chance gegen die besten Werksmaschinen hat und sich in den meisten
Fallen nicht einmal im Windschatten halten kann, stoft er regelméBig un-
ter die Top 156 vor und holt bei fast jedem Lauf WM-Punkte. In England
hatte er zuséizliche Probleme mit einem entzlindslen Musksl im rechten
Arm, fuhr dank der Kiinste des Dr.-Costa-Teams aber schon wieder auf
einen zwolften Rang.

|st bei den 250ern noch alles offen, so schien die Weltmeistarschaft bai
den 125arn vor dem Lauf in Donington schon fast entschieden, Nicht we-
niger als sechs Salsonsiege hatte der 19-jahrige Haruchika Aokl, Bruder
des 250 com-Werksfahrers Nobuatsu und des japanischen Superbike-
Stars und Suzuka-Dritten Takuma, bereits erbeutet und startete in Eng-
land schon wieder aus der ersten Raihe.

Doch am Ende der ersten Runde bekam seine fast schon unheimliche
Erfolgsserie einen unverschuldeten Knick: Die Maschine seines Lands-
manns Akira Saito, in der tickischen Zielkurve weggerutscht, trudelte di-
rekt vor Aokis Vorderrad, trotz eines blitzartigen Bremsmandvers hatle
der WM-Leader keine Chance und (berkugelte sich im Gras. Witend
traktierte er die Streckenbegrenzung mit einem Fausthieb, doch die ver-
lorenen Punkte gab ihm das auch nicht zurlick.

Tatenlos muBte er mitansehen, wie seine Veroiger in der Weltmeister-
schaft aus der Situation Kapital schiugen, Well das Feld durch den Zwi-
schenfall auseinandergerissen wurde, kdmpfte nicht der dbliche dichte
Pulk um den Sieg, sondem nur die beiden Aprilia-Stars Kazuto Sakata
und Stefano Perugini. Im Kampf um den Aprilia-internen Nummer-gins-
Status schon seit Saisonbeginn erbitterte Rivalen, schenkten sich die
beiden keinen Zentimeter und wechselten sich immer wieder in der Fih-
rung ab. Endgaltig entschieden war das Duell erst, als Stefano Perugini
in der engen Links-Rechts-Schikane durchs Kiesbett rumpelle, ein paar
Meter und Sakatas Windschatten verlor und keine Chance mehr hatte,
wieder an den schlauen Weltmeister heranzukommen.

In der Wertung fiihrt Aokl Immer noch mit satten 48 Punkten vor Perugini
und mit 59 vor Sakata, doch haben seine Verfolger wenigstens wieder at-
was Hoffnung geschopft. Die deutschen Stars haben sich dagegen
schon lange aus dem WM-Kampl verabschiedet. ,Den Titel habe ich ab-
geschrieben. Mir geht es darum, schone Rennen zu zelgen", erkiarte
Dirk Raudies schon in Assen, wo er und Peter Ottl sich vor 120.000 be-
geisterten Zuschauern nach einem lupenreinen
deutschen Doppelsieg in die Arme fielen. In Le
Mans wurden die beiden Zweiter und Dritter hinter
Aoki und standen abermals auf dem Podest, erst in
Donington folgte ein kleiner Einbruch. Meine
Maschine hat zuviel Power: Sie machte am Start
ein Wheelie. Ich muBte das Gas zurlckdrehen und
habe entscheidende Meter verloren®, erkldrte
Raudies, warum er diesmal nicht ber Platz vier
hinter Alzamora hinausgekommen war.

Noch erntichternder war die Bilanz von Aprilia-Star
Peter Ottl. ,Die Piste hatte waniger Grip als im Trai-
ning, und ich tat mich schwer, meinen Rhythmus
zu finden. Statt ruhig auf meine Chance 2u warten,
suchte ich schnell nach einer Maglichkeilt, nach
vorn zu kommen. Dabei ist mir beim Beschleuni-

Rall Waldmann

‘._-_'1
Tetsuya Harada

Pater Oattl

gen blitzartig das Hinterrad weggerutscht®, erkldrte Ottl, warum er in der

vachten Rennrunde zum Opfer der Zielkurve wurde. JMeine Hifte ist
| schwer geprallt und aufgeschiirit, doch das geht vorbel — dar Schmerz

(ber meinen eigenan Fahler peinigt mich viel mehrl®

Wenigstens rettete Nachwuchsmann Tex Geissler mit einem stolzen
sieblen Platz die Ehre und die gute Laune des Teams. Trotz heftiger Ran-
gelelen Im Mittelfeld tauchte er bereits nach einer Runde an zehnter
Stelle auf und biB sich in einem sieben Mann starken Pulk von Fahrern
fest. Vier Runden vor SchiuB startete er dann den entscheidenden An-
griff. ,lch habe schon zehn Runden vor Schiuf3 einen Ausreifversuch up-
fernommen und wollte mit aller Gewalt ein paar Meter zwischen mich
und meine Gegner bringen, aber leider klappte es nicht. Deshalb habe
ith meine Taktik auf einen SchiuBangriff ausgerichtet — und die Kollegen
der Reihe nach auf der Bremse erwischt. Das gibt mir Selbstvertrauen®,
jubelte Tex, der mit seiner perfekt laufenden Werks-Aprilia des Jahrgangs
1994 immer ofter und zielstrebiger in die Wallspitze vorfahrt.

Auch das Grand-Prix-Team Ditter Plastic hat die schwierige Umstellung
von Honda und Aprilia mittlerweile technisch bewiltigl, die Maschinen von
Oliver Koch und Masaki Tokudome zéhlen regelmanig zu den Schnellsten.
In England war Koch nach dem Start schon im Windschatten von Dirk
Raudies, als er in der Schikane plétzlich von dem Japaner Tormomi Ma-
nako gerampelt wurde. (Er ist mir voll gegen die Verkleidung und den
Bramshebel gefahren. Ich muBte aufrichten und durchs Kiesbett, andern-
falls ware ich umgekippt”, schilderte Koch, der sich als 25, wieder einrelhte,
nach einer stlirmischen Aufholjagd aber noch Rang elf erbeuteate.

Nicht weniger Durchsetzungskraft bewies Masaki Tokadome. Nach
schlechtem Start und der ersten Runde noch auf Platz 21, fuhr er im
Endspurt dem dichtesten Pulk von Konkurrenten davon und holte noch
‘Rang sechs, worauf im WM-Zelt Champagnerflaschen geképft wurden.
Nur im Yamaha-Team von Stefan Kurfiss laBt der Erfolg noch auf sich
warten. Wild-Card-Pilot Darren Barton, fir dieses eine Rennen in den
Farben des Scott-Attac-Teams angetreten, schaffte dank der Power von
Tuner Harald Bartol zwar einen stolzen neunten Platz im Heimspiel, Kur-
fiss kampfte jedoch weiterhin mit Fahrwerksschwierigkeiten und wurde
Vorletzter.

Die Ambitionen von Alberto Puig, nach seinem Sieg in
Jerez noch ein paar Husarenstickchen mehr abzuliefern
und Michael Doohan den Durchmarsch zum Titel zu er-
schweren, erlitten im AbschiuBtraining zum Frankreich-
Grand-Prix einen jéhen Rickschlag. Der Spanier hatte
gerade die zweitschnellste Runde gedreht, als er im
schnellen Rechisknick nach der Zieigerade bei exakt 262
km/h die Kontrolle diber seine Repsol-Honda verlor. Mit
vollar Wucht schlug der Spanier in die Aidences und die
dahinterliegenden Reifenstapel eip, erlitt multiple Fraktu-
ren des linken Schien- und Wadenbeins, gerissene Ban-
der und Menisken im Knie sowie einen gerissenen Nerv.
In der besten Klinlk von Barcelona wurde er mehrmals
operiert, um das Bein zu retten, doch obwoh! sich die
Arzte mit Voraussagen (ber seine Heilungsaussichten zu-
rickhieiten, blieb der Katalane tapfer. .ch danke Gott, denn es héitie
noch viel schlimmer kommen kénnen®, bif3 er die Zahne zusamman.

Als sein Nachfolger riickte Charles Checa, 250 cem-Pllol des Tearns For-
luna-Honda-Pons In die Halbliterklasse nach, startete vom zehnten Trai-
ningsplatz und verteidigte zunéchst den erstaunlichen finften Rang.
Doch in Runde neun wurde die tollkihne Fahrt des Halbliter-DebOtanten
&h unterbrochen: Der Englander James Haydon schoB ihn in der Mel-
bourne-Hairpin mit solcher Wucht von hinten ab, dafl ein Stick Gummi
sgines Vorderreifens an den unteren Schalldampfern von Checas Honda
hangenblieb.

Dirk Raudies

Alberto Puig (N, 5)

ANNOdNOD IMIGHIANS HYTAIN/NOEHYO AHVH WNIA3IN INT18 M9,
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Auch Norifumi Abe wurde bai der Kollission mit umgerissen,
fuhr das Rennen jedoch trotz eines Boxenstops wegen einer
zerbrochenen hinteren Bremsschelbe unverdrossen mit drel
Runden Rickstand zu Ende. Weniger Spaf hatte sein Team-
kollege Luca Cadalora: In Le Mans noch vielversprechender
Zweiter, holten ihn in England die leidigen Probleme mit dem
Vorderradgrip wieder ein. In der ersten Kurve noch ganz
vorn, erlebte er eine Runde spéater einen furchteinfléBenden
Rutscher und wurde auf jener Strecke, auf der er 1983 sei-
nen ersten Halbliter-GP gewonnen hatte, allmahlich auf Platz
funf durchgereicht.

Die Front von Suzukl hatte schon im Training zu brockeln be-
gonnen. Scott Russell, Nachiolger des zurlickgetretenen Su-
perstars Kevin Schwantz, hatte in Donington finf World
Superbike-Siege eingesammelt und beeindruckte auf seiner
Lisblingsstrecke mit einem dritten Trainingsplatz auf der
Halbliter-Suzuki. lch kann mir nicht helfen: lch mu3 standig
an die oberste Podesistufe denken”, redete der Amerikaner
sogar schon von einem Sieg. Doch im Warm-Up am Sonn-
tagmorgen wurde er unversehens aus seinem Traum geris-
sen: Jean-Pierre Jeandat nahm Russell wegen eines Ker-
zenstops die Voriahrt, Russell knackste sich bei einem Sturz
das linke Handgelenk an, ging fir ain paar Minuten k.o, und
muBte auf das Rennen verzichien,

Sein Teamkollege Daryl Beattie schien den Job allein erledi-
gen zu kénnen und stirmte, von seinem Schidsselbeinbruch
in Assen erholl, zundchst mutterseelenallein voraus. Doch
nach drai Runden hatte sich Doohan aus dem Verfolgerfeld
geldst, und nun begann Beatties Vorsprung dahinzuschmel-
zen wie Butter in der Sonne, ,Ich dachte, ich kénne es schaf-
fen und abhauen. Doch dann zeigte mir die Boxentafel plus
2, plus 1,8, plus 1,3, und ich wuBte: Hier kommt er...", schil-
derte Beattie, wie er allmahlich eingefangen und in Runde
zehn dann endguitig geschnappt wurde. Vier Siege hinterein-
ander hat der (berlegene Weltmaister seit seinem Sturz in
Deutschland aufgehauft und den Nimbus der Unbesiegbar-
keit zurlickerworben, und fiir Briinn gilt die spannende Frage,
ob es Suzuki schaffen wird, das Ruder in der WM-Wertung
herumzuwerfer und Doohans 15-Punkte-Vorsprung noch
einmal streitig zu machen.

Dagegen ist die Titelfrage bei den Gespannen so gut wie ge-
Klart. Der noch amtierende Weltmeister Rolf Biland lief in
Frankreich und England mit dem neuen, vom Schweizer Her-
staller Swissauto gebauten BRM-Motor zwar endlich zu alter
Form auf und holte zwel Siege, doch die drei Ausfalle zu
Saisonbeginn haben ihn schon zuviel Punkte gekostet. als
dafB er den (berlegen filhrenden Darren Dixon noch einho-
len kénnte. ,Es ist ganz gut fr den Sport, wenn mal ein an-
derer gewinnt®, bewies Biland Sportsgeist. Bei 28 Punkle
Vorsprung vor seinem nachsten Verfolger Steve Abbott und
zwel ausstehenden Laufen wird Dixon wahrscheinlich sogar
bereits in Brinn als neuer Weltmeister gekront.

ERLEBNIS-
WOCHENENDE
IN BRUNN

Bungy-Jumping
Das ganze Veranstallungswochenende kénnen Sie sich
diesem Nervankitzel aussetzen, Die Bungy-Anlagen
sind im Bereich der Naturtribine C und im Beraich
Autocamping plaziart.

Stunt-Show
Der franzdsische Stuntman Laurent Aubugeau zeigt am
Freitag und Samstag seine Qualitéten auf dem
Motorrad.

Super-Videowand
Erstmals wird als Zuschauerservice in Brno eine
Riesen-Videowand (40 gm) Im Bereich der Natuririblne
G aufgestellt, auf der die ganze Action der Rennsirecke
Obertragen wird.

Flug-Show
Erleben Sie dle atemberaubenden Flug-Kunststicke der
tschechischen Fllegerstaffel dber dem Automotodrom
Brno.

Fallschirmspringer
Der Sprung aus Gber 1000 Meter Hohe. Immer wieder
ain besonderes Schausplel,

Livekonzerte im Velodrom Brno

Status Quo am 18. August
(Eintrittspreis Kc 400,-)

Uriah Heep am 19. August
(Eintrittspreis Kc 330,-)
Eintrittskarten sind an den Kassen des Autormotodrom
Brno und an den Camping-Platzen erhadillich. Das
Velodrom in Brno ist ausgeschildert und bietel dem
Besucher bewachte Parkplaize fir Motorrad und Auto.

Yamanas nicht fertiggeworden waren, ich hatte meing Rennkiamotten
dabei, hatte aber Stiefal und Stahischuh vergessan. Jemand lieh mir eihe
Harley, Es war das evste Mal, oas ich auf diesem Motorad safl

leh qualifizferte mich in den Top Ten, aber kch hatte keln gutes Gefihl
Einen Schuh borgen zu mdssen, hieS, dal ich efnfach nicht rehtig
vorbereitet war. kch hatte sin Gefii, als soite ich a0 diesem Tag nicht in
den Sattel stelgen
Ledermambls rennfertig.

lch ging In die Kurve, hatte etwa 120 Meilen drauf, als dieser Kerl vor
mir pitzfich paddel ioh blockiene das Hinterrad, wegen der Hinterbremse
enplodierte der Reifen,

leh schiug Kopf voran in den Zaun ein. fch wachte auf der
Rennstrecks auf, und ich wulte nicht, was vorgefallen war, Mefn Riicken
tat demiich weh, leh hatle zwel gestauchte Rickenwirbel, auSerdam war
mein Herz verschoben, so hart war fch gegen die Streckenbegrenaung
gepralll. Ich hatte Gick, das au (herighen.

Es war das erste Mal in meinem Leben, dad lch richtig das Gefin!
dafllr bekam, da8 das Rennfahren mich verletzen kdnnte, leh fat etwas,
was ich lebte, -aber am Ende standen eine Menge Schynenzen.

Maine Hingabe war nicht mehr bedingungsios. fch war mehr und mehr
mit der Jagd nach Madchen und mit Parties beschaftign. jch war eben ein
Junge, und es schien, als sal der Rennsport die Geringste aller meiner
Sorgen. fch war vorm Wissen, der Beste zu sein, abgeautscht in emsthafte
Zweifel, ob ich Gbemaupt & wieder gegen digse Jungs wire antreten
kiinnen. E5 machite mich betnoffen.

Memals hatte loh rchtig trainiert. keh erdnnere mich, daf ich einmal in
Peoria rmeinen Qualifikations-Heat gewann, Es war der sohneflste Heat,
und jeder dachite, ich sef der sichere Sieger, Aber keiner wulte, da8 ich
bel feder Distanz diber zehn Runden singing. Physisch atmgebvannt war.
Das Rennen war 25 Runden fang - und damit war klar, dag ich nie und
nimmer fUr den Sieg in Frage kam,

Wenn es eine Sache gibt, die ich geme wiederholen wirde, dann ist
&5 melne - Track-Karmere, denn ich wullte nicht genug und vediel mich

spdter hatfe [ch stets finf Heime und zehn

zavodim, a myslel si, sakra, ty pfece nemi2u porazit. A tak jsem
byl viasingé poraZeny uz pfed startem. Protole jsem byl tak
miady, nedokazal jsem si prosté srovnat v hiavé rizné vécl.
Bylo to pro ma tenkrit ke, protole dufewvnd jsem nebyl zdale
ka tak silny jaka v latach, ktera méia teprva phijit.

Trvalo mi asi tfi roky, neZ jsem se z 180 krize dostal

Divod, proé jsem nezdvodil na Harleyl, souvis| s tatovou
pledstavou, 2e budu vyhraval na nédem, co ostatni kluch nemajl.
Samozfeimé, te s tou Yamahou jsme j@ nikdy nemohh porazit

Ma konci roku 1979 jsam jel na zavady do San José, ale bez
motorky, protoke Yamahy nebyly pfipravens. Poutal jsem
pozomos! svojl zavodnickou vysiroji, ale zapomnél jsem si boty
a |ejich ccelovou vyztuhu. Jeden kluk mi tam pojéil méha
prvniho Harleye v fivotd, abych na ném zavodil

Kvalifikoval jsem se do prvni desitky, ale nemél jsam moc
dobry pocit. To, £e jsem si musel pOjéit u vyztuhu, znamenaio,
%@ najsem dostateénd pfipraven. Pfipadal jsem sl dost
nepatiiéng - od e doby jsem jezdil na z4avody alespof s péti hel-
mami a deseti kombinézami.

Najel jsem do zatatky, stodil se asi 0 120 stupfil a ten kluk,
co byl pfede mnou, se znicehonic natahl. Zabrzdil [sem a
soutasnd praskla pneumatika. Vietdl [sem po hlavh do svodidal.
Probudil jsem se na draze a nevédél, co se déje. M&l jsam

Ralney fuhrt vor Schwantz bei den Donington Park match races 1987. »Hier

begrann das groSe Duell..

Rainey vede pfed Schwantzem pfi  Match Races” 1887 na okruhu v Doningtonu.
JTady zatal nasé velky duel.”
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simschiiefiich auf meln Talgnt Domals wufite joh nicht sinmal das joh trainierse
ki bifichen, kf well, oh hite viel besser soin Mianer,

IN EDDIE 'S FUBSTAPFEN

Sail meinsm ersten Rennen war mir Bdoie Lawson. stets eln Seh sormu, weil o
airy _jahr #ltar war. Er half mir aine Mangs, nachdsm ér 2um Proll gewordarn wak, ki
futwr sine Lirt Track Snelff Thuet Yamaha, wihrend & bel Kawasaid war, und er
verialne mi- einen Wertrag e slhen iheer Shon-Traoker, Dann, U5 dem Jahr, Iny
dem e zum letrien Mal die US-Mealstamschaft gewann, wurde ch au seinem
Taamaodigen im Kawesns-Supetije-Team,

1082, in gissem Johr Im Werkstesm), war' Livson ziemilch falsch, wos: Set-Ups
Lind sokche Dinge anging. Night 50 sehr am Arifang. well ar g Um atliches schonlier
e s I, wne weil sieh das Werk Umifasseng b tin kummete. Das wer oday, &
wisr der efnbllarte Star,

Aber ar wullte, oaf ich kommen wirte: fuh wurde besser und Desser, Am Ence
oes Janes el ich sein Tempo, foh e sine Morge von Eddie, devn er war der
eirrge Teamgafibrte, den (éh Jo hatte und der mich sohlisgan konnks,

Er war hinterlstig weil ar manche Fragen nichl beantwortete (nd nicht prelugab,
wedehe Ubersstumgen e an walchen Siellen benitee, Oder er erzthiie mir er s
iy grhan Gang srart i avefden, keh fand s Hevus und wunders mich, was of tL.
fofy wiitte Nechigicn seine Aufmoichnigen mit mesinen verisicrir

Einmat, In Doytona, Hatte loh digses bodngstigands Wackedn In Fahivea, wenr
kefy in die Saihurve aiibag Bt war so schiimn, dad joh bel 160 Melen pr Stunce
mit oem Helm auf den Tahk schillg. Ausgangs der Nunve Degann das Heck el
hifichan au pendeln, woraof ich den Lenken feathielt und das Wackein unteranicken
winEe. Abar gas machte es nur schiimmer - &5 doartng day Wockaln demn aus
Fatirweirk und brachie oas Motorrad so Ing Schiingein. da8 ieh das Gas
nurichirehen mudie. (ng das machte &4 sochimals sohiimmer, ioh iy 2ur Bor und
erafavee mein Prodlem, wnd meie Mechaniber sagion: Edclie 's Siie waohel nicht
Lad Eddle mit Deinem Motomea fihren. Also fihr e mein Slke. kam: aumiox und
Nt auch mit menam Motomad ke Fahnvetkswaghesin,

Mit wottle Kir. Sal o5 ofwos Wik, WoE iCh ausibate: Kh dochile carsber rach,
Lrid fchh hire sbwss. wos Wes Coaley Ober ainen andéren Berirdanrer sagte. n@miich
gad er sioh =y stach festhief. Am néchsien Tag e ich fos und 8l das Pengaly
beganm, Akl ich-opn Lenker ockerer in der Hand. Utd es worde nicht sehlimimer
Opch Edgin hafe mir dias nie ezl - foh muste 25 v emand anderem afannen.

Nihitsgrastoimogz wisen wir gaite Freunce, Wir gingen aus und hatees Spas, auch
wriry Ericlle [redgiesarmt weilt wenigier Partylaina fams B ich
Elnimpl, 1982 in Dovtne, wer Lof Hengarsan dabal dle bemits finf Jefire ling
meine Frewndly gewesen war Nach eer fangen Nacht sprang Se als unssr
Chaew ain, Egdie und ich hiipfan noch mal eben in den Ceenn und: darmuffin
S{uTHEmaCKT s vt Tunick, Ung s fifr davon, ich warf dien Schaithetal in don
Ajekwdnsgang, Edaie drigkre ihn suerdck asufl «drives, ich warf witder din
Rikckwirtsgang rein

M, Lo verfied i Pan, reste fronfal gegan sinen Telesranhenmesten und les
A Lichter im Daytona Besch Alport susgehen. kh fiag, imme noch nackt, gegen
die Wingschutschede. Die Cops kaman, ich hame mir gersde noch die Hosen upd
&in paar' Ct jgemigan. Die Polizicten tten e Bl Lnd
wungdszan sich. wae vorgifalisn war. loh affdde, ko el am Sheier pesssen, Ly
femang habe mich abgsdrmngl Sie rochen, daf etwas nioht simmbe, dooh se
fanden nie hersss, wis
KEVIN SCHWANTZ - DER RIVALE DES LEBENS
Moch immer réden’ die Leske (bar mich oot Niwin bed ten Gster-Match Rices in
Engiand 1387,

Wir wainen wisklich bitiet: 100000 Plure Starting wartsten suf don, der mle
Franmen gewann. Wenn wir sthiay gowesen wiren, hitten Wi alissmacht, dad wer
auch Immer das srster Rennen gowinnt, guch die andaren Sewinngn sollle und dad
wir oms Gaid cenn im ganzen US-Tsam suftelen. ieh erkdane, ioh wilce mit Kavin
duritnst recei, abor glaiohinsitig wailte lch it nicht den Efndrutk wemittoly. of
bdinre aile Rennun gawinnen. Am Ente okt iof) mish dann doch darm, it hm
2U reaeT

In jenem Jahr hatten wir dnel Rennen in SBrands Harch an elnem Tag, dann drel
Rannen &0 ainerm Tag in Donington, und dasseibe noch) ainmal am Tag damal, &h
gewann Hirf Rerinen und Kain vier, aber er' hoite mahr Punkte, 'well ich in' singm
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tankrat dvis zigmané obratle @ taky mé bolale u srdce, 1o jak jsem prudce
narazi do wich svodidal, M1 jsem &tstl, 2 jeam to pell,

Tankoi! [sem oi poprvé v divetd uwidomll, 2e pfi zévoddnl se midu
tnky zranit. Détal jsam nBon; oo mié baviko, a tekhie [=am dopadl

Potom jaem trochu zpytoval svbdotni, protids v ta dobd ul jsam
hlaimé prohdndd hotky a chadil i vedicky. Byl jsem jesdt Kok, a xdélo sa
ta zévodéni [o to posledni, co mb zajima Kdysi jsem byl najlepsi a ted
jsam pochyboval o tom, jestll mé canu jeits zivodit. Dost mé t mrzslo

Nikdy |sem pofadnd natrdnoval. Vzpomingm si, 2e [sam jednou v
Poaril uyhral tozjlEdhu n KeZdy si mysiel. s vyhraju. Nikdo ale nevedil,
2o po desetl kolech uF nastolim za nic. Byl jsem tyzicky vylepany. Zavod
mi pdtadvacet kal, takds nebyla 2adnd racdie

Jading vic, kerou bych chitd ve swim Bvotd napravil, jo prive moje
dirt \rack kariém. Nemél jsem dost zhesenosti a spoléhal jsem se jangm
nin gvdl] twlont Viasing [gsam ani novéddl. fo je 1o chyba. Vobeo sam
netrénoval Ted vim, 2o to Wechne miohls vypadal Gphnd jinak
V EDDIEHO STOPACH
Od té duby, co |sem zatal zdvodil, byl Eddle Lawson widycky o krok
pfeds mnow, prolais byl o ok starsl, Co se stnl profegiondlem, hodrid mi
pamatil. Dintrack jsem  jezdil na Shell Thist Yamaha o on za Kawnssk)
a jednou ms rechal svart na jajich msdind pro keathd tratd. Zatal jsem o
nim jezdl v 1mu Kawasakl Superike rok potam). co se stal mistem LSA

Tenkrdt v roce 1982 byl tovamim jexdoem, a ke mné sa chovel dost
dcky, pokud &0 o aefizaviini stroje a podobné wikcl, Zpodatky to name
zapotfeli, protode y byl o hodnd rychieil ned |8 & celd fovima s& kolem
nétia 1edila. To bylo v potidiu, byl G2 plece |enom stlld feizda.

Als wvibdomovitl i, 22 pro nd] midy byt nebarpalng. Byl jeem pofad
lepdi @ lephl, Na Koncl roku ud jsem sa mu vyrovnal, Hodnd jsem se od
ného naudil, protods ten rok. co |sem zadal jexdit suparhiky, 1o byl jeding
Jezdec v tymy, ktary mié mohl porazit

Hikdm, 2o =& choval I&4cky, protode mi obéas netdpavidal ra ndklen
athzky a nefekd mi teba. na Jaky stupsft kde jol. Nebo mi feki, fo ja! na
trojku minto na dvo|ku. Siejné bych na o pligel sam, ale ohitl jsem jenarm
widBt, jak |al on, jenom & porovnal Zkubenosti.

Jadnow v Doytond se mistalo, 2e phi naklopeni v zatiéce se celd
miotota rozkiepata. Jul jsem sl 180 mil za hodinu. takde to nabyla 2acna
legrace. Chyul sem povridji Flditkn & zkoulsl to zastavit, sl bylo to jesi&
hordl - kepdnl e= plenesin | na podvozok a tak jsem musel rastavit Sal
Jsem za nimi a fekli ml: Eddie se naklepe. Al Il uhale, [k se na foin fedl
Tak se Eddie posadil na mou maotorku a opravidu s& neklepale

Lhvislomil jsem i, 2e chyba musi byt ve mni Vzpomnél jsem s, i
Wes Cooley Fkal néco podotingho o rdjakam findm jsadol, kiary driel
liditka pHiE pevnd. Dalsi den jsem 1o vyzkoudsl a lungovaio to. Ale Eddis
by mi 10 rilkdy nefek! Musal [sem se to dorvdst od ndkoho finét

Jinak jgma byl dobii pfétels. Chodivall sme se oblas spolu, nikam
povyrazit, athofi Eddia nabyl tak na lamovani jako ja

Jadnou v Daytond, 1o bylo v rocs 1882 jamés sl 8 Eddiem a8 mojl hafkau
- Lor Hendsrsanovou, s kMaroy sem tenkrdt chodil péd ot - vyjel k mofl.
Lot byla ndé fidld. My s Eddiem jsme o fli bez plavek uykoupal, 2 pak
jsmae naskodili do auta, pofad nahatl, & Lon nastarovals, J& jsam tam dal
2phtediku o Eddie zafpdil rychlost, a j& tam dal zase cpdtedhu. Lon zpani-
kafila o napaliia 1o do tetsgralnitio sioupu. Tim pidem mé prahodiln
plednim oknem & wyfidlla véschny sersafory na Daytona Basch Alrpan.
Takde plijl| policalll, stiva jeatn & sihl radhnout kalhaty 8 néjaks kovbojské
bioty. Zkoumali brzdnou drtu a divill se, oo 56 mahlo stal. Aokl jsam jim,
ta jsam (gl a e mé ndkdo vyfioup! ze silnice. VBodli, 2a tady ndco
rishrajs, ale nepfiEl na 1o, ¢o
KEVIN SCHWANTZ - ZIVOTHI SOUPER
Jebtd ted 5 vepamingm, co 5l o mnd a o Kevinowl vyldddall na zdvodach
Eastur Mateh Races v Anglll v roce 1987

Vim, & [sme se tam tenkrat chovall hrozné hloupd. Vithz viech
afivodi mé 1ofiF dostal 100000 fber. Koybychom sa tenkrat domiuvill, 2o
tan; co vyhiaje pretl sAvod, shusl taky vyhrit ty ostatil ok jsme sl mohil

BS SPORTS PUBLICATIONS LIMITED

1 ROTHSAY STREET, LONDON SE1 4UD

TEL: (44) 171 378 6627 FAX: (44) 171 407 2360

|

—
———
—_ —

BSSPORTSPUBLICATIONS

T —— | — | ————

—
—
e e —




e Rttt vt Rragien dhe fiblachan Raifin cralahathe und west sickisl,

Wl rumpesitan meshimils wdnander bed iEnen Rennen, Lind damil sarite linsaes
harte Rialitdt, genau gort i England. in Dondgton saugte ioh lin deht hingee mir in
e angen Kunen, der aite Cownoy stand dermitan quer, daf fch dan Suukl-
Scfmiftzug en oer Motormosee i alier Herfenhal erbitkte.

Wir drickian der Veransialung unssmen Siempel auf, und von diesen Aoment
a0 girgen wir ersthat gesaniinandie 2t Sache. Zurick 1 den Veriniiten Stigen
dustliorton wir uns tis zum Ende dss latires. Wi fitrten ein offenss Gafachf, doch e
meschies Fater, un lch sammetiz Punnde

Tt Wtafinee vorm Vergali, 0SS bt gltar W sind; um eine Mestemchat 2
gewinnen. Doch feh Brmochie den Tiwl, werl fch-an das Gerd wolte, dad it Frm
g

foft gowans gen LS Tital, doch Kevin govann mate Rennen - und das gange Jahr
Hipchireh et b mehe doer Kevis S % Gbes masingn Tit, Wiellsicht o das
daher, dof fch nurlas was Mol erzanie - da e mich schiagen koriate, lind duf
£r mictn in der Pleffe muchan wirden, wenn wir in Enropa aufeisander trfan,

Die Provse fragta mich, was joh yon dhasen Auanungon hist, uni foly sagte, num,
or hal uEs 3chan Imimer behuuptol doch or Wi nicht. wie man. im Sattol et
Viefesiht Int e sctnatl, aber & Jat olght schinel A g,

D Dusll WEE stats Nevin agan mich, doch in Wirkiichkeit Al kh mich 2uriek,
wel ich dfe Medsherscina? brauchite.

Kewin vear wie i ainer Stedampfanema, einfach vemickt. Seim Enblegen iy die
Furven koanie oy i miniegen und 2uschauen, wie sich) sain Motored sufbdymie
Lnd van oar Rehnstrech ins Grilde abbag. So schlgg joh . Uind kot tachts, winn
oz Mol i i wird gl witd es [gendwann sehaor gagan Jin Doch de wurde
il kg - umingest plcht; bever wir picht sine Eareume Zait im Granitl Priv-Soevt
hirer uns gaticht haften

I fenem Jahr in Lagini trat loh aus 06r jecten Rehe 2um Finale an, weil ieh im
Finr Ance aingn Frifsta wenilt hinfe. Schwantz war i der grsten Ruie und dber
at Berpe, Als ioh il Platr el adfsendot war, Hitte o bémits’ acht Sikundan
Vorsgrung. féh begann. Bruchiele devnn weiisufeiien, In siner Runde sefiol ioh um
sirie falte Sehuds sl wig redusiens den Abistari auf sishen Sshunuen e o

Etas. Diny bog e aul die Julmmde @i W prodUseste alen Mgk, Dimit
gewann jch das Rennan, Einmal mehr war er weit voraus, aber ich hade hn
ERsciiagen,

Wir hafiten inandar, und wit hafiten, vorm ander’ geschingsn U werden. £ ly
ehias i der Luft. Er war welleicht ger Cingioe, den ioh e wirktich mochss, Won fred
Merkie ahgssatien. Sle waven guts Mimpek.

Wir sagien ums nie et s Gesicht, aber es war aine jener Avaltiten, ol fart
wusgefocttan warten, bel denen du elnander wenlg Patz auf der Rennstrecie
gannst; golegentich mal in die Verklsigung Fhrst und so. feh tal das mit
nigemandum, auBes mit Kewin Schwantz. £ wair dor Einslge. in dan ich goleguntich
ity Und & (e der Elnzige. e gagan maline Maschine fehr,

Wir restisierten nicht sintiatl dusS ung Lette tedn) Aermhran aschaten. Wi
wearen gans fir yns auf der Rermegrache, wie 2wed Kampfer im Aing, bel denen &5 nur
ainen Hleger geban kann. Wi hilman wis pegensaitiy in die Heuprione bugsier,
T B o g e

It ot micht als ger Atwin bekanit weardan, gar nur @eichmaaly i ung Auf
ke Michipste 4t Tital abrdumt. Denn dor war jeh et h Al suf die cleersis
Wesse. foh bemitzte mein Gehim, denn das Rennfistren bestafit daraus. it Gehim,
dein Talent ynd Sestimmne Stustionen 2u nu@on. i machse das Best: aus dem,
s i) P, und yeswinn, Und dis war, weil ich Klger wa,

Favin grsehaint mit seiner Mot Ued Seiam Dad wnd inem | groBan Motomome,
Ling s 52 sal Wegl. Ioh hafile &s. Ich dachie inir steti 48 Kedn sshan &ls King
alles i clle Wiege gelzgt wurre, wiitimnd BN i pen Erfole har avteiter miste, B
War verwohint, und o fl bis heu keine ARHung davon, wes &5 hollie ohne Gekd
darustahen, S0 amphimn &5 mir, Uc won ich ksioe Detais annte,

Al wir 2u ey Grand Pri gingen, bessormy es sich, Dort gab &5 micht e I ung
mich; sandam auch Gardnas Und Lawson. Wir Fihran imimar aoch hirt
pessnetnancir, aher ps wurde ns kar, GAR whsee pandnfichis Gefacht nich? die
Obestiamd gewinnen durfte.

Gesgen Ence 1968 heganmen Kendn und kh, halld sueinancer 20 sagen.

wilighnl méxl selyci fy panize toxdéll. Siibil jsem, s o tom Kovihovi fskni
ale nehodlal jgem pipuski, aby s myalal, #2 whraje vieching zévody, bk
jaem =@ mu vyhybal a nakonac sam miu nic nofekl,

Ten rok fsme mél v jeden den ifi zavady v Brands Match, a dalli
tentyZ don v Donipgtony, & druhy den se lo opakovaio, Ja vyhral pdt
zvodl a Kevin Etyfi, ale nakores misl vic boad kvl jednomy zavodu v
dizshl. kidy jsam obul patnid praumatiky a skonill dolsko veadu.

Tenkrit jsme do sebe mockrlt vrazill, a myslim, 2o tak m=lal nasa
trvakita, pravd lam v Anglil V Doningtonu jgem ho v tech dzkych zatsdkich
dost tlodil , @ chuditk stary kovoo] jezdil tak, 2o byla vidét smakmm plsmena
Suzukl posirand motarky

Uditlali jsma sf tan tankeal jmand, o od bb doby jsmae 2 k sobd choval
znadnd nevradivl

Turde jame spolu bojovall, ale on d8isl chyby & [8 2igkival body.

Protisto rok plodtin jsem o titul pfidel diky pidl, widdl jgem, e o
neni neflepd] cesta. jak s sta) mistrom Amenky, Ton titul jsam potfebaval
ziskat, protale [sem chitdl penize, ke k ndmu patfly

Nakonac jsemi titl Ziskal, aie Keavin vyhral vic zivodl u cefy 1ok jsorm
pak shjpchal vic o ho vitdzstyich nef o svém ttulu. Mo2na 1o bylo prato,
& jsam vidychy gel jenom 1o, o fikal Kevin - £2 by mé mohl porazit s 2a
ak phiedama to Evropy, tak mi ukdla,

Nowvinafi sa mé ptall; oo sf.o fom myslim, a (& pm fekd, 1 on ke pofad,
albe aril we noucrE] na motorea. Modni umi byt rychiy. ahe ne nadiouho.

Vidycky jgme & Kevinem soupefill, ala ja se faklicky dresl zpatky.
protade jsem potfaboval tan fit),

Kevin s choval jako v antn. Byl to zhritka t'lpln-ﬁ" cvok Vidyeky [sem
ho pékné pfitiadil v zatddes. a dival se. jak slevule, Vidycky jsem bt
porazil, nle mysial j[gam si, o 0f dostans rozum, nebuds to jahky soupel
Al nezmoudiel a2 1o 16 doby. kedy ud jeme mEl za sebou pir 2dvedd
Grand prix.

Tenkrdt v Laguna Seca jzem stadoval ze zadnl fady kel jump startu
do sahfivaciho Kola, @ Schwaritz byl v prnl fadd. agem |sem sa dostal
na druhé misto, & on mil asi osm sekunt ndskok, Fustil gam &8 23 nim
Za jedno kolo jsem ziskpl ast pll viefing o pak jsem stahl jeho naskok asi
fia sadm visfin nebo thi néjak A rakorad [sam o vyhral Zase strtoval
2 pladnl facty, als stejnd jsém ho porazil

Nendviddl [sme se, & taky [sme nesnasafi, kdy? jaden toho draheho
porazil. Byl 16 anl joding KUk, kerdho jsem rikdy namal opravdu rad
Kromé Frada Markeia. To byl jaho kémod

Nikdy jsme 81 to nefki do ai, ale byl to takovy druh nendavist, kdy
jeted Bovik toha drutidho sl na okl a @ schiphy pfl Zévodech do
nigho vrazt, Nikomu jinému kromé Kevina Schwantza bych to neuditil 4
on by 1o taky neuddlal nikomu [indmu net mné.

Baham sdhvodl isme anl navilmil ldl, kef se na nés divali Na drize
byl jenom an & &, [eke dya baxeli v ringu. Kidna bychom tyval vigli tfeba
o tribuny @ Byio by nim 10 jedno.

Neschtsl jsem byt zndmy§ |snom jako houlevnaly zavodtik, Kery vitszl
1im nef|ednodudim zpischem, protas 1o nebyln pravda. Zavodil jsem co
nejetiyifell Poudival jsem mozek Zavodén! viasind =0l&20 na tom, jak
poudivitd mozak a talant & jak vyutivas sittace. DAl sem to rejlepdl co
|sam mahi-s tim, co [sem mél o vyhrdvsl [gam; To proto. te jsem byl
chytreisi.

Kzvin se zalim pfedvadsl sa svb]l maminkou & tatinkem & |ajich
ik abytngm autem, nemahl jsam ha ani ciilt Vidycky jsam ol mysisl,
ia Kevin [ako diti dostal vsachno, a A jsem sl musel viechno tvidé
wydlit. Byl rozmazieny, nevidal, jaké 1o ja, nemit panize. Aspof tak mi to
vidyciy plipadalo, atkoliy jsem o tom nic navéds|.

Ky jsne zadall zavodil v Grand prix. frochu se to dlapéio. U2 jsme
na-difze nebyl samil. byl tam takd Gardrer & Lawson. Pofsd fsme spolu
tordd bojovall, ale taky jsme si uvidomovali, fe se nemiame vylermdvel
ogubn| bitviu.

K konei roMu 1988 jsme si zasall fikat ahoj.




GEBURTSTAG: 15.8 1966 in Toklo, Aipan
ERSTES RENNEN: [ 548
WELTMEISTERSCHAFTEN: 1 1594 (125 ¢
VORGESCHICHTE: Szhinell meabiist it der Toukiba Mistimchaft
dann swel jmpanischs Maitaritel Aintaminander

il

GRAND PRIX-WERDEGANG: Achtungserfolge 1931 und 1952,
Iorstant gute Form 1993 2wely Slege. und mehn nvelte Plitos
muschiten ihn zum Vissyeitmarstir, Holte 1655 der Tief,

1994 Weitmaistar 125 com, Siode in Australien, Spanian und der

Tsoneisonen fepuli (224 Punida)

tar aus Tokio st b so-atwas wie ain Veleron, ooy seiie Lbanegenhet im lattsn Jahr
goredfterm Tamnt und siners stamesn Masohine 7 vermganken hat,

er, der glnan Varrag in sinam eurcpdischen Werks -Team linberscimial, enttduschie die
saines Arpaltgebers Apnills pieht.

Satteiferstighinl 5 hrgr it dém
vt wiesdes Stu
Jeg-Cier- SeurT

ar seine Erfoige anknipfen

¢ 1 KAZUTO SANATA GP3

DATUM NAROZENI: $5.8.1968 Tokis, Japanska

PAVM ZAVOD: 1568

TITUL MISTRA SVETA: 1934 (125 oom)

ZAVODNICKA MINULOST: Bray vynilkl f japanskim sartilu
Teukutia, paté ve dvou po subd nasludufisich sexbrdeh
Tiskai filul japonsking mistra

GP HISTORIE: Vyrovnans vikony v latech 1991 a 1852, v
roce 19853 mu dvd vithrety] o desal dribych mist vyneslo
druhou péitku. Titd mistra svéta ziskal o rok pozodjl - zvithzl
v Australl, Spandisky a v Coskd republice (224 bodd)

Mulichy jezdec 1 Tokia loni dosahl Apitkovich viland dilky
kombinaci vyzrilého taleniu a Spidkova mchniky.

Je prenim japonskym jpdcem kery dosahl tuly ko tovimi
jezdne eviopskdho tymuy, Simd anlv negmenkim nezklamal
dirviry Apsilie.

Yermems-1 v Ovahu jeho nyndsdi zpdsod j(zdy, mide se raal
divnd, 2 jde o jezdoe, u kierdha nefvice hrozlly pldy, kierd
[sou ostatng v t6to Widd veimi Casth. Sakata nyn| vyvail mvnl
ol sl 2dvodnicke fiosofie hop nebo trop” wa ol prospéch a
1o her v sezind 1994 utinilo tEmét neponmzisingm
Dokale 1o | v roce 19957




Malajsii. ltaii a ve Frandl muqmmm
misté,

Nikdo rojedi s witéim pofitlem ned Notiee Lsda, kst kiaun.
il do 126 com. Nikdo také nejexs! tic nes on, atak s0 mid

e wichtigste Aufgabe i |
Deutscre hat-sine







GESCHWINDIGKEITS

¢ Schilacht gewlnnen 881 war es auch
ol Boohan, alfein, der die WM-Krone 1994 an sich

or 20 oder 30 J waren Grand nige noch eher

von Einzelkampfern. I Janen Tagen war ein Grand

ams SUS @in Fahrer und eir Han Il

vertrauensvoller Helfer zusa ngesefzt, die mit einem

ierl alten Komi Schaupldtren rumpelten. jeder

half jedem lerm aus, Jeder krempelte die Armel hoeh,

um je nach Bedar d aubenschiissel in die Hand zu
B U Slopphen ader U ochen.

die Wailt hot sich welterentwickelt, und heute sing

Matorrader wm ein Vielfsches kompliziarter

# je komplizierter dle

arteén. Und je mehr Leute

asl sieht es danach aus, als wirden die Grand Prix-Teams
und weltarwachsen wie eine ewig grofer werdende, nie
endende Spirale. Und warum auch nicht? Denn so ist der
Rennsport nun mal eben: Jedes Jahr werden die Maschinen
h, idal man
nologie 21 mesiem:
Diie gro dims : Top ms der Haibiite
die 50 Loute und mehr umifassen Kdnnen. Die Anrgise ins
Fahrerager erfolgt mit St, Jn Kimatisferten, feinen Bussen,
prunicvafien Motorhormes und resigen mobilfen Werkstatten, die
genug an Hochtechnolaghe besinhaitan, Lim aine Keine Fabik
umachen. Sogar die mobilen Kic d ausgerustet,
halbe Armee zu versorgen - und das -
e e Grandd. Pris-Wochenendes bisglnnt.
e Teams p ntieren sich in vollem militdnscham Look -
rachtigen Liniformer, bedrohil wend hinter dunkien
Sonnenbriiien oder Visieren, Ihne todiichen Waffen berslt zum
Einsatz in abgedunkelten Bunkern, oder vislmehr 8
verstacht
Lind diese Leyte sind gewis kelne Mitidufer, die nichtsnutzig
Im Fahrerager posieren, In-aingm modemen Grand Pric-Taam
2u arbgiten, st kein Uraub, Mechaniker, Kdche und andere

ARMADY

Moderni GP tymy se podobaji
armadam - jsou to obrovské

organizace stvorené k tomu, aby

o

vitézily v nejrychlejSich pozemnich

bitvach v historii. mar oxLey

tajnd jako slavni volevidel se | hvéady Grana Prix snall
Sllukﬂl skavu dobytim vitézsivi. Kaddy vi, e vévoda z
Waellingtonu zvitézil u Waterloo, & kaldy také vi, 2e Mick
Daoohan lonl ziskal thul mistra svita v patistoviach
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WARREN WILLING,
WAYNE RAINEY,
HENNY RDBERTS

Teammitgileder finden nichts datel, 14 Stunden tiglich zu

arbelten und sich- dann zur Welterreise zum néchsten Grand
Prix oder Testélnsatz for die nachste Dasis Uberstunden hinters
Stedmr 2u schwingen

Ein Grand Prix ist auch keine DreiTages Vemnstaituing fiir
diese von ihrer Sache Oberzeugten Leute. Viel Personal i
Fahrarager ist fast aine ganze Wocle vor Ort, vom Dienstag vor
dem Renrien bls Sonntagracht, wenn sle 2um. hiptesten. aller
Jobis antretan - dem Zusamimeripacken.

Naturiich sind manche Grand Prix-Armeean grifer und
stirker als andere, und die dmere Seite des Fahreragess, die
weniger reichen Privatteams, idmpfen sich Immer noch nach
alter Vitar Sitte mit ein paar Heffemn durch. Aber as fst kajn
Wunder, da® sie guf der Strecke nur gerngs Chancen haben.

Grof oder kein, das Ziel eines Teams st jedoch immer
dassalbe. Jedermann arbeiter n welchem Team auch mmer
tetztendiich fUr dle Fahrer, ob sle nun Zindkerzen
auswechsaln, Pasta kochen, Computer-Software betrelben oder
Flugtickets buchen. Das Netowerk der Underseitrung fachert
sich auf, von den Lautan, dig Seite an Sefte direkt mit den
Fahrem arbeiten und vor den Objektiven der Femsshkamerss
In dar Boxengasse stehen, bis zu den Leuten hinter dem
Rampenlicht, die nie eine bestndere Anerkennung filr it
Arieit erfialten

Das Netzwerk beginnt mit den Mannem, die am engsten
mit den Fahrern zusamienarbaiten

Ihre Meachaniker wnd
Cheftechniker. Die melsten 500 com-Werkstearns teifen efnen
Cheftechniker, 2wei oder drei Machianiier und einen Hetfer pro
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Je vEak [asné, fa-ndoo takového by nadokazall sam)
Wallington by netriumfoval nad Nepolsonem bez tisicd prostych
vojakis a rovnéd tak Doohan by sam neziskal krilovskou korunu
bez podpary ostatnich,

Pied dvacell nebo thicetl lety by sa to Doohanovi modnd
padafio. Tenkrit se tymy” skiadaly z jezdos a hrstky nadSanych
fanouskly kiefl ho doproviazali na zavody se starou dodavkou,
Tito lidé zajift'ovali véachno - od opray stroje ples méfeni dasu
ak po cbéarsliani

Aviak sviit jde dil a modarnl 2dvodni stroje jsou daleko
stodit@igi. A dim slo2itdisi jsou stroje, tim vice idi s2 |im must
vinoval A nakones, &im vice mechaniiil, tim vice lidl, kefl ja
organizujl a stardfl se o nd.

Je moEnd, fe soucastd tymy se budou rozristal nekoned-
nou spiralou. Koneckenci. proé by tomu tak nemilo byl?
Takovy j@ vivo) zAvodini - motacykly [sou katdym rokam lepsia
ryehlajsl, prato je theba vice idi, kiefi razum@l jslich technologi

K najvsim tymlm nynl patfi tovami tymy pétistovek, kiers
Etajl padesat | vice hidi. PRjiZdé]l do parkowist 2avodnich strojd
ve velkém stylu - v Kimatizovanyeh autobusach, s nablyekanymi
abytrymi vezy a kamigny, do kterych se vejde mald difna, a
dokonce s kuchyfiskym vibavenim jako pro maké vojsko.

Glanové tymd také |ako vojsko vypadajl - v uniformach,
zlovéstné pohledy zpoza tmavych bryll a Stitkd depic, se
smriongsnymi zbrandémi plipravenymi k akel v tamnyeh
bunkrech; pardon, v boxech

Tito fidé rozhodnd nevyutivall své plisludnostl k tymu k
tomu, aby se producirovall a pledvaddl v parkovigti zdvodnich
atroji. Frace pro moderni GP tym neni prochézha ri2ovym
sadem. Mechanici, kuchafi a daldi Slenove tymu nedbajl na
étrnactihodinovou pracovni dobu| zvIiasts pled pfesunem na
aatsl Grand Prix nebo pfi testovan|. A Velka cena pro tyto fidi
uréitd netrvad [enom par dnl, Maoho z nich e na misté teméar
tyden, od (terka pfed zédvodem ad do nedéle vedar, kdy je éeki
nisjhorsi prace - bakeni.

Samozfejmé, neklers .armady” [sou vt a sindEl niez ostat-
ni. niskdaré napfiis hohatd tymy 51 mus| | dnas vwstadit 5 ndkol
ka lidmi. Neni divy, #& nemaiji na tratl pfilis valkou Sanci

Nezéledi na tom, zda & tym velly nebo maly, jeho filosolle je
vidy sigjnd. Kaidy dlen se cele viinuje praci ve prospach svaho
[eaden, ar ub montuje svigky, vafl Wstoviny, pfipravuje podi-
tadovy software & zajiftuje letanky, Kolem jexdee se: rozprosting
arganizace, do nif patfi jak jeho nejbli#si spolupritcaviicl, tak |
licdés, Wieli nejsou v centru vefsiného zajmu & jejichz prace zis-
tavi Casio nedocefiavana.

Tato organizace 2ading lidmi, s karyml jezdec nejuls|l
spolupracuje - mechaniky a hlavnimi inZenyry. Vétdina fovamich
tyml patistovek pfidéll kaidemu [ezdei jednoho hlavaiho
inkenyra, cva nebo th mechaniky a jednohe pomoonika. Hiavni
indenyh - jako napfikiad Jerry Burgess (Mick Doohan), Stuart
Shanton (Kevin Schwantz) nebo Warren Willing (Luca Cadalora)
- majl na starosh o nefdlleItbidl - komunikact se svymi jardet
Obrazné feteno, musi byt schopni pletransformoval jexdoovy
pocily ve spravng typ moloru nebo spravng sellzen| podvaziu
Mechanici potom provedau viastni pracl, nezfidka psacu)l non-
slop, jen aby byl j@zdeiv strof v parekinim stavu.

S machaniky pracuje jestd pomocnik - micha palivo, nosi
kola & pneumatiky a dohlizi na machaniky, aby se vénavall

Fahrer ain, Cheftechniker wis Jemy Burgess (Michaa! Doahan),
Stuart Shentan (Keyin Schwaniz) und Warren Willing (Luca
Cadaiors) haten dien hachkaratigen Jab, diredt mit den Fahem
2u komminiziensn, Ste missen in der Lage sein, dle Sindricks
richtigen
Fahrwerkssinstelungen 2u Gbersetran. Die Mechaniker stehen

aines  Fahrers in. die Motor-  und
mit gen Schraubensohidssein parat, ym diese Einsteflungen
ausrafiihinen und arbaften nonstop. um die Maschinen e
1o In parfektem Zustand 2u hafien.

Jusammen. mit den Mechaniesm arbeiter 2in Haifer, Er
mizcht gas Benrln, holt Rider und Reifen und sorgt dafir, dag
sich die Mechaniker ganz auf Thren Job direkt am Morormad

konzenireren kodnen. Visie Helfer kaben Jobs auch auBoechalh
des Fahreriagers, etwa als Fahrer von Lastem' und
Wahnmabifen

Englinzt wertlen die Heffer, Mechaniker und Cheftechniker
von elfem Stab technischer Spenalisten, die vom Team, vom
Werk oasr won Zulfiefererm engagiort wierden. Arm Wichtgsien
sind die Techmiler vom Werk. Von den Halbiiter-Teams verfligen
Honda. ynd Suzuil Gber die gradre Zahl an Werks-Tecnderr,
will die Teams direkt zum Werk gehdren und vom Werk
betrieben werden. Das Team Roberrs gehon dagegen King
Henny seibst, der gie Yamahas nur als Vertragspannes ginsetr.

Neben den Technikem wan Suzuki, Honda, Yamaha und
Apritia @it es elne stafthohe Angahl von Manmem, die nur mit
Jeweiis ginem Aspelt dor Hochlschnologie i tun haban: Die
Relfen-Gurus  von Dunlop, die
Federungsspezialisten von Ghlins, Showa, Kayaba und White
Power, tie Bramiser-Teshiniker voll Brembo und AR, die Oi- und

Michelln und

Banzin-Fachleuts von e, Castrol, Shell und anderan.
Una dann gibt @5 die Kénner am Camputer, die wohl am

an wachsende Gruppiarung Im Fahrerlager. Die
grofiten Teams engagleren gielch mehrere Spezialisten, um tas
Fahrverhalten der Rennmaschinan aufruzeichnen und zu
ubsnwvachen, und sie verbringen thre Tage damit, auf den
Bildschirm zu starren, ohne-auch nur einerm Blick auf oie
Rennstreche zu erhaschen, Das Team Roberts bezahit sogar
fom O 'Kane - dessen elnzige Aufgabe darfn
bestehl, Immer wisder noue Software zu schrsiben, um noch

elnen Mann -

mehr an Daten am Motorrad sammeln zu kinnem,

Enwas welter weg von den Boxen sind die Hospitalfty und
Meadia-Busse, die ebenfalls lebanswightige Aufgabon [m
medamen Rennspart erfillien, Alle groBan Teams haben sisene
mobile Restaurants mit apsgezefchneter Kiche, Das Team
Roberts flegt drel Kichie mu jedem Grandg Prly, wo sle Tag fr
Tag 200 Mahlzsiten aubersiten, Die Kdche arbeiten mit zwe|
oder drel Helfierm und sorgen daflr, dag alle Teammitgiieder,
VIP-Besuchar und Sponsoren satt und aufmieden sind. Schon
Mapokeon sagte, daf eine Amee mit dem Magen marschiert -
@in Renntesim macht da keine Ausnahme.

Natarfich Investigren die Sponsoren (e Geld nicht zum
Spai. Als Gegenwart woller sle weltwaite Pubiicity, weshalb die
messtisn Toptesmm nun Joumnalisten und Folografen anheusm,
daren Job es ist. Ihre Teams 50 oft wie maglich in den
waltweiten Medien unterzubreingen. Das bedeutet nicht,
Reportagen und Fatos Im Briefumschlag 2u verschicken,

sondem N fiezn und olig e Bifder urverzigiich per

Maodemisitung in Datennetre ginsuspeisen, damit sie auf der

fomu, oo umé|l nejiéps - sefzovini strojl. Tho pomoenicl dasto
pracull | mime parkevisié 2dvodaich strojd - jako Hdigl kamigno
naba obytrpeh vozl

Pomacnicl, mechanigl & ingenyh viak nepracujl pro jezdos
saml. Viischny Spitkové tymy mall fadu techinickych speciatisii.
kierd malima tym, tovima nebo dildi specializovand firmy, V
prvni fadé |sou 1o fovami technicl. Co se tyls tymd pdiitnd,
henda a Suzukl majl nejvitd] zastoupen! japonskych pracov-
nikl, protoZa tyto tymy viestni @ fdl phimo tovirny, zatimeo
et viastnlkam tymu Roberts je sam Kl Kenny™ 8 pouZivani
srojl Yamaha o vizano smiuvng.

Kromé pracovnikd firem Suzuki, Honda, Yamaha (&
samaozte|mé Aprilia) jsou technicl lidé, ket se zabyvajl vidy jed-
nim aspektem chodu stroje: preumatikov guruove od Micheling
o Durilopu. wzkiimnici lumicich [ednolek a zavéden kol od

firem Ohling., Showa. Kaysba a Whits Power, Brzdovi kolzeinicl
od spaletrost Brambo a AP, a nakonec magnatl phes lubrikanty
#paiive od firem jako EN. Castrol, Shedl a mnoha inych,

Dile nesmime zapomeanout na poditadové techniky - rychle
se rozrustajicl Jgang” ¢ parkovistich zévodnich strojir Nejvits
tymy jI kol f wich inZenyrd, kiefl sledujl
vikon zavodnich stroji - lo jsou lidé, kisfi trdv| celé dny pfed
obrazovkou potitace, anid by jenom pohlédl na zdvodni drahu
Tym Roberts md dokonce jedhoho muze - Toma OKane, jefio2
Edinol pracovil ndpinl je sedél v kamidnu za boxy a vymyslet
software, pomoc| kierdho by bylo moéné ziskdval jesid vice dat
0 vykonu motocykid

0 néco dile od boxl se nachaza|l obéerstvovaci stany a
liskova pracovistd, obojl nezbytnd pro soudasnd ravodéni.

Viechny vatbl tymy majl stany, kKerd by se neztratily anl na

M

KENNY ROBERTS,
NORIFUMI ABE



LUCA CADALORA

NORIFLIMI ABE

anderen Seite der Weit am nachsten Morgen In der
Tageszeiung emschelnen kdnner.

Verantwortlich dafur, diese Armeen marschieren zu lassen,
sind die Teammanagsr und Besitzer wie Kenny Roberts, Garry
Taylor (Suzukl), Caro Permat (Apriia), Sito Pons (Fortuna Honda
Pons} und Dieter Stappert (HB Honda). Sie bilden eine
Kommandostruktur, die sich im Stre8 und den Anstrengungen
des gangjahrigen Reisens bewdhit. Vieles von ihrer Arbeit ist
keineswags glamourds, sondem 'ein Papiedaieg, filr den sie ein
weiteres Netawerk an Assistenten und Sekretarinnen bendtigen,
um die Show am Laufen 2u halter,

Elnes haben Teambesitzer und der einfachste Helfer
gemeainsam: Zelt fur Erholundspausen gibt es kaum, weshaib
die Teamnarzie, die mit zu dem Trof gehoren, adbch meisiens
beschaftigt sind. Denn wenn sie nicht gerade die gebrochenen
Hnochen elnes Fahrers verarzten, haben sie garantiert einen
ubsrarbeiteten Mechaniker wegen Kopfweh oder Blasen an den
FiiBen In Behandiung

kralowské zahradni slavnoseti, Napfiklad tym Roberts bere na
kaddy zavod tfi kuchafa, kiefl pfipravi a2 200 jidel denné
Kuchafi pracujl s8 dvéma nebo ffemi pomocniky, kiefl s& starajl
o |idlo & piti pro viechny &leny tymu, VIP hosty a8 sponzary
Napolecn kdysi fekl, vojsko mide zvitézit jeding s pingm falud
kem, & nejinak @ tomu i U zavodnich tymi

Sponzof neulracefi oviem wiechny svoje penize pro legrac

délajl 1o proto, Ee potfebu|l globalnl publiciiu, takie véifina

spickovych tyml si najima novinafe a folograly, felich povin-
nosti e prezenioval tym ve sdélovacich prostfedeich na celam
svétd. To viak necbnadi zasilan| zprav a folografil da novin &
tasopisl, dnesni informace musi byt ckamiité, rakie texty a
obrazky jsou vysildny ples modemové linky, na druby konec
swista doletl za poubyeh par viefin a jsou pfigravany k vwiisténl v
rannich novinach

A konecnd mu2l, Kiefi témio cbrovekym armadam vell, jsou
manazefi a viastnici tyma, jako Kenny Roberts, Garry Taylor
[Suzuki), Carlo Pernat {Aprilia), Sito Pons: (Foruna Honda Pons)
nebo Dieter Stappent (HB Honda), Tito mudl musi vypracovat
takovou strategll, kergé obstoji | pod tlakem stres( a napét, j82
nezbying doprovazaejl celoroéni cestovani. Jejich prace &asto
neni zrovna popularnl - da se nazval papirovanim - proto
patfebuji viastni sit' sekratafek a asistentl - koordinatord, kiefl
Jim pomahaji zajidfoval chod celoroéni show .on the road”.

Poginaje majitelem tymu a konde posledpim pomocnikerm,
viichni dlenove soutasnych tymi Grand Prix majl skutaéné min-
Imum volného &asy. Proto take potfebu|l spoustu lekafi, kiefi
cestull po svétd s nimi. Pokud tito [@kafi zrovna neznehybiuji
ziomenou konZelinu nékierého = jexded, urdite osetiu)l nejakaho
pfepracovangho mechanika. ktery si stétuje na bolestl hiavy
niba na zanét achillovky!

KONIG
'HONDA

Hondas NSR 500 ist die beste aller Halblitermaschinen.
Aber sie wurde nicht iiber Nacht zum Konig im Schiof.

KRALOVNA

VON MAT OXLEY

taliens legenddre MV Agusta-Rennmaschinen waren
".1-‘Eu'lme.-'srer. als 1969 die ersten Manner den Mond
betraten, doch die Honda NSR 500 [st dafir das erste
Motorrad, das wirkiich ins Zeltalter der Raumfahrt gehort,

Mehr ein Geschof als ein Motorrad, hétte die NSR 500
des méachtigen Mick Doohan womdglich gar keine so
schlechten Aussichten, selbst den Mond zu erreichen. Das
Motorrad strotzt von Hochtechnologie, die vor ginem
Viertelfahrhundert noch strikt der Raumfahrtindustrie
vorbehalten war, und sein Pllot hatte Nell Armstrong wie einen
FuBgénger aussehen lassen.

2weifelios ist die 190 PS-NSR die beste aller 500er, aber
sie war es nicht von Anbeginn. Honda genof lange den Ruf,
furchteinfidSende 500er zu bauen, dfe In der Lage waren,. die
tapfersten Ménner in schiuchzende, stammelnde Wracks zu
verwandeln. Selbst Fast Freddle Spencer weigerte sich
gelegentiich, die frihe NSR 500 2u fahren, und der verfache
Haibliter-Champion Eddie Lawson lebte in Angst vor der NSR,
die er zum Tiel 1989 rang.

HONDA

Honda NSR500 je nejlepsi z
pétistovek. Nestala se vSak
kralovnou pres noc.

MAT OXLEY
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HONDA'S NSRS00



«Die NSR zu fahren, war wie der Tods, erinnert sich
Lawson. «Wann immer ich in eine Kurve bog, fch wuBite nie,
o ich auch wieder heil herauskommen wilrdes.

Die NSR mit einer Kurbelwelle war Immer superschnell,
doch das Problem bestand darin, die Kraft aul’ den Boden zu
bringen. Die Honda Racing Corporation machte das Problem
nicht einfacher, indem sie den teufiischsten Mator in das
teufiischste Fahrwerk steckte: Es dauerte bis 1991, bis die
NSR endlich gute Manieren lemnte, ein Jahr spater war sie
sogar die lammfrommste alier 500er, als Honda mit der Big
Bang-ldee eine technische Wende einlautera,

Das mittlerwelle verbreitete Big Bang-Konzept ist
wohibekannt. Man rickt die Zondimpulse der V -d-Motoren
eng zusammen, um dem Hinterrelfen rwischen jeder Salve
Zelt filr gen Traktionsautbau zu gdnnen, Das Ergebnis: Siides
werden kontrollierbarer, der Hinterreifen hait langer. «Wir
haben HRC erklar, daf wir Beschieunigung zwischan den
Kurven brauchen, nicht Gberwdltigenden Topspesd, denn den
brauchst du nur eintmal pro Rundes, erinnert sich der
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egendarni italska MV Agusta se moZna mohla stat
LSamp'-ﬂnem Znatek v dobd, kdy se prvni Elovék prochazsl
po mésicl, aviak teprve Honda NSRS500 j& prynim skutednym
motocykiem. kiery pfindisdi ke kosmickému viku

Skvély Doohandv stro] NSRS00, ktery vypada spife [ako
rakata ne? motocykl, by se pravdépodobnd vyjimal ma Mésici
docela dobfe. Je lotiZ bohatd vybaven technologli, kiera byla
esté pled dvristoletim vyhrazena pouze kosmickému promyshu,
& flzen skvélym pilotem, Kterému by se ani Nail Armsirong
nemahl rovnat

Myni je NSH s vykonam na brzdé 180 mk uréité nejlapsi mez
pétistovikami. ale nebylo tomu tak vidycky. Honda namivala
maezi zavadniky plifid dobrou reputact, protode teno pry hrieu
nahanayici siro] byl Udajnd schopen promenit nejstatecnggsi
mute v tfesouc! s frosky. Dokonge | Freddis Spencer odmitl
jezdit na dfivésjsi NSRS00, a Eyfnascbny mistr svéta v plllifrech
Eddie Lawson stroji, na kterém ziskal v roce 1989 mistrovsky
fitul, také pfils neddwvafoval

«ezdit na NS bylo o hubu,” vzpomina Lawson. Kdy# jsem
vial do zatacky, nikdy jsem nevadél, jesth z ni op8t vyjedu.”

Jednohfidelova NSR byla odjak®iva superrychla, problémem
viak byla oviadateinost. HRC nebyla zrovna neflepsim fedenim
najdabels1aidi motor v nejdabelstajdim podvozku. AZ v roce
1891 se podafilo oviadatelnost stroje NSA pondkud zlepsit. O
rok pozdéji, kdy se Hond& podafil prilom nazyvany také ndkdy
Malky tfesk”, stala sa NSR kralovnou pddlitrd.

Teoria tzv, velkého ffesku j& nynl obecné znama - sefizeni
impulsl Syfvalcového motoru tak, aby zadni kolo mélo dostatek
tasu ziskat mezi katdym vybucham opét pfilnavest. To zna-
mang, fe stroj je | ve smyku lépe oviadatelny & praumatiky majl
vatsi Evotnost

Lhigli jsme, aby HRAC méla schopnost akcelerace | na
kratdich dsecich meszi zatatkami, nejenom vysokou rychiost na
dlouhych pfimych usecich, protale ta jo potfebnd nanejvys jad
nou béhem kola.l vzpoming Jerry Burgess, kiery je Doohanovym
indanyrem od roku 1989, .Drisll jsme se nasledujiciho fakiu

Austrafier Jerry Hurgess, Dookans Cheftechniker seit 1989,
=Wir zogen die Parsilele mit Freddie Spencer und dem Honda

NS 500-Oretnfiinder. Freddle hatte 15 PS weniger als die V 4-

matia von Kenny Roberts und gewsnn 1983 trotzdem den

Tirel. Wir wo

1 die Aufmerksamkelt einige

sute In diese

Richtung lenken, anstatt sich vom Topspeed blenden zu

Honga hare auf, den groBen Gott PS-Leistung arzubeten
und baule den ersten Big Bang-Motor. Zu Beginn harte
Doohan weniger Leistung zur Verfugung, doch das stdre ihn
nicht welter, washalb der Motor im Prinzip selt 1992
unverandert blleb, von der Einfihrung einer unter Druck

stehenden Alrbox und dem golegantlichen Eirsatz von Ber

Ir'f':;.c:,x-_"e--"S;rr-‘.‘z!rng ginmal abgasehen,

Auch das Fahrwerk jst seit 1991 kaum verdncert worden,
Jener Saison, In der Doohan emstmals wirklich Einflull aufl die
Entwicklung hatte. »Wayne Gardner hatte seinen Muotor Immear
tinf i 'Chassis sitren, was das Motomrsd leisht ainbiegen, aber
sehiecht um die Kurmen fahren (feBs, erkldn Doohan. =Mein
einziges Prablem 19291 war der Vorderradgrip. Mit dem
Rahmen war ich happy, es gab alse keinen Grund, etwas
daran 2w andem.

Seit Dooharis Einstleg In dan Grand Prix-Sport half Burgess
enlscheddend mit, die NSR zu einer uberlegene Waffe zu
entwickedn. «Mick hat ein Motorrad entwickeit, das den Job im
Sattel relatlv einfach machts, sagt Burgess. -Die Motorrader,
die Wayne entwickelte, waren anders. Wayne hatte nioht die
Finesse. Et fuhr mahr mit dem Herzen, als das Motorrad
wirklich zu einem Werkzeug zu machen. Als Mick emtmals

S0Qar fulr, konnte r uns 2war nicht erzéhlen, was wir tun

Stro} Freddie Spencera mél v roce 1983 o 15 konl nizdl vykon
ne2 Robensova Yamaeha V4, pfesto nad nim Spancer zvitészi
Patfebovall jsme, aby se v lomto sménu zméniio mysleni a ne
aby sa konstruktad nechal zaslepit pouze vysokou rychiosti *

Takis Honda piestala uctivat bozsky wykon svych strojéa
zamifila s na oviadaleinost Zpoditku mél tedy Doolan k dis-
pozici mansi vykan, 1o mu ale vilbec nevadio. Molor zostal od
roku 1982 v podstaté nezménén, al na zaveden| aitboxu a
dvoupolohového systému vetfikovan) vody & paliva

Podvozek 58 od roku 1981 téméf nezménil, aviak od této
sazrony zatal mit Doohan znadny podil na vyvoll motocykiu

Wayne Gardner nikdy nehnal motor na pfilid vysoké ctadky,
muolorka se sice pékné naklandia, ale v pdstald nezatatela”

vysvéllupe Doohan. Mym jedingm problémem v roce 1931 byl

nedostatedny zabdr a pfilnavost pfedniho kala. S ramy fsem byl
=pokojen, tikis tam nebyl divod néco ménit.*

Od 1& doby, kdy Doohan zatal rdvodit v patistovicich, =a
také Burgess zadal podilel na praménid NSA v (dinnou zhraf

«Mick pomohl vyvinout opravdy doble oviadaieing stro)* fika
Burgess.  Molorky, kiaré vinvijel Wayne, takové nebyly. Wayne
nemél takovou obratnost, fidil spige srdeem, & nedokazal
molarku plinutt K naprosté posiugnostl. KdyZ jel Mick poprvé
plllitry, samozfajmé nam nemohl flel, co mame délat, ale
vidycky nam fekl, co sa mu nelibi, takde metodou postupného
vylufovan| jsme se dopracoval k opravdu dobeému steoji.”

JNefudibi prednosti tohoto strole |e, 2e nema 2adnou zhejmou
nevyhodu, Ka2dy kdysi fikival, I8 na Yamaze se da jazdit rych.
lefi, & lad to kazdy fikd o Hondd. Mame za sebou splée pariodu
delsiho vyvoe ned néfakou radikdini pfestaviby, To snamsnd, is

vime, jak s motocykl chovi na |akdkoll tratl, takie sefizani stro-
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soiften, doch er konnte uns sagen, was thm nicht geflel. Durch
Elimination haben wir am Ende ein gutes Motorrad gebaut. «

«Der grofite Vortell des Motorrads ist, dafi es keine
offensichtfichen Nachtelle hat. Friher sagten die Leute, jeder
belieblge kdnne sine Yamaha schnell bewegen, doch genau
das sagen die Leute jetrt (ber Honda, Wir haben eine Periode
der Evolution durchgemacht und auf radikale Deslgn-
Neuheiten verzichtet. Das fihrt dazu, dag du auf jeder Strecke
weiit, wie sich das Motorrad verhaiten wird, Du sparst Zeit
beim Set-Up - ein walteres wichtiges Pluss,

In der Tat scheint Doohan seine Arbeit im Training schnaller
Zu beenden als seine Rivalen, so dak er mehr Zeit fir
Reifentests und fiir Plaudereien mit seiner wachsenden Ammee
von High-Tech-Iingenieuren zur Verflgung hat.

Auch Burgess fOhit den wachsenden Einfiu des
Computera in der B

nicht mehr so lange hin, bis Mechaniker von Mannern in

und vielleicht ist es gar

weifen Kitteln ersetzt werden. »Alles an der NSR kann
ausgewechselt werden, ohne einen Schraubenschiissal
anzugreifens, erklarnt Burgess. sUberall laufen Drahte durch,
die Kabelbaume sind gewailtig. In diesern Bereich hat sich eine
Menge verdndert, was ein normaler Motorradfahrer nicht mehr
versteht - auch wir verstehen wieles nichts,

Als nachstes wird Honda wohl Raumfahr-Wissenschaftier
engagieren...
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je potom netrva diouho, co je velké plus.*

Zdé se, 2 Doohan je opravdu se sefizovianim hotov daleko
dfive na? jeho soupefi, co mu dovoluje strdvit vice dasu pfi
testovan| pneumatik a pfi konzultacich s rozristajicl se ama-
dou* odbornych poradel

Dokonce | Burgess pocituje vzristajici vyznam poéitadovych
odbornikd, a moZna nebude diouho trvat a mechanici v
overalech budou nahrazeni mudi v bilych prastich

JMNa NSR mi2ete zménil cokoliv, ani byste se || dotkll
kli¢em. Véude vedou draty, viude sama elekirika, To je obor,
ktery doznal takovych zmén, 2a mu ani parmalnl clovék nemite
rozumél. Dokonce mam pocit, 2e | my tomu obéas nerozumime!™

Pfigté bude Honda pravdépodobné zamésindvat kosmické
InZenyry...

Motorradsport pur!

Motorradsport-Fans kinnen jetzt PS Das
Sport Motorrad Magazin drei Ausgaben
lang testen — als Dankeschin erhilt jeder
den totalen Durchblick fiir Durchstarter!
PS berichtet iiber alle Superbike-Veran-
staltungen mit fundierten Hintergrundbe-
richten, brandaktuellen Racing-News und
fesselnden Fotos. PS bringt jeden

N Yamaha
\ TRX 850

Durchblick fiir
Durchstarter!

Schnellsein lohmt sich! Am heglen
noch heuto antworlen. Schickan Sie
tintach digsen Coupon an PS,
Leserservice, 20080 Hamburg.

Garantie: Diese Bestellupg kinnen

zeitige Absendunp des Widerrufs. [hr
Geschenk kbnngn Sie in jadem Fall
behaltan.

EINLADUNSG

Wir laden Sie ein, die nichsten drei Ausgaben von PSzu te-
stan - filr pur 13,20 OM und mit 20% Ersparnis. Die Tube
kiar-pilot gehdrt Ihnen, auch wenn Sie von Ihrem Wider-

arhalten Siz PSwaitarhin fral Haus mit 10% Erspamis und je-
derzeitiger Kindigupgsmdglichkeit, Jahresbeitrag 2 21 58,40
DM, statt 66,+ Im Einzalvarkaut. Ich bin damit einverstanden,
dafl mir der Verag auch weitere interassants Angabaote tefato-

Monat aktuelle Reportagen und
Tests neuer Modelle und zeigt

Entwicklungen in der Motor-
rad-Sport-Szene auf. Im
Tune-Up beschreibt
PS, wie GroBserien-
motorrdder opti-
miert werden

GRATIS!

klar-

_____ =2

Mein Zakiungswunseh:

D Bequem per Bankeinzug D Gegen Rechnung

Si schriftiich beim PS Lesersarvice, ruterecht Gebirauch machen,

20080 Hambury, innerhalb von 10 Eing dariiber hinausgehenrie Bezugsverpfiichtung bestent nicht. g
Tagan nach Eingang des Coupons Wenn Sie PS anschiiefiend nicht weiterlesen machten, lellen o
beim Lesarsarvice widerruten, Zur Sle uns dies spatestans 10 Tage nach Erhalt der dritien Aus-

Wahrung der Frist gendgt die recht- gabe mit, und die Sachs st erledigt. Wenn Sia &s winschan, BTk

Cristtm/Lintarschmitt

PLZ/Walimart

tersEhin

G306 HE

Moch I . . misch oder schriftiich untarbrefet (gt streichen) )
DI SCHAU MY D % ke o Vartrauensgarantie: Dieser Auftrag kann schriftfich beim FS-
04 0{37 03 -40 41 i Leserservice, 20080 Hamburg, Inmarhalb von 10 Tagen nach
o NamafVorname (bitte susschraben Einganyg dieses Coupohs belm Lesersaryice widerrufen wear
oder per Telelax: 1 dan. Zur Wahrung der Frist gandg) die rechizeitige Absendung
i
040/3703-5657 | s=n
Bitle Kennzifter 93016 W6 angeben. |
i
!
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Nejslavnéjsi z eskoslovenskych jezdcu byl 21krat dekorovan na stupnich a tési se na nastupce

RIKALI MU: STASTNY FRANTISEK

Na jafe v roce 1961 vyhrdl nag FrantiSek Stastny na
Hockenhelmrngu Grand Prix Némecka a proZil pak na
svem stroji do 350 com skvélou sezonw. V mistrovsivi syé-
ta skoncil sifibrriyl Startoval na wvsech vyznamnych
Velkych cendch své @ry, zavodil | v dJaponsku
a Indonési,osmkral na slavneé Tourist Trophy na ostrové
Man,kde stdl také na siupnich witdzd,..Vjimeény élo-
vek, wiimeény zdvodnik. Jako cyklisticky teprerentant
startoval dokonce v etapovém Zévodé miry, jako automo-
bilovy jexdec prohdni konkurencl ve fiesté po autodro-
mech dodnes

Jazyk naseho lidu je moudry, kdyZ néco opravdu umis,
mi2es se dostat | do fedi. Jezdi jako Siron” - rikali nagi dé-
dové, kidyZ chitéli o ndkom fict, o jezdi tuze rychle.A za to
cizl- zdomacnéld nove sluvitko nemohl nikdo jiny, neZ fran-
couzsky jezdec Louls Chiron, ktery se blysknul syhrami
Velkych cean, a taky u nas, V padesatych lelech, kdy zase
triumioval atlel Emil Zatopek atlet kiary zvitézil v olympij-
skych Helsinkéach v b&zich na § a 10 kilometrl | na mara-
1Gnské trati, jazyk naseho lidu zase vystizngé tvrdil o kaz-
dam rychigjdoucim.ze .béha jako zdlopek”

Polem ,zatopek® uz nevymazal nikdo ( ani viadni re-
Zim 70. a 80 lel, ktery se Emila snaZil umitel jako rebela
Z roku 1968)

Misto ,Sirdna” oviem vstoupile do fedi lidu [iné vyja-
dfeni rychlosti (2asné, obrovské bezmala nadzvikové
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Tou novou fednotkou rychiosti se stal legendarni Cesky
motocyklovy zévodnik FRANTISEK STASTNY. Jezdit ja-
ko franta $astny”, 1o uZ bylo na obydejhé siinici na po-
fadnou policejni pokutu, Zato na zavodni trati - na vyhru!
| kdyby Frantisek, po otcl podie pfijmeni za kazde situa-
ce vidycky Stastny, startoval proti samotnému mistra své-
1a.

Stastny Frantiek se narodil v Ceskoslovensku, kte-
ré patfilo podie poftu motoeyklt v zemi ve tficatych le-
tech mez| nejbahatsi kraji Evropy. Zil v zemi, kterd pod-
le tehdejsiho méfitka oplyvala zévody | zavadniky, & kro-
me importovanych stroji, od indiand pfes nortony, har-
leye a2 po bavoraky, se mohla spolehnout | na produkel
domacich firem. NeZ pfisla ,japonska lavina®, s ni | vy-
voj, Sponovany do extrémnich cen, pokladaly si tovarny,
produkulici éeské motocykly JAWA | GZ, za &est | po-
vinnast obesilat swymi stroji | jezdeci vSachny zavody,
vietné svaétového mistrovstvi, Franti3ek Stastny byl jed-
nim z téch &tastnych pilotl té doby. Nadim nejslavnéj-
Sim,

Bohutel dneska".fekne ted tenhle maly, podsadi-
ty. ale véénd usmévavy chlaplk s vysokym &elem
a krasnymi vypravédskymi schopnostmi, .bohuzel
dneska byt klukemn tady, tak bych si asi vybral motorku
pro plochou drahu. | kdyz Soupat botou po Skvafe zas
tak moc nemiluju. Jenomie zayodéni |e strasné drahé
a tak by asi rozhodlo, kdybych se tady mahl ted stat
zase kiukem, blaznicim po motorkach,2e se v nasich
fabrikdch |esté uchovala aspof néjaka produkce plo-
chodradnich speciald.”

Franti$ek Stastny ma ve svém prazském byté porad
sveho piitele, vellkého papouska, klery mu napovida pfi
lustén kizovek. KdyZ nelusti, ma FrantiSek plno prace,
tfebaze jeho kouzelnda knitka, sepsana s redaktoram
Daliborem Jankem,u2 pfed par mésici vySla. Takova
kniZka, to je viasiné zavdavek na serial budoucich auto-
gramiad”,usmiva se FrantiSek.Popadne hilku- svoji ne-
zbyinou pitelkyni, a vyrazi do Prahy. Ma ve mésté cona
prici- slard se o trénici, a ma zakotwen na Vitavé haus-
bdl. JenZe kdyZ viezu na chvili do hausbdlu a néco tro-
chu détam skréen, popadna mé bolest v zadech a je to
horsl, neZ cely zavod za Fiditky motocykiu...”

Vy si snad vy&itate, Frantisku, ty vase motocyklove
kolrmelce, pady, o |ejichi délce se vyprivél legandy?-
pta se novinaf opatmé.

Ale to do FrantiSka jako kdyZ pichne Vybuchne na-
hlas:

JFroboha, jen lo ne! Mam jenom Lo, 0 co jsem si sam
kaledovall Zavodén! byl mlj sen, mlj Zivol lo se mné Iibl-
lolo mé bavilo. A 2e byla jina doba,nez ta dnesni aulo-
dromaovd, tak bylo hlavnl pii padu netrefit ani patnik, ani
strom. A kdyZ uZ tak hlavné ne hlavou. O tom dneska kiu-
ci na Masarykové okruhu anebo na jinyeh tratich mistrov-
sty svéta nemall anl péru, Tam viasing neni co trefit, jen
s& nenechat po padu plefehliit soupefemn po zidech ne-
bo dohnat viasini matorkou,..Ale ficl ©m dnednim hvéz-
dam, e se majl svéz! zase slopadesatikilometrovou rych-
losti po 1@ nasl staré brnénské tratl, a tfebas mezi zdpra-

Zimi domkd v obel Bosonohy, jen kousek za starym star-
tem, to by vypukio mezi nimi zd&eni!

Franti§ek Stastny sedlal od pdifitra a2 po mensl mo-
locykly, ale pfedevsim sedlal to, co mu lovarna pajéila,
a nékdy uZ to ani nebyl ten nej-nej stroj,prato2e byl pie-
ce jezdec své fabriky, musel brat to, co byle, zatimeo to-
vérna tu jesté rychlejsi motorku plipravila pro hostujiciho
jezdce. Stasiny pleste vitdzil - | padal.

Miloval jsem Tourist Trophy, jednou na Manu spad|
tak bibé 2e [sem ifi hodiny byl z tohoto svéta pryé, pak 1fi
dny ve Spitale, ala paty den na 4.misté z 85 startujicich.

Na Cesk& motoree..."

Floky, desetileti po skonéeni své kariéry pfihlizel tra-
peni jeho miadsich domacich soupefi | nasledovniki,

Finanéni naraénost tohoto sportu byla nad sily mnoha
talentl. Neslo jim pomoct.bylo to smutné, kdy# lovék srav-
naval s tim,co mu pfindsi televize 2e svtovych okruhd,*

Frantifek Stasiny mnoho let televizni zavodani
v Cechach a na Slovensku | komentoval. Ma vzécny dar
slov skvélou mySlenku, dokéze | kritizovat,zadtodit. Pro
svii] jazyk miva ovéem | semtam odplrce.

Myslim si,2e dneska mné u do telavize ani nepo-
LVOU.
Mozna pravé proto,2e bych nevydriel nékteré fedi.
Prosté jsem mistrovstvi svéta jezdil a dodneska vidy pro-
lezu pfed zavody kaidé depo, s kakdym se
pozdravim, pokecam Zkritka, pofad o tom vim o néco
vic."

Kdyz startér odmavne |ezdcim vpied, pfesto spé-
chava FrantiSek | v Brné u traté hned k néjaké piiruéni
obrazovce.

Ty detaily v kamere, to je parada, jako by ¢lovék za-
se sedél za Fiditky...Jsem na zdvodech, fsem U toho,
a jesté vidim detaill®

Roky, desetiletl Frantiek Stastny s bolasti
phnlizel jak brani finanéni balvan v pofadnych vyhréich je-
ho domacim pokracovatelim, Behumilu Stadovi | 1&m |es-
1& miadSim.Roky trapen, | kdyZ jsme uZ také pied devit
lety postavili v Ceskoslovensky automatodrom. A kromé
brnénského i druby, mensi v Mostu. Naél reprezentanti
neméli na mistrovstvi svéla, ale v mistrovstvi Evropy -
pfed mésicem najednou Jaroslav Hules je na stupnich
v Holandsku | v v Anglil, a ve stejnou dobu Bohumil Stada
miadsi deklasuje v mezinarodnim mistrovstvi Némecka
v Brné ve tFidé do 250 wSechny soupefe, po opakovaném
startu opét v éale, v clli s naskokem 20 sekund...

Bohuzel jsem ty zavody na viastni ogi nevidél” fekne
Franti§ek Stastny, 3asiny prazsky penzista A tak se
vZdyeky musim ptat, jak mé to Zivot naudll, kdoZe viasing
skondil na dalich pfickdch za nadimi kluky. Koho pobill. To
|e totiz dilelité. Nejtési pro zavodnika asi nejsou tfeba
ani ty pofad chybéjicl penize, ale hlavné jezdit opakované
fakovou stfelbu, aby se ho soupefi bali. Takové vyslecdky
se musl hlavné cpakovat! Drzim klukim palce...a pifjedu
jim je podrzet | do Brna na mistrovsty| svétal”

Sahne sj rukoutrochu pfeskakujicl v rameni (to ty
pady z motocykll, jak je Zivat secital), na vysoké éelo,
kde mival svl| typicky nakratko stfizeny vias:

« 21krat jsem pii takovych slavnych zavodech stél pfi
slavnostnim vyhlagovani na bedné tak co by si kdo mo-
hl pfat vic!?"

Na takovou vétu
odpovéd, Frantisku:

Aby si 10 uZ koneéné nékdo z éeskych kiuki po vas
zopakoval Aspon jedinkrat.

Cim dfiv, tim lip!

mizame mit jedinou
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Rev vitézného motocyklu i burdceni ticha na rybach chce slySet
nejrychlejsi Vychodoevropan ME, nas mistr Jaroslav HULES

KLUK PRO SVET | PRO EVROPU

(Dvakrat v Brné na startu béhem dvou hodin - zopakuje vyhru z Mostu?)

Jako: spravné vydrazdény
bytek, tak se il Jaroslay
Huled 23, Gervence, a tody
plad par dny, do cile sedmeé-
ho zévodu letodniho evrop-
skaho| mistrovstvl motocykid
ne okruhu v britském
Doningtonu. Miady teaky jez-
dec na druhém misté pied k-
chovnicavym praporkem|
Pouhé i sakundy za Italem
Cecchinallim, pél sekund na-
skoku na Francouze Potita.

Trojice 2 motoeykld yama-
ha na stupnich Jarda s utird
pot za spanki & plemysil
o tom, co 52 0 & nim viastng
déje Spl nebo bdi? U2 jednou
56 opal do evropské: elity, ze
terd pry |e to jen kousek do
mistrovatvl svita, mezi super-
|ezdee | superstdje. To bylo
pied rokem, kdy dokonce ve
francolzském Paul Amos
v zavodd ME zvitézll, a sa-
mainy ten vysledek mahl byt
povadoviin v Saskem molo-
ayklovem sporiu néco jake problzeni legendarnich rytifG svatého
Vazlava, diimajicich diouhé roky pod horou Blanik. Sesty calkové
na lofiské Evropé® se sice do mistrovsivi svéta jeste zafadit ne-
mohl, ale aspon si vyzkougal, jake to je sestavovat a udriovat caly
podpumy tym v éeskych pomérach. Od svého hlawniho sponzora
v podobé banky Skala a2 tfeba po viastiiho taiu, kiery si v hlubo-
kam proZivani ka2dého zvodu s Klukem nezadd.Kdo by chitdl na-
tééat psychologicky film,ma v tto dvojici skvily tip!

Janke dvakrit se do 163 feky vstoupit nedd jak rozebral u2 sta-
ry filozof, voda jo v nil pokaZdeé L2 jind. Jen nndéeni nestad mzhod-
nou | malighosti.A 6o leprve, kdyZ vam zavod od zavodu zatne ta-
rekoval motocykl! Huleowy wysiediy 1985 na Spanélsko muéil za-
pamanout, na Narburgringu pomaly star a v &l po honifce jen Sest
bodi,v kel repete za i body,v rozpalenem Assanu po dalsi siiha-
af jlzdé &2 do druhé skupinky stavka motocyklu tésné pfed ci-
farm. A ve stall paplach, takhle si to nikdo nemaloval anl ve snu. Anl
sam Jaroslav, zvykly prakticky na 1026 od mala se zatim jen ve vy-
sladgich 2lepsuje. Vysledkem zemétfesent” byl zména aprille, phe-
sedian! na hondy . Co'lakové pfesadnlti znamena, kromé ohnivich
diskusi | pepediivého poditani ka2ditké koruny a marky, si lze do-
Viipht. A &(s18 pohledem |ezdee: - Presednul isem sice z motocykdu
na motocyld ale ve skuteénost] to bylo ko 2 tvrdé Hidle do pohodl-
ného kiesta. Neni stro| jako strojna lam pledchazejicim jsem sedél
tak Ze mij zadsk byl malem vy ne2 celd talo. Zkuste sl tak sadnout
a jet na piny plyn pll hodiny. Nowy: jako by vill novou silu.
Dalako od pravey nabuds ten;kdo phiradl motocyklisty K uzndvanym
cyklistickym sampiondm: | @ nich se vi. ke je theba chybné o dva mi-
limatry safizené sadio vyfadilo 2 bojl o Huty trikol - A kromé jirého
posadu sa mi 28 26 | mij novy motor jede prl fazenl lip od spod.

Jebia jeden zavod chudak Hules nedokonéil, stejné jako prediim
v Assanu.Ale pak se znovd jelo ve Francil, a to bude sfejmé pro
Jarosiava sladka zoméls bodl za Sesty lelodnl zavod, skvaly po-
tinTahle sezdna nemusl byt jesté ztracena, | Kdyz Cecchunelio
s Petitem, ltalem Fossim a Svycarem Tschudinem uf maji z bod(
caloy pokladnic & aspof prvni dva | obrovshou Sanci na to.2e by po
sazoné zmizel s Ospéchem do mistrovstyl svéta natrvalo.

O hvézdach mistrovstvi svéta hovoll billbaardy | lisice novino-
wych lanka. Jaks jsol ale hvézditky mistrovstvi Eviapy?

- Zviasin| povahy, aspofi podle mé mini nas Jaroslav
Hule.Aspof tihle dva ve stopitarvacitkach, Cecchinello 3je skoro
pofid zalezly do malé dodiévky zahloubiany sam do sebe, slovo na-
vic neutratl. Popravdé fedano, do jeho staje Pilar Aacing ani fadné
nani vidélAle jezdi mu to; v Daninglonu sam oripdlil hned od slar-

lu véain prondsiedovatellm, zalimoo my Jsme se musell byt ve sk
piné o pozice a Ardcell 18k cas. A Petit? Ten se viasing povahové
hmzné podobd Cecchinaliimu, Rozhodngé nevyhiedava novinafeke
rozhavary..,

Anl poviaha 21letdho Jaroslave Hulese, tfeti sezdnu profasional-

niho jezdoe z jihoteskyech Cimelic
k prokouknull jak isme 12 naznadill,

= Ghel vyhraval. Tohle mé hnalo od I3 let pfi molokrosy, 88 jde-
rym fsem zagingl, & tohle mé drdl na na zévadnim silniénim okruhy
Nejefiv &ly dobré vysledky jeden za drubym, v sedmniactl jsem byl
tfeli v mistrovstii republiky muzi. Prodral jsem se do Evropy, snad
| des jefl Spitky, & snad fsam se v ni u2:s novym strojerm | zabydlel.
Al nechel fu 20stal vaéng, to u2 bych raddjl vyzkoudel néeo jing-
ho.tfeba motocykl do 250 com.

Postavu na to md, I70 em pfi 55 kg vahy. A fyzickou kondici ta-
ky.Ale hlavnim cllem seztny bylo pfece vitézit v ME. | kdy? - ffeba
rrovria v Bmiékde startule zévod ME jen dvé hoding po zavods
stajnd kategone do 125 com v mistrovsivi svétabude chtil Hules sk-
liclit Uuspéch dvakral Nas trojnasobny mistr republiky dostal pro 28
vod svétoveho Earnplondty kanu hosta (guest cand), 2 5 nim | dalsl
sympaticky milady mu2,dobry zndmy z nadich trati, némesky jezdec
Benjamin Weis jezdicl v paci norimberského Cecha \Jaroslava
Harnube. Hules u# okusil MS v Brmé pled rokem, okoukéaval ss, do-
|l na hezkam 23.misté. Lalng?

- Budu spokofen, kdy? se aspon o phigku zlepsim.To neni ode
mié skromnest,ale nahlas prostd vie nafeknu. Nesmim blaznit, vim
©0 chelA vim, komu na mém vysledku zajed|

Kdyby mu ndhodou 2rovna |edsn vysledek nevydal, vl Jaroslay
2 pfedem, kam pljde na chvilku hledat 2tracenou sl a2 plilede
domi, vazma svojl divku, o kterou bydi u rodiél, anebo prostd jan
siim sebero udici,a vyda se na ryby na Orlickou plehradu

= Nikde jinde se vam tak nebyelst hlava jako na rybach, fakne
Jaroslaw

Tuhle filozofli nevyzndva sam, svym zplsobem dobrovolngmi
samotafi se radi stavall | jinf motocyklovi Sampioni svéta, Od fvou-
cich matord slySet buracan! ticha. A mezitim, jako by jen lak, s no-
vou motarkou vyhrat zavod ME - [ako na konci éervence v Mostu
Suverdnnd. Pliznejme sl od Hulede piijemny Sok

- Al jestii fo o rybach napigata, tak pozor, aby to nedetli nasi po-
rytinl, V3dyl [sam sl na letodak jestd nestihnul koupil povelanku!

Tak vidite, malem by si tloviék myslel, Se tenhie NEJRYCHLEIS/
VYCHODOEVROPAN drazdi svi asud jen na matocyklowyoh zi-
vodech...
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Grand Prix, supertézké motocykly - predvedeni

26, biezna

F

7
H

21 kvétna

7. kvétna
21 kvétna
28, kvitna

18. éervoa

Adstritlie
Maiasic
laponsko
Spantlske
.;‘\ IIII'L:;n.I-_
Némecko
Iealie

V. Britanie
Sun Marino

moznosti v ramci Evrosportu
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Grand Prix a supertéZké motocykly

Eastem Creck
Shah Alam
Suzuky

Jerez

Normberk

Hockenheim
Misano
Donington Park

Moz

Akce v ramci Evrosportu

Rozvrh soutéZf o Grand Prix 1995
10. Omnimime dodaleéné
6 11, éervoa Talie Mugello 1L Zﬂa'pm
7. 24.lerma Holandsko Assen 12, 17, ziH
8. 9, Gervence Francie Le Mans 13, 24. =iH
9. 23 Zervencn V. Britanic Donington Park |!4. 8. fijna
Supertézké motocykly 1995, rozvrh
5. 25 fervon Spandlsko Albacete L ¢ i
.b 9, tervence Rakotsko Salrburgring ]:0. 10. ﬂ_ﬂ
TF. 23, fervence USA Logunn Seca 11. 15. fjna
B, 6 srpnn. Evropa [.‘I'.I.I-\(l-u H.;u'h . I.l- 29 h_[m

| $ suzZuxi

Ricle the winds of change

USA
CR

Hruzilie

Japonsko

Holundsko

Austrabie

Elkhart Lake
Bmo
Rio de Japeiro

Buenos Aires

Katulonie
Sugo

Assen

Sentul
Phillip Island
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