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MISTROVSTVI SVETA MOTOCYKLU

o T —— ] 1965

MISTROVSTVI AUTOMOBILU F 3
ZEMI SOCIALISTICKEHO TABORA

UNICOVSKE STROJIRNY, n. p., UNICOV : ¢
jsou vyrobcem osvédéenych lopatovych rypadel a kolesovych velkorypa-
del typu: =
P 23, E 23, E 25, D 500, D 051, K 1000, K 300, K 300 B, B R N o e 25. c E R V E N c E 1965
K 800, K 800 B.
Ddale pfipravuji novinky typu: .
D 061, D 062, D 063, E 301, E 302, D 101, D 102, D 103, ®
KU 300, KU 300 S, KU 800.
USTREDNI AUTOMOTOKLUB CSSR
atatety! E R I S SRS ol B S AUTOMOTOKLUB BRNO




Zavod porada: USTREDNI AUTOMOTOKLUB CSSR — PRAHA

Zdvod provadi: AUTOMOTOKLUB BRNO — podle Mezindrodnich sportovnich
fadd FIM a FIA a vydanych propozic

Trat: Okruh druzby nérod( v Brne
Start a cil: na silnici I. tfidy Brno—lJihlava, pobliz obce Bosonohy
PORAD:

25. cervence 1965:
10.00 hed. slavnostni zahdjeni

10.30 hod. start zavodu 125 ccm
start zdvodu 350 ccm
start zavodu 250 ccm
start zavedu 500 ccm
start zdvodu automobill F 3

20.00 hod. wvyhlaseni vysledkti a rozdileni cen

PORADATELSKY SBOR:

feditel zavedu: locef Silhan | vnitini doprava: FrantiZek Pelifek
zastupce feditele: Silvestr Sir | zdravotni sluiba: MUDr. Zdenék Placheta
tafemnik zdvedu: laroslav HolZd k | vistavba trati: inf. Jifi Svoboda,
hospodai zdvedu: Jaroslav Samek Ini. Frantisek Tranda
ved. sekretaridtu: Jindfich Dotzauer stavby: Frantisek Prochdzka |
propagace: Luclvik Zvonai brigady: Rudolf Hloubil
Vladimir Havrarok parkoviité jezdci: Alois Danék
spart! Otto Sustek péce o hosty: Bedtich Drapal
technika: Pavel Jilek zasobovani: Milaslav Holy
trat': Jifi David Oldrich Krajéa
dispecink: Ladislav Franék e lurosulcw Svoboda
spojeni: Stanislav Melkes odb. hespoddaisky Milos Herman
S % ‘ T Draheslay Jelinek
poradatelé: Frantifek Prochazke li Ediardilhatal
bezpeénost: pplk. Stanislav Svehlak Emanuel Strejéek
vefejna doprava: mjr. Oldiich Dvorak hlavni pekladnik: Josef Hyiik
DELEGOVANI FUNKCIOMNARI:
Tl i R techn. komisafi; Pavel Bohac
sport. komisari: Racﬁard Kopeény ey Dam
Hefman Hausman - datars
5 casomaricis Jaraslav Kraus
Jaroslav Bartosek Jan Cernin

Spolupracuji:

Krajsky, Méstsky a Okresni ndrodni vybor v Brné, Krajskd a Méstskd sprava minister-
stva vnitra — Dopravni inspektorat v Brné, Krajsky a Méstsky Gstav ndrodniho zdravi
v Brn&, Cs. erveny kiiZ, Cs. svaz poidrni ochrany, Ceskoslovenské statni silnice,
Krajska sprava spoji a sloiky Narodni fronty.

Poradatelsky sbor, pofadatelé a funkciondfi na trati jsou &leny zdkladnich organizaci

Svazarmu a automotoklubi Svazarmu v Brné.

Gustov HAVEL Frantifek BOCEK

Frantisek STASTNY

ceskosloveniti reprezentanti v mistrovstvi svéta FIM 1965



Luigi TAVERI, Honda, mistr svéta 125 ccm 1964
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Mike HAILWOOD, MV, mistr svéta 500 ccm 1964

Phil READ, Yamaho, mistr svébe 250 ccm 1964

Jim REDMAN, Honda, mistr svéla 350 ccm 1964

VELKA CENA CESKOSLOVENSKA

ziskala mezi motoristy v fadé zemi na celém svété dobré jméno. Jeji letosni XV. roc-
nik piivedl na-start opét mnoho zahraniénich jezdcti a nas tési, ze k nam pfijizdéji
radi, Ze pocitaji Velkou cenu Ceskoslovenska ke svjm nejdilezitéj$im zévodim. Trat
zavodu jsme pojmenovali Okruhem druiby narodi. A pravem. V tcastnicich zavodu
jsme ziskali upfimné pfatele nasi zemé.

Vitam je letos na startu jubilejniho zévodu, v roce, ktery je pro Ceskoslovensko
vyznamnym dvacdatym vyroéim osvobozeni hrdinnou Sovétskou armdédou,

Nasi zahranicni pratelé mohli po léta pozorovat, jok se ménila tvaf mésta, jehoi
pozorovali jeho riist — nové tovarni haly, nové sidlisté. Za dobu trvani Zavodu druzby
narodi jsme v Jihomoravském kraji postavili byty pro 120 000 rodin, z toho v Brné pro
21000 rodin. Oviem, to neni jediné méfitko dosazenych wysledkii. K tomu bychom
museli pfipocitat na 100 novych Skol, nové nemocnice, nové tovarny, mohutné kombi-
naty jako Zd'arské strojirny a slévarny, taZirny trub ve Veseli, Odévni zavody v Prosté-
jové atd. Bylo by potieba zndasobit poétem let kaidorocni ndklady na pééi o pra-
cujici, Vidyt dik vysledkiim nasi prace miizeme v naSem kraji vyplatit roéné vice nei
2 miliardy korun dichodciim, 34 tisicim pracujicich poskytnout lé¢eni v Idznich, vice
nei miliardu korun v&novat na 3kolstvi a kulturu. Nejsou to zdaleka viechny pfiklady,
které by dokreslily pohled nasSich pratel v socialistickém €eskoslovensku.

Véfim, Ze se viem bude v Brné a v Ceskoslovensku libit i letos a Ze budou spo-
kojeni i 5 nové upravenou zdvodni trati.

Vitam v Brné na jubilejnim rocniku i nase zdavodniky, ktefi jsou zdatnymi soupefi
zahraniénich pratel.

Preji viem’ tcastnikim leto3ni Velké ceny Ceskoslovenska — letos poprvé zdvodu
o mistrovstvi svéta — velky sportovni Gspéch.

KAREL NEUBERT,
predseda Jihomoravského KNV v Brné



MOTORISTE V CELE PLNENi UKOLU
X. PLENA UV SVAZARMU

Na letoinim lednovém zaseddni wytyéila Komunistickd strana Ceskoslovenska
zdsady nové soustavy fizeni ndrodniho hospodaistvi a k jejich podpore se obsirné
zabyvala i otdzkami daldiho prohloubeni vedouci Glohy strany a spolecenskych
organizaci, @ proto i praci Svazarmu. Jednéni potvrdilo pfedeviim, ze orientace
nadi branné organizace po Il. sjezdu Svazarmu byla spravnad a umoinila ndm
dosdhnout v mnoha smérech branné &innosti takovych vysledkd, jakych si tstiedni
vybor KSC ceni.

Nase prdce je podlozena dlouhodobym perspektivnim planem rozvoje Svazarmu,
ktery v nejzdkladnéjsich otdzkdch neménime. Nyni pujde predeviim o to, abychom
na zakladé objektivnich pozadavki soucasného rozvoje nasi spoleénosti i potieb
zabezpedeni jeji obrany rozsitili a zkvalitnili nasi praeci zejména na tseku pripravy
kadrl pro ozbrojené sily, jesté vice pfimkli svoji cinnost k potiebam armddy a pri-
spéli Gé&nnéji k pripravé obyvatelstva k obrané vlasti, k dosaZeni daldfho rozvoje
veskeré zdjmové é&innosti k podpore celostatnich zajmu.

Abychom pfispéli k odlehéeni pfeorganizovanosti Zivota ve vyrobnich zavodech,
prevadime u nich nasi &innost do mést, sidlisf a obci. V nasich obcich a meéstech
rozvijime v technickyjch smérech zviaité motoristickou cinnost. Autokoly a moto-
ristické katedry Svazarmu vychovdvaji roéné tisice Fidic¢. Stovky fidicd se zapojuji
do Einnosti zdkladnich organizaci Svazarmu. Néktefi se zaméfuji na soutéZenf, terénni
nebo silniéni rychlostni zdvody. V nasich automotoklubech vyrostlo jiz mnoho dobrych
zévodnikd, ktefi maji v zahraniéi dobré jméno. Toto jméno si museli tvrdé za tézkych
podminek vybojojavat. Dnes dobré jezdce mame. U teréndid jsou to Vlastimil Valek,
Pilat, Hfebecek, Krajéovi¢ — u rychlostnich silniénich jisté Franta Stastny, Gustav
Havel a fada daléich. Predni nogi silniéaii zméfi své sily dnes, na prvnim zavodé
mistrovstvi svéta v silniénim zdvodé motoristi provedeném v CSSR — na upravené
trati VCC. Jisté, Ze wydaji viechny sily, hlavné jejich stroje Ze obstoji na dobrou
v technicko-sportovnim zdapoleni. To odekdvaji statisice svazarmovskych motoristl
v automotoklubech. DosaZené visledky, i kdyz neocekdvdme, e budou ve viech
kubaturdch v éele, budou podkladem pro dalsi praci na Gseku motoristického sportu,
ktery jistd svym dilem pfispiva ke zvySovdni fidi¢ského uméni, k lepsimu zvladnuti
techniky u Siroké masy fidi¢t a tim k dalsimu plnéni usneseni X, pléna UV Svazarmu.

pplk. JAROSLAV KOLIAS,
predseda KV Svazarmu Brno




VELKA CENA CESKOSLOVENSKA —
MISTROVSTVIi SVETA FIM

Neni lepsi prilezitosti k zalistovani v historii dnesSniho Zavodu druziby ndrodd, nei
prvni ¢eskoslovensky silniéni zdvod motoeyklh pro mistrovstvi svéta, jehoi budeme
dnes svédky. Doba, po kterou se na této trati setkavame stiidavé s automobily
a motocykly neni jesté tak dlouhda, aby mezi nédmi jiz nebyli pamétnici. A tak je
vlastné celd historie nasi dnedni prekrdsné zdvodnf trati stdle Zivd.

Dnesni zdvod je viak vyznamnym meznikem nejen pro tuto traf, nejen pro Velkou
cenu CSSR, ale i pro cely nds motorovy sport. Proto chceme u!espon pripomenout
ta tri 'velkd obdobi, kterd na dneinim zdvodu prozivdme.

L]
VELKA CENA AUTOMOBILU

V dnesnim prostoru startu a cile byl pred 35 lety odstartovdn mezindrodni zdvod
automobild, Byl to prvni veliky zdvod toho druhu u nds. Stal se také zakrdtko zdvo-
dem, na ktery se t&5ili nejen divdci, ale i jezdei z celé Evropy, Okruh 29,1 km dlouhy,
mezi Brnem, Kohoutovicemi a Ostrovadicemi, stal se d&jiitédm koidoroéniho utkdni
nejlepSich automobilistd tficdtych let. Znacky Bugatti, Alfa Romeo, Aute-Union
a Mercedes-Benz odvezly si vitézné trofeje ze Zesti roéniki.

Zivym symbolem a doslova personifikaci automobilové rychlosti je u nds dodnes
trojnasobny vitéz automobilové Velké ceny Ceskoslovenska z let 1931, 1932 a 1933 —
Francouz Louis Chiron — dvakrdt na Bugatti a jednou na Alfa Romeo. KdyZ
se pfed dvéma léty pfijel opét znovu do Brna podivat, setkal se zde se stejnymi
ovacemi, jako tenkrat pred 30 roky. TfebaZe s nim tehdy ddvno na této trati bojovali
i ostatni rytifi volantd — MNuvolari, Borzachini, Varzi, Stuck, ven Brauchitsch, Ca-
racciola a jini — zlstavé Louis Chiron trvale Zivy v predstavé vitéze a ve spojeni
s historii Velké ceny Ceskoslovenska. To koneéné poturdil je§té v roce 1949, jiz na
kratsi trati, kdy zajel nejrychlej$i kolo — plnych Zestndct let po jeho poslednim
vitézstvi u nds.

Zavodni automobily byly tedy Gvodem i zdkladem k dnes dosazenému cili, mistrov-
stvi svéta.

VELKA CENA MOTOCYKLU

Letos je tomu jiz 15 let, kdy jednu zdfijovou nedéli, v nepfijemném desti, po
mavnuti bilym praborkem podrdzky dvaceti jezdcl klouzaly na mokrém betonu pii

roztlacovani ,,plllitrd® k vrcholnému zdvodu prvniho roéniku motocyklové Velké ceny
Ceskoslovenska. Od startu aZ pod bilo-Gernou Sachovnici ved! jezdecké pole pied
Holand'anem, Svjcary a Rakusany nds Antonin Vitvar. Do cile dojel s nasko-
kem plnych Sesti minut! A za rok nato své vitézstvi znovu a rozhodné opakoval,
v obou pripadech na anglickém Nortonu, Ve tretim roéniku jej jezdecké pole uvitalo
jiz na nové Jawé-OHC, na které také potieti projel pod cilovou 3achovnici vitézné,
tentokrat viak s ndskokem jen Sesti desetin viefiny pred druhou Jawou-OHC s Gus-
tavem Havlem.

To vSechno je dnes jiz také historie, dokonce i tehdejsi zdvodni traf je dnes
jiz jen historickym stupinkem na cesté Velké ceny Ceskoslovenska do mistrovstvi svéta
FIM. A tak jako s automobilovou historil Velké ceny Ceskoslovenska je spjata postava
Louise Chirona, tak s jeji historii motocyklovou je nerozluénym pojmem pro Velkou
cenu CSSR samu a pro pfedstavu vitéze i pro zosobnéni motocyklové rychlosti, jméno
Antonin Vitvar, tfebaZe se po ném na stupnich vitdéz( vystiidali jezdci z Evropy i ze
zdmori.

Ctrndct roénikd motocyklové Velké ceny CSSR od r. 1950 do r. 1963 na trati 17.8 km
a v r. 1964 na trati 13,9 km dlouhé bylo pro nasi motoristickou sportovni verejnost
seznamenim témér se vSemi jezdci, kteii pozdéji sehrdli vyznamné Ulohy v mistrovstvi
svéta FIM, Bylo také velkou Skolou vsem nasim jezdclm, kteri se zde setkdvali s jez-
deckou elitou. V této téiké sportovni a technické konkurenci s vysokou Grovni obstdli
nasi jezdci i stroje velmi dobfe. Ze 159 prvnich tf mist, kterd bylo mo#no v dosa-
vadnich 14 roénicich Velké ceny dosdhnout, obsadili nasi jezdei plnych 70, tedy
téméF polovinu, coi pii G€asti mnohych tovdrnich jezdcd zahraniénich producentt
je jisté Gspésné.

Motocyklova léta Velké ceny €SSR 1950—1964 stala se tak organizaéni, technic-
kou i sportovni zdkladnou, ze které bylo dosaZeno nejvyssi mety, jaké se trati i sa-
motnému motocyklovému zdavodu muzZe dostat,

MISTROVSTVi SVETA FIM

Letos jiz po sedmndcté od roku 1949 bojuji nejlepsi silniéni motocyklisté viech
kontinentli na nejlepSich strojich a na nejtézsich tratich o titul mistra svéta v jed-
notlivych obsahovych tfiddch motocykld sélo a na sidecarech. Mistrovstvi vypisuje
a titul mistra svéta udéluje mezindrodni motocyklova federace FIM. Nejtvrdsi zkouska
technické dokonalosti strojl je pevné spjata s nejvy$si zkouskou jezdeckého uméni.
Zapocet pro dosazeni nejvyssiho ftitulu dava kazdoroéné vétsi pocet tzv. klasickych
podniki, které s vyjimkou anglické Tourist Trophy nesou ndzev Velka cena. O tom,
ktery ze zdvodd tente ndzev ponese, rozhoduje domdci motocyklovd federace, pro-

toze v kaZdém staté mlzZe byt pouze jedna Velkd cena pro pfislusnou motocyklovou



disciplinu. O tom, kterd z Velkych cen bude zafazena do mistrovstvi svéta, rozhoduje
koengres FIM.

Lofisky pedzimni kongres FIM, kenany u pfilezitosti 60. vyroci zalozeni této mezi-
ndarodni federace v Praze, zafadil Velkou cenu CSSR 1965 jakeo devdty zavod z cel-
kového poctu tfindcti do letosniho mistrovstvi 'svéta v silniénich zdvodech motocykli,
Pied nasim dneinim zdavodem probéhly Velké ceny USA v Daytoné, NSR na Nir-
burgringu, Spanglska v Barceloné, Francie v Rouenu, Holandska v Assenu, Belgie
ve Spa, NDR na Sachsenringu a mezi nimi pred Holandskem i anglickd Tourist
Trophy na ostrové Man. Za nasi Velkou cenou jsou jesté Grand Prix Ulster v Belfastu,
Velka cena Finska v Imatfe, Velkd cena ndarodl na Monze v Itdlii zdavérem pak Velka
cena Japonska na trati Suzuka,

Dnesni patnacty roénik Velké ceny CSSR otevird tedy novou kapitolu éeskosloven-
ského motorového sportu, kterd je o to cennéjsi, Ze ji zahajujeme v jubilejnim roce
20. vyroci osvobozeni nasi republiky.

VLADIMIR HAVRANEK
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MISTROVSTViI AUTOMOBILU F-3
ZEM{ SOCIALISTICKEHO TABORA

Z popudu sovétskych automobilistl bylo lofiského roku poprvé vypsano mistrovstvi
zemi socialistického fdbora v zdvodech automobilt formule Ill. Jeho zdkladem je
soucet kvalifikacnich bod, ziskanych v klasifikaci 4 zdvodl v Polsku, Mad'arsku, NDR
a u nds. Zdvodu se mohou ztéasthovat jen jezdci, nominovani svwymi ndrodnimi moto-
ristickymi organizacemi, na vozech, které v plném rozsahu odpovidaji formuli I,

Lofiskym vitézem je druistvo ADMV z Né&mecké demokratické republiky, pfed drui-
stvem pelskym, nasim a madarskym,

I v letosnim roce jsou do mistrovstvi piihlasena tato ctyfi ctyrélennd druzstva,
s nimiz oviem jedou z kaidého stdtu jesté dal3i jezdci. Z druistev jednotlivich statd
ziskavaji boedy vidy dva nejlepsi jezdci, za 1. misto 10, za druhé 8, za treti 6 a ddle
5, 4, 3, 2 o 1 bod. Zbyvajici mista v klasifikaénim pofadi jsou jiz bez bodové hodnoty.

Sovetsky svaz se mistrovsivi ani letos jestd nezicasthiuje.. Vozy F Il maji sice jeho
jezdei jiz k dispozici, ale na mezindrodni pole hodlaji vstoupit az v pristim roce.
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Thalhammer - Robinson - Redman . Taveri

=

v parkoviiti zdvodu 1964

Rédlein . Bycskowski - Seifert
po- vitézstvi F 3 roku 1964
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STAVELI JSME SILNICI PRO MISTROVSTVI SVETA

Zaéalo to v minulém roce, kdy se ve sportovnich motoristickych kruzich Svazarmu
zcela realné hovofile o moZnosti zafazeni traté Velké ceny CSSR do zdvodu o mis-
trovstvi svéta, Celostdtné propagacni vyznam této moimosti se prenesl do Ustrednich
orgdnl, kde se soucasné fesily i problémy, jok splnit podminky, které jsou kladeny
na stavajici silniéni okruh v piipadé, Ze trat bude uzndna do zdvodl o mistrovstvi
svéta,

Zatim co probihala veskerd jedndni, odbor dopravy Jihomoravskéhe KNV ve spo-
lupréaci s Krajskym investorskym dGtvarem, Dopravoprejektem a ndrodnim podnikem
Silnice organizoval a zajisfoval veskeré piedpoklady k rychlému zahdjeni opravy téch
usekl traté, kde dosud nebyl asfaltovy povrch vozovky. Dokonceni veskerych uprav
na vozovce a vodicich prouZcich bylo nutné zajistit v terminu do 30, ¢ervna. Termin
byl stanoven s ohledem na pozadavek FIM a poZadovanou provérku stavu praci,
aby tak byly ovéreny predpoklady k dokonceni stavby ke dni konani zavedid. V dobé
od 1. cervence do 20, ervence byly provédény pouze dokoncovaci préce na krajni-
cich, bezpecnostnim zafizeni, svahovdni a osévani silniéniho télesa, Gprava stave-
nisté apod.

Investor, projekce a dodavatel soustredili sily na zajisténi veskerych podkladiG
a fadnou pfipravu pro zvladnuti dkoll. Generdlni oprava silnic byla piipravovéana
tak, aby dokonéend stavba odpovidala technicko-ekonomicke-dopravnim parametriim
kladenym na silniéni sit z hlediska moderni silniéni dopravy. Technicko-dokumen-
tacni priprava stavby sledovala predevsim hledisko, aby dokonéené dilo slouZilo
rozvoji silniéni sité v dopravné exponované &dasti mésta Brna. Vychézela ze zdsady,
Ze je nutno predevsim upravit trat tak, aby méla jednotny a kvalitni povrch (asfaltovy
koberec hrubozrnny), Sitkové a smérové parametry shodné se silniéni normou (vo-

zovka 7 m, vodici prouzky z dlaiby 230,50 m, zbyvajici &ast 23<1,50 m krajnice).-

Navriené parametry soucasné odpovidaji pozadavkiim mezindrednich pfedpisti pro
silnieni traté podle FIM a FIA. V tomto rozsahu bylo nutné prestavét cca 60 % silnic
z celkové délky traté.

Priprava stavby si vyiddala cca 4 mésicll, coz umoznilo zahdjeni stavby v pro-
sinci minulého roku. Pro vlastni stavbu bylo tedy k dispozici pouze 7 mésict.

Orientacné a pro informaci je treba si uvédomit, Ze béhem 160 pracovnich dni
byly wykondny tyto hlavni objemy praci;
— téZeni a ndasypy zemin v objemu 150 tis. m?,

— podkladni vrstvy stérkovin v objemu 42 tis, m®,
— penetracni makadamy a povrchové Ziviéné koberce v objemu 160 tis. m?,
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— penetraéni makadamy a povichové ziviéné koberce v objemu 160 tis m?
— vodici prouzky z dlazby do betonu v objemu 13 tis. m?

Kromé téchto objemi byla vykondna i fada dalSich ndroénych praci, které vznikly
jako vyvolané investice a nepfedvidané viceprdce zejména v pritazich obcemi.

Ndarocnost stavby spocivala i v organizaéné vyrobnim zajisténi subdodavatelskych
praci u specializovanych provezl, které zajistovaly prekladky ddlkowvych, telefonnich
a elektrickych kabeld a doprovodnich zafizeni, kanalizaci, vodovod( apod. Dnes jiZ
neni ani dost dobfe mozné obsahnout ve slovech veskeré potize, které pii zajisfo-
vani realizace stavby se vyskytovaly a byly prekondvany obétavosti viech pracovnikd,
ktefi stavbu pfipravovali a zajistovali.

Charakter stavby, jeji celkovy rozsah a stavebni ndklad véetné fyzickych objeml
jednotlivych druhl praci si podle norem Ihit vystavby vyZaduje celkovou dobu trvéni
22 mésicu. Stavba byla tedy provddéna v trojndsobné krat$im terminu a je tfeba
ji nozyvat rychlostavbou. Dosaieni zkrdceného terminu bylo umoZnéno maximdlné
moZnym soustfedénim wvyrobnich sil a prostredkii dodavatelského podniku Silnice
Brno za vydatné pomoci zdévod@ z lihlavy, Znojma i Brna a &dsteéné i Uherského
Hradisté. Iniciativa a obétavest pracovniki zléastnénych pfi realizaci stavby, kterd
byla tcelné podporovana hmotnou zainteresovanosti, zabezpedila dodrzeni pozadova-
ného terminu. Silnicdfi tak opét dokdzali, Ze i za nepfiznivich podminek dovedou
pro spoleénost vykonat kus poctivé préce. Dnes ji miZete posoudit i vy.

Zavérem je tieba fici, Ze stavba jedté neskonéila. Po zdvodech budou provadény
opravy krdatkych Usekl a zbyvajici prédce mensiho rozsahu tak, aby charakter celé
traté byl v celé délce jednotny.

Vsichni ti, kdo stavéli trat, maji k vdm — divakéim dne$niho zédvodu — jedinou
prosbu: zachovejte ndm piizen zejména dnes, kdy je trat nové dokonéena. Ndsypové
svahy jsou éEerstvé ohumusovdny a zatravndny., Nechod'te proto zbyteéné po téchto
svazich, znehodnocujete dilo, které stélo mnoho obétavesti a finanénich prostiedki.
Soucasné i nezodpovédné prechdzeni vozovky v mistech, kde nejsou piechody, $kodi
predeviim zdvodnikim, ohroZujete jejich bezpeénost a Skodite tém, ktefi jsou odpo-
védni za Gdribu traté. Hrubozrnny koberec neumoifiuje totiZ rychlé odstranéni pi-
padnéhe nanosu bldta, prachu nebo jinych neéistot.

Silni¢ari doufaji ve Vasi ptized a ukdznénost,

InZ. JIRI SVOBODA — inZ, FRANTISEK TRANDA
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INFORMATIVNI VYTAH Z PROPOZIC VC CSSR-MS

Ji po patndcté se schazime na trati Velké ceny CSSR — naseho nejvétiiho moto-
ristického podniku. Letos, v historii poprvé, budou jezdclim zapoéitdny body do
poradi o mistrovstvi svéta, Pofadatelé pripravili pre jezdce Gplné novou trat s jed-
notnym povrchem, aby byla zaruéena jejich bezpecnost a aby divdci i navstévnici

" byli svédky nowjch vitézstvi a dosaienych rekordl.

Informujeme Vds, jak se zdvod pojede:

Zavod o mistrovstvi svéta motocykll je vypsdn pro tfidu 125 ccm na 8 kol, tj.
111528 m (Eernd tabulka, éislo bilé). Tfida 250 ccm 9 kol, 125469 m (zelend ta-
bulka, dislo bilé). Tfida do 350 cem 11 kol, 153351 m (modrd tabulka, éislo bilé).
Trida do 500 cem 13 kol, 181233 m (Zlutd tabulka, éislo éerné).

Zavodu se mohou zucastnit jezdei, ktefi se prokéZzi mezindrodni licenci FIM pro
rok 1965, nebo licenci UAMK CSSR I. vykonnostni tfidy pro rok 1965 a byli k zdvodu

nominoevani.

Zavod kazdé tridy konéi dojetim pruniho jezdce do cile po absolvovéni piredepsa-
ného poctu kol. Ostatni jezdci dokonéi jen zapocaté kolo. Vitézem tfidy je jezdec,
ktery ujel predepsanou trat v nejkratiim &ase. Klasifikovdni s prdvem priznani ceny
budou jesté ti jezdci, ktefi v zdvodé absolvuji maximdlng o dvé kola ménd. Zdvod
konci 10 minut po projeti vitéze. lezdci, ktefi projedou cilem pozdé&ji, nebudou kla-
sifikovéini. lezelci, ktefi se umisti do sedmého mista v kaidé obsahové tFidg, obdrif
penézitou odménu, kterou vyplati pofadatel, a to: zahraniénim jezdcim podle sjed-
nanych ndhrad a domdeim jezdeim podle platnych smérnic, Mimo pen&Zitou od-
ménu obdrii tito jezdci vécnou cenu, darovanou nékterym ndrodnim podnikem.

Mezindrodni zdvod automobild F3 je sougdsti mistrovstvi zemi tdbora miru. le
vypsan na 10 kel — 1394 km. Klasifikovani budou jezdci, kte¥ ujedou o 1 kolo
méné nei vitéz. Vitézem je jezdec, ktery ujel pfedepsanou trat v nejkratiim &ase
a jeho body jsou zapoéitdny do soutéie o nejlepsiho jezdce zemi tdbora miru. Z4-
vodu se mohou zicastnit jezdci nominovani svymi ndrodnimi motoristickymi orga-
nizacemi. Prihlasené vozy musi v plném rozsahu odpovidat formuli 3.

Pro viechny zdvody plati zdsoda, ze pomoci- mechanika v rozsahu povoleném
mezindrodnimi sportovnimi fady FIM a FIA miZe byt pouZito v pribéhu zdvodu
jen v depot u boxd, stejné jako | vyména ndhradnich dili a soucdsti. Motor vozidla
musi byt pfitom zastaven. lakakeliv jind pomoc, zejména mimo depot, Je pokladdana
za pomoc cizi o tresta se vyloucenim ze zavodu, Kaidy jezdec je povinen ujet
v tréninku nejméngé 5 kel okruhu, K tréninku jsou wyhrazeny dva dny, v nichz md
jezdec moznost si vyzkouSet sviij stroj @ povinné ujet predepsany pocet kol. Trénink
na oteviené trati mimo predepsanou dobu se trestd vylouéenim ze zdvodu, Kazdy
zavod konci dojetim vitéze, ostatni jezdei budeu v cili zastaveni bez ohledu na pocet
ujetych kol.

Vysledky, ozndmené po ukonéeni zavodu ihned piimo na zdvodisti, jsou wysledky
prozatimni. Oficidlni vysledky budou vyhld3eny na veernim rozdileni cen.

16

. » PRERUSOVACE

MEZINARODNI SIGNALIZACE

Béhem tréninku a zdvodu bude pouzito této oficidlni signalizace:
v prostoru startu a cile:

bily praporek — start

cerveny praporek — zastaveni celého zdvodu

cerny praporek s cislem — zastavi jezdec udaného é&isla
bile-éernd Sachovnice — konec zavedu, cil

zeleny praporek se zlutym teréem — mérené kolo (jen v tréninku)
Zluty praporek — nebezpedi na trati

modry praporek — nechat predjet

Zluty praperek s éervenymi pruhy — olej na trati

bily praporek s cervenym kfizem — sanitni vz na trati

JAROSLAV HOLCAK, tajemnik zdvodu

| g F & FF G S P g e g e S P P e )
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» DYNAMA
o SPOUSTECE

o ROZDELOVACE

« ZAPALOVACI CIVKY
» BATERIOVE SPINACE
o REGULACNI SPINACE
» ROZVADECI SKRINKY
« 0DPOJOVACE BATERIE
o ZAPALOVACI MAGNETA
o SPINACE ZHAV. SVICEK
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POKYNY PRO DIVAKY:

Zavodu prihlizite na viastni nebezpedi, respektujte proto viechna bezpeénostni
opatieni a dbejte pokynl pofadatelt i prislusnik( VB,

Misto pro obecenstve je od zdvedni drahy oddéleno lanowym hrazenim, Nestrhd-
vejte ani jinak nepoSkozujte lanovou uzdveru nebo jiné zafizeni kolem zdvodni trati.

Useky opatiené ndapisem , ZAKAZANY USEK jsou pro divéky nepfistupné; respek-
tujte toto opatieni, md na mysli predeviim vasi bezpecnost.

Vstupenky kupujte bez vyzvéni od pové&fenych prodavaéd. Odmitejte vstupenky
z druhé ruky. Koupenou vstupenku noste viditelné. Na mista, vyhrazend k sezeni,
musite mit prislusnou vstupenku.

K prechodim na druhou stranu zdvodni trati vyuiivejte jen zfizenych pfechodit
a podchodl. Neprechdzejte ani neprebihejte zdvodni drdhu, zejména ne v pribéhu
zdavodu.

Neznecistujet zavodni drahu ani své blizké okoli odhazovdnim odpadkii nebo na-
nosem bldta z peli a lest. Ohrofujete tim bezpecnost zdvodnikli i svoiji.

Neposkozujte lesni a polni kultury; rozdélavani chi@ v lese je pfisn& zakdzdno:
ke stanevani pouzijte jen mit k tomu uréenych; ve stanovém tdbofe zachovavejte
viechna poradkovd a protipofdarni opatreni.

Disledné dodriujte zésadu, ze zdvodnf dréha je vyhrazena zdvodnikéim od jejiho
uzavieni pred zavodem ai po jeji otevfeni po zdvodé.

Za déti, které jste na zdvodisté privedli, nesete plnou odpovédnost.

OO

TABULKA PRUMERNYCH RYCHLOSTI
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JAWA o5 SPORT
IDEALNY MOTOCYKEL PRE

MLADYCH MOTORISTOV

CS. MOTOCYKLY

V CELE SVETOVYCH ZNACEK

POVAZSKE STROJARNE
N. P., POVAZSKA BYSTRICA
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Pfred finanéni ztratou

pii nehodadach uchrdni Vas

SDRUZENE POJISTENI
MOTOROVYCH VOZIDEL

Podrobné informace podaji nasi pracovnici
a davérnici
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STREDNi NAKLADNIi AUTOMOBILY
SDRUZENi NARODNICH PODNIKU PRAHA

AUTOMOBILY

PRAGA — SKODA
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MISTROVSTVI AUTOMOBILU F 3 ZEMI SOCIALISTICKEHO TABORA
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25 CERVENCE 1965

AUTOMOTOKLUB BRNO

-
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i listina je vyddna jako piiloha k oficidlnimu programu,
* JehoZ je. seucdastir =0 T il 08 Nl




MEZINARODNI ZAVOD MOTOCYKLU MS — do 125 ‘ccm MEZINARODNI ZAVOD MOTOCYKLU MS — do 250 cem

St & Yerdae. Jois aico] St & fertac, sondas] St &, Jezdec, zemé, stroj St & lezdec, zemé, stroj
I Taveri Luigi, Svycarsko, Honda 17 Er.'tderlein Kl.qus, NE.)R. MZ ; ::3::1{::1Ill'in):n%tz'dz;zctﬁmda -3( x::z::\}njai?kgngFfo?;ioéIYumahc. _
2 Anderson Hugh, Novy Zéland, Suzuki 28 Vincent Chris, Anglie, Honda % Provini, Tatautio, Nealle; Benall 2¢." Masayoshi Uchiyama, ]oponsko'. vaahs
3 Perris Frank, Anglie, Suzuki 19 Hejmala Josef, CSSR, CZ-OHC 4 Duff Mike, Kanada, Yamaha <25 Bischoff Hartmut, NDR, MZ
4 Woodman Derek, Anglie, MZ 26, Lenz Eddie, Rokousko, Honda B Anderson Hugh, Novy Zéland, Suzuki . 26 Vincent Chris, Anglie, Honda
5 gg_é . R{lﬁ  Honda 21 Rosner Heinz, NDR, MZ ; :agcr;i.Alll?lertc. IL{':S;. :ﬂezrmocchi 3; got:inso&.foy,AAulsltrél(I;, Greeves
:: i : ; nderlein Klaus, ; it urton Mike, Anglie, Greeves
6/ ‘Botek ‘Frantisek, CSS.R' £e-OHE 22 Parus Véclav, CSSR, CZ-OHC 8 sfustn\} Frantisek, €SSR, M‘?m 24 Smyth Smiler, Anglie, Bultaco
7 Thomas Richard, NSR, Honda 23 Bischoff Hartmut, NDR, MZ ® Ahearn Jack, Anglie, Suzuki ) 30 Struika Miroslav, CSSR, Jawa
8 Smith Barry, Anglie, Bultaco 24 Leitert Joachim, NDR, MZ : 10 Woodman Derek, Anglie, MZ 31 Robinson Ron, Anglie, Greeves
9 Stasa Bohumil, €SSR, €Z-OHC 25 Reis Janos, Madarsko, MZ 11 Kroéka Frantisek, CSSR, CZ 32 Beer Giinter, NSR, Honda
10 Moloy Ginger, Novj Zéland, Bultaco ' .,25 Burton Mike, Anglie, Honda 12 Beale Bruce, Rhodésie, Honda 33 Pasolini Renzo, Itdlie, Aermacchi
2 y g, ; < i : ! ,' 13 Burne lan, Jizni Afrika, Yamaha 34 Visenzi Giuseppe, ltdalie, Aermacchi
11 Szdbd Ldzslé, Madarsko, MZ © 2 Smyth Smiler, Anglie, Bultaco €. Porris Frank, Anglie Suzikd 3% Leitatt Joaehim. NDR. MZ
12 Mankiewicz Ryszard, Polsko, MZ 28, Scheinmann W“;ter'_ NSR, P8 Milani Gilberto, ltdlie, Aermacchi " 36 Smith Barry, Anglie, Bultaco
13 Magnus Manfred, Rakousko, Honda 29 AWSfé-#&er, NDR, Mz ‘ 16 Rosner Heinz, NDR, MZ 3% | Soinare Idhn, sko; Cofton
14 Visenzi Giuseppe, ltdlie, Honda 3@ Katajama Yoshimi, Japonske, Yamaha 17 Srna Frantisek, CSSR, Jawa 38 ThG‘mGS Richard, NSR, Aermacchi
15 Krumpholz Dieter, NDR, MZ M Generalov Viadimir, SSSR, Voschod ¥ Tanaka h.di"‘”"" daponsko, Yamaha 9 Weiss Peter, NDR, MZ
19 Moloy Ginger, Novy Zéland, Bultaco 8@ Generaiov Vladimir, SSSR, Voschod
16 Bojer Karel, CSSR, CZ-OHC Ba g 26 Krumpholz Djeter, NDR, MZ 1 JEMSER? B  HOMDH
34 COVLTER /R -puLm@ 2T SAVER cU [ LBE 21 SHELERNIN, CSSR, CHOME - 12 CoULTER IRL BHLTALO
3§ REATSCH PR M7 38 sTRvELfouED Bk M2 45 LOUHANA) D LOYHAM AR 13 LEEMKEER ki AER tgecu/
B 2PEK g Zi-Of. 9T PONINEVIL Yy foudh MOTOCYKLY — 250 ccm — 9 kol — 1243 km ;P e

MOTOCYKLY — 125 ccm — 8 kol = 11,5 km
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MEZINARODNI ZAVOD MOTOCYKLU MS — do 350 ccm

SEic lezdec, zemé§, stroj Stic: Jezdec, zems, stroj

1 Redman Jim, Rhodésie, Honda 22 Young Lewis, Anglie, AJS

2 Hailwood Mike, Anglie, MV Agusta 23 Spak Miroslay, ESSR, Jawa
quinio, ~ 24 Scomers lohn, Irsko, Norton

K. Ahearn lack, Anglie, Norton 28, Conn Chris, Anglie, Norton

5 Hinton Eric, Austrdlie, Norton - 26 Andersson Billy, Svédsko, AlS

6 Stastny FrantiSek, CSSR, Jawa 2% Kurucz Gyorgy, Madarsko, Norton

7 Woodman Derek, Anglie, MZ 28 Hennek Jan, Polsko, Norton

8 Beale Bruce, Rhodésie, Honda 29 Weiss Emst, Svycarsko, Norton

9 Havel Gustav, CSSR, Jawa 30 "Robinson Ron, Austrdlie, Norton

10 Driver Paddy, Jizni Afrika, AlS 31 Lee Derek, Anglie, AIS

11 Bocek Frantisek, €SSR, €Z-OHC 32 Burne lan, Jizni Afrika, AlS

12 Pogani Alberto, ltdlie, Aermacchi 33 Klatil Stanislav, CSSR, Jawa

13 Milani Gilberto, Itdlie, Aermacchi 34 Grassetti Silvio, Itdlie, Bianchi

14 Findlay Jack, Francie, AIS 35« Dumphy J., Anglie, Norton

15 Srna Frantisek, CSSR, lawa 36 Czerkuti Laszld, Madarsko, Norton

16 Shorey Dan, Anglie, Norton 3% Slavicek Pavel, €SSR, Jawa

17 Pasclini Renzo, Italie, Aermacchi 38 Sevostjanov Nikolaj, SSSR, Voschod

M8 lenz Eddie, Rakousko, AJS 39 Kijsa Edvin, SSSR, Voschod

19 Agostini Gioccomo, Itdlie, MV Agusta N Pylajev Viktor, SSSR, Voschod

28, Visenzi Giuseppe, Itdlie, Aermacchi
21 Stevens Fred, %nglie AlS

’?-

Randla Jurij, SSSR, Veschod

Ivanov Boris, SSSR, Voschod

MEZINARODNI ZAVOD MOTOCYKLU MS — do 500 ccm

St & Jezdec, zemé, stroj St & Jezdec, zemé, stroj

1 Hailwood Mike, Anglie, MV' Agusta 36 Andersson Billy, Svédsko; AJS

2  Agostini Giaccomo, Itdlie, MV Agusta 17 Kurucz Gyérgy, Madarsko, Norton
3 Findlay Jack, Anglie, Matchless 18 Hennek Jan, Polsko, Norton

4 Ahearn Jack, Anglie, Norton 3¢ Conn Chris, Anglie, Norton

5 Sfastny Frantisek, CSSR, Jawa 20 Weiss Ernst, Svycarsko, Norton

6 Hinton Eric, Australie, Norton 21 Robinson Ron, Austrdlie, Matchless
7 Driver Paddy, Jizni Afrika, Matchless 22 Burne lan, Jizni Afrika, Norton

8 Somers John, Irsko, Norton 24 Dumphy J., Anglie, Norton -

9 Shorey Dan, Anglie, Norton 24 lee Derek, Anglie, Matchless

10 Lenz Eddie, Rakousko, Norton 25 Czerkutti Ldszlé, Mad'arsko, Norton
11 Scheimann Walter, NSR, Norton 26 Allner Hartmut, NSR, BMW-RS

12 Stevens Fred, Anglie, Matchless ‘27 Sevostjanov Nikolaj, SSSR, Veoschod
13 Robinson Roy, Anglie, Norton 24 Kijsa Edvin, SSSR, Voschod

14 Havel Gustay, CSSR, lawa 24  Pylajev Viktor, SSSR, Voschod

15 Young Lewis, Anglie, Matchless 30 THALBAWHER A (L ORTON

39 H4WTHOR KE-OR - DORTOA?

31 Podds LR Loeiph

MOTOCYKLY — 500 cem — 13 kol = 181,2 km
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MISTROVSTVI ZST AUTOMOBILU F 3

St €. Jezdec, zeme, stroj

St. €. lezdec, zemé, stroj

0 Ny RN =

e L e ek
(5, B N LR T = B e |

AUTOMOBILY — 10 kol = 139,4 km

Melkus Heinz, NDR, Melkus
Lehmann Willy, NDR

Seifert Siegfried, NDR, SEG
Leitert Siegfried, NDR
Findeisen Peter, NDR
Rodiger Hans, NDR

Rédlein Frieder, NDR, Melkus
Jankowski Jerzy, Polsko
Szulczewski Wladyslaw, Polsko
Kielbania lozef, Polsko
Timoszek Grzegorz, Polsko
Bielak Longin, Polsko

Hubééek Viadimir, €SSR, Melkus
Valenta Viadimir, €SSR, Mustang

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Gbelec Alois, €CSSR, Wartburg
Susta Oldrich, CSSR, Ford
Brdzda Josef, CSSR, Wartburg
Gajdo§ lJifi, €SSR, Delfin

Chelik Stanislav, €SSR, Wartburg
Nevole Antonin, CSSR, Wartburg
Havlik Vladislav, CSSR, Wartburg
Kutra Vladimir, CSSR, 5koda
Bobek Vdaclavy, €SSR, Skoda

1 2’345’6
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