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Casovy rozvrh/ Leitplan

Pdtek, 20. srpna/ Freitag, 20. August 1993

Tridy/ Volny trénink/ Casovy trémink/
Klassen Frales Training Zaittroining
Hodin/Uhr Hodin/Uhr
6P2 - 250 cm” 9.00-10.00 13.30-14.30
GP1-500cm”  10.15-1115 14.45-1545
GP3-125em”  11.30-1230 16.00 - 17.00
Sidecars 1245-13,15 17.15-17.45
Pro Superhike 18.00 - 18.40
19.00 - 19.40

Sobota, 21. srpna/Samstag, 21. August 1993

Tridy/ Volny trénink/ Casovy trénink/
Klossen Freies Training Leittraining
Hodin/Uhr Hodin/Uhr
Sidecars 1245-13.15
GP2 - 250 em’ 9.00- 10,00 13.30 - 14.30
GP1 - 500 em® 10.15-11.15 14.45- 1545
GP3-125em”  11.30-1230 16,00 - 17.00
Zivod/Rennen
Pro Superhike 17.30 10 Kol/Runden = 53,940 km
1. Jizdo/1. Lauf
Nedéle, 22. srpna/Sonntag, 22. August 1993
Tridy/ Warm Up
Klassen Hodin/Uhr
GP2 - 250 em’ 9.30- 9.50
GP1 - 500 em” 10.00-10.20
6P3-125 em’ 10.30-10.50
Sidecars 1.00-11.20
Zivod/Rennen
Hodin/Uhr

GP2-250cm’  12.00 20 Kol/Runden = 107,880 km
GP1-500em® 13.15 22 Kol/Runden = 117,668 km
GP3-125em’  14.30 19 Kol/Runden = 102,486 km

Pro Superhike
2. Jizdo/2. Lavf  15.30 10 Kol/Runden = 53,940 km
Sidecars 16.15 19 Kol/Runden = 102,486 km
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Viieni hosté mésta Brna,

letogni 750 wyregl udéleni
méstskych privilegli Brnu dé-
va mimeradnou piilezitost k
tomu; aby se nase mésto, v
ném# se potkdva folik hisio-
rickych epoch, stalo mistem
setkani lidi z celé republiky iz
celeho svéta, Prijizdéji sem za
slubzebnimi povinnastmi, za

Ing. Jiti Hordk
poutenim, ole toké za zdba- primdtor mste Bma

vou azaodpoginkem v krasne :
piirodé, ktera Brno obklopu- g::%rﬂ‘r:sl::emaﬁnrsm Begnn UM Erkenninisse zu erwerben,

|e. Mnozipfijizdéji do Brna ta-
ke za sporfem. Jednim z jeho
nejpfitazlivéjsich cenfer je uZ od dob prvni re-
publiky prosluly Masarykdv okruh, ktery stejné
jako brnénske vystavisté viastné od pocatkus-
louZi také k prezeniaci strojirenstvi, jez spolu s
textilem Ivofl pdtef brnénského promyslu.
Vizdyt uz pFed 230 lety fu zaéala pracoval prvni
manufakiura na vyrobu jemného sukna, roku
1814 se v Brné joko ve vibec prvnim mésté
Rakouské monarchie objevil parnistroj, v roce
1839 byla oteviena zeleznice Viden-Brno.
Bohatd a slavnd tradice nadeho mésta nés
zavazule a zaroven | inspiruje. Brno ted Zije ve
znamenl velkych rozvojovych projekty, joko
jetechnologicky park, mezindrodni lefise,
JiZni centrum a mnoné dalsl. At se tedy rychla
kola na brnénském Masarykové okruhu
stanou symbolem stejné dynamického rozvoje
drubgho nejvétitho mésia Ceské republiky,
mésta, k jehoZ tradicim palfii pohostinnos!.
Vitam vds v Brng, preji vam piijemny poby!
a doufdm, Ze se sem budete radi vracet i v
budoucnostl.

GruBwort

Sehr geshrte Giste der Stadt Briinn,

die diesjahrige 750-Jahrfeier
anléBlich der Eriellung der
Stadtprivliegien an Brinn bistet
eine auBerordentliche Gele-
genheit daoflir, dafi unsere
Stadt, die so viele historische
Epochen vereint, zum Orf des
Treffens von Menschen aus der
ganzen Republik und auch der
gesamten Welt wird. Sie reisen
aus geschiftlichen Grinden,

aber auchzur Unterhaltung und

zur Erholung in der wunder-
schénen Natur, die Briinn umgibl, hierher. Vie-
le kommen auch des Sporis wegen nach Brinn.
Eines der anzishendsten Zentren ist schon seif
der Zeit der ersten Republik der berihmie Ma-
saryk-Ring, der ebensa wie das Briinner Mes-
segeltinde eigentlich von Anfang an der Pra-
sentation der Technik dient, die zusammen mit
der Textilbranche das Rickgrat der Brinner In-
dusirie bildet. Immerhin begann schen vor 230
Jahren die erste Manufakiur zur Tuchherstel-
lung zu arbeiten, 1814 wurde in Brinn als Uber-
haupt der ersten Stadt der Osterreichischen
Monarchie gine Dampfmaschine produziert,
1839 wurde die Eisenbahnstrecke Wien-Briinn
in Betrieb genemmen.

Die reiche und ruhmvolle Tradition unserer
Stadi verpflichtet ups und sie inspiriert uns
gleichzeitig. Bronn lebt jefzt im Zeichen der
groBen Entwicklungsprojekte, wie zum Bei-
spiel des Technologischen Parks, des interna-
tionalen Flugplatzes, des Zentrums Sod und
vieler weiterer, Sollen die schnellen Rader auf
dam Brinner Masaryk-Ring zum Symbol der
dynamischen Entwicklung der zweilgréfilen
Stadt der Tschechischen Republik, der Stad, zu
deren Tradition auch die Gasllichkeit gehort,
‘werden.

Ich begriiBe Siein Bronn. lch winsche lhnen
ginen angenehmen Aufenthalt und ich hoffe,
daf Sie auch in der Zukunft gern wieder hier-
her zuriickkehren.




Briinn gestern und heute

An der Wand lang: Vierzylinder-CZ 350 von 1969

Briinner Evolution:

Seit 1930 hat sich die Briinner Rennstrecke vom
gefahrlichen StraBenkurs zum hochmodernen
Motodrom entwickelt. Eines ist dabei gleich ge-
blieben: die Begeisterung der Fans.

KURSWECHSEL

Von Dr.Majmir Stojan, Fotos: gad, Archiv Stojon




Briinn gestern und heute

Lisbling der Massen: Mang vor Pons baim Grand Prix 1987

ie Geschichle der Rennstrecke

von Brinn beginnt im Jahre

1928 — ouf dem Nurburgring.

Dort hatten einige Funktionére

des Brinner Autoclubs ein
Rennen besucht. Die Herrschaften waren
von der damals funkelnogelneuen Berg-
und Talpiste in der Eifel so angetan, dof
sie @inen spontanen Entschluf fafiten:
Zu House eine 8hnliche Piste zu baven,
auf der sptitestens 1930 das erste Rennen
gestartet werden spllie

Gesagl, getan: Am 10. April 1930 be-
gannen die Bauarbeiten in Brinn. Mehr
als 7000 Eisenbahnwaggons mil Bauma-
terial wurden angekarrt, bis zu 600 Arbei-
ter schufteten in Tag- und Nachtschichten
rund um die Uhr und stampften in sinem
knoppen halben Johr eine Rennstrecke
aus dem Boden, die in der Tat ein wenig
an den Nirburgring erinnerte. Der Briin-
ner Straflenkurs war 29 Kilomater lang
und hatie 68 Rechts- sowie 60 Linkskur-
ven, Die Masaryk-Ring getaufte Renn-
bahn fihrte wie ihr grofles Vorbild in
Deutschlond Uber Berg und Tal, Zudem
jogten die Akteure durch Ortschaften

Mehrals 150 000 Zuschover pilgerten
Ende September 1930 zum ersten Auto-
rennen nach Brinn, Bis 1938 gehdrte
die tschechische Strecke ganz den Renn-
autos, ehe der Zweite Waltkrieg die
Motoren fir lange Zeit verstummen lieB.

1949 startete mil einem weiteren Au-
to-Grand Prix daos zweite Kapitel in der
Historie das Masaryk-Rings — auf sinem
inzwischen ouf 17 Kilometer verkirzten
Kurs, der fertan im Uhrzeigersinn be-
fahren wurde. 1950 feierten endlich die
Motorrader ihre Premiere in Brinn

Die ersten internationalen Zweirad-
rennen wurden auch von den einheimi-
schen Fahrern und ihren CZ- oder Jawa-
Maschinen gepragl. 1955 feierfen die
150 000 Fons ouf dem Mosaryk-Ring zum
Beispiel Miroslav Cada, Der heutige
Rennstrecken-Manager von Brinn starte-
te domals im 350er Rennen eine fantosti-
sche Autholijogd und ohackierte zum
SchluB noch den deutschen NSU-Fahrer
Baltisberger, der am Ende aber knapp
die Oberhand behielt.

Ein Jahr spéter verunglickte Ballis-
berger in Brinn1adlich. Er war auf regen-
nasser Strecke ins Schleudern geraten
und mit seiner NSU gegen einen Telefon-
mas! gepralll. Am selben Tog starb der
Franzose Mouty, Indan folgenden Jahren
sollten noch mehrere Motorrod-Rennfah-
rer auf dem gefahrlichen StraBenkurs ihr
Leben verlieren.

Die Verantwortlichen reagierten und
madifizierten den Kurs erneut. Der Strek-
kenbelog wurde verbessert, Leitplanken
sollten die Fahrer schitzen. 1964 redu-
zierte man den Parcours ouf eine Lange
van knapp 14 Kilametern.

Nach einar Reihe von internationalen
Rennen fand 1945 in Brinn der erste
Motorrad-Grond Prix statt. Phil Read ge-

wann auf einer Yamaha den 250er WM-
Lauf, in der 500er Kénigsklasse gab es
einen Doppelsieg fir den legendéren
Rennstall van MV Agusta: Mike Hail-
wood siegle vor Giacome Agostini

Zehn Johre spater — der Masaryk-
Ring war mitflerweile auf knappe elf Kilo-
meter geschrumpft — neigte sich die Ara
der MV Agusta-Viertakirenner langsom
dem Ende zu. Beim spannenden 500er
WM-Finale 1975 in Brinn gewann zwar
noch einmal der britische MY-Werksfah-
rer Phil Read, doch die Weltmeisterschaft
ging an einen Piloten, der dem italie-
nischen Traditions-Rennstall inzwischen
verlassen halte. Giocomo Agostini reich-
te ein zweiter Flatz in der damaligen
Tschechoslowakei zum Gewinn des 15.
und lefzten WM-Titels seiner Oberaus er-
folgreichen Karriere — und es war gleich-
zeilig seine erste Wellmeisterschalt auf
der jopanischen Zweitakl-Yamaha

Doch nicht nur fir MV Agusta war
mittlerweile die Zeit abgelouten. Auch
Rennstrecken wie Brinn — immer noch
fuhrte der Kurs durch die Vororte der
Stadt - entsprachen auf Daver nicht mehr
den erh&hten Sicherheits-Anforderungen
Anfang der B0er Johre, nur wenig spater
wie auf der Nardschleife des Niirburg-
rings, fiel auch in Briinn der Viorhang fir
den Motorrad-GP-Sport

Aber nur voribergehend, denn so-
wohl In der Eifel als auch in der Techecho-
slowakei entstanden neve, hochmoderne
und sichere: Arenen, die fir Motorrad-
rennen und die Aute-Fermel 1 homolo-
giert wurden

Doch bei den Zuschauern stiefien die
beiden Strecken auf htchst unterschiedli-
che Akzeptanz. Wahrend der 1984 einge-
weihte Morburgring von Beginn an Mihe
hatte, die Fans zu den Rennen zu locken,
war dos neve Motadrom von Brinn ein
ebensolcher Publikumsmagnet wie der
traditionalle Stroflenkurs zuvor,

Mehr als 100 000 Fons belagerten die
Maturtriblnen entlang der 5,4 Kilometer
longen Sirecke, als der WM-Zirkus im
August 1987 nach Brinn zurickkehrte.
Die meisten Zuschouer waren aus der
damaligen DOR gekommen. lhr Idol Toni
Mang feierte in der Tschechoslowakei
font Rennen vor Saisonschlufl auf der
250er Rothmans-Honda  seinen 40,
Grand Prix-Sieg — ein wichtiger Schritt zu
Manas spaterem Titelgewinn

Zwei Jahre danach hatte der deutsche
Bler Pilot Peter Ot baim WM-Finale in
Brinn alle Trimpfe in der Hand. Doch
zwei Kurven vor dem Ziel mulite er zu
Boden —aus der Troum von der greitbar
nohen Weltmeisterschoft,

Oifls Niedertage war nur eine ven un-
zdhligen Geschichten und Geschichichen
in der beweglen Brinn-Historie. Und es
werden sicher noch viele hinzukommen,
nachdem die Strecke noch der Unterbre-
chungvon 1992 in diesem Jahr wieder auf
dem WM-Kalender staht 0
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. Fahrer
CHILI Pierfranceste
4 | BRADL Helmut

5 | BIAGG! Massimiliono
b | PUIG Alberfo

7 | SCHMID Jochen
10 | ROMBONI Doriano
11 | ZEELENBERG Wilco
13 | REGGIANI Loris

14 | AOKI Nobuatsu

16 | PREINING Andy

RIBA Pere

CRAFAR Simon

CHECA Carles
GRAMIGNI Alessandro
PENNACCHIOLI Mossimo
BAYLE Jean Michel
JEANDAT Jaon Pierre
CAPIROSS! Loris

70 | MORAVEK Marek

71 | STASA Bohumil
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Trénink: Fr+509.00 +13.30h

Warm up: 50 9.30 h
Start:  So1200h

Vadél.: 20 Runden = 107,88 km "8

| HB Honda German
Rathmans Kanemoto Honda
Ducados-Honda-Pons
JTR-Mitsui Yomeha Racing
HB Racing Team ltaly
Exact Software-DC Sports
Aprilia Racing Team
Kanemoto Rading

Team Preining

Aprilio Rocing Teom

HRC Rathmans Hondo
Mahag Aprilia

Gilern Racing Team

PR 2-Ducados Aprilia
Marlboro Aprilia Suisse

| Exact Software-DC Sports

| VD. Goorbergh Racing

| Rallye Sport Team Munich
FP Radng

Honda Suisse Muehlebach
Team Aspar
Telkor-Yamaha Valesi

HB Honda Germany

S5.5.P Competicion

Corlos Cardus Honda
Lucky Strike Suzuki 250
Daytona-Pit Lane Racing
Gilera Racing Team

| P M Racing

Chesterfield Teom de Radigues
FP Racing

| Marlboro Team Pileri

Motocykl
Motorrad

| Honda

| Honda NSR
| Honda NSR
| Yomoha TZM
| Honda NSR
| Aprilia

| Aprilia RSV
| Honda NSR
Aprilia
Aprilia RSY
Handa NSR
Aprilia RSV
| Gilera GFR
Agrilia
Aprilio RS

| 08S Aprifia
| Aprilia
Aprilia
Aprilia FPR
Honda RS
Honda
Yomaha TZM
Honda RS
Honda RS
Hondo NSR
Suzuki RGY
Honda
Gilero GFR
Honda
Aprilai
Aprilin FPR
Honda NSR
Yomaho
Aprilio

Narodnost
Nationalitat

ltalien
Spanien
Schweiz

| Niederlande
| Niederlande
| Deutschland
| Frankeich
Schweiz
Spanien

| Japan
Deutschland
Spanien
Spanien
Neuseeland
Spanien
Italien
Italien
Frankreich
Frankreich
Italien
Tschech. Republik
Tschech. Republik

Rekord okruhu /Rundenrekord: Helmut Bradl (D), Handa, 2.07,052 min = 152,838 km/h

Neu. Die YAMAHA YZF 750.

Mit Sicherheit kompromiBloser.

Sportlichkeit pur: Die neue YAMAHA

YZF 750. Ein betont leistungsorientiertes
Motorrad von eindeutiger Herkunfi. Hoch-
gradig professionell ausgelegt ist sie in

awei Varianten erhéiltlich: Als "Normal- Typisch Yamaha. Konsequent gedacht,

version” YZF 750 R oder als Ultrasportler
YZF 750 SP. Super aerodynamisch. Super- YA M A H A
leicht. Kurz; Das neue Superbike. (= e s RS

e trefhende Krafl des
metien Supersportlers;

Rennsportiypisch: Dis
vordere Federungssysiom,
dhies it seiner 4 §mm

U psidi=down-Gabel fiie
aubergewihnliche

Verwindungdesighe

EXUP-Systenn. Dieses

Trivhwerk ermiglicht
it sedner Leistiings-

§ entfalnmg iberragende

Fuhregensehafien und
st e konserienie
Weiterentwicklung des
OW0-Mators,

sorgt. Finmalig in dieser
Whizssa Dl Doppel-
scheibenbreimse vom,
ikie: mmit ihiren 6-Kudben -
Bremszungen absoliten
Raacing-Standard
daalmentiert.




Portréty jgza'w% 250 Fahrerportrits

Helmut Bradi (Némacks) Stortowni fislo 4
31 I, Tenoty, jaden syn
M Honida NSR 250

11“ vicamistt liim«ku va steini fidé na Hondd
, 1989 9. mista v MS 250 no Honds

1990 4. misto v M5 250 om’ mo Koo

1991 Vicamist svitn iy do 250 o o Hondd

1992 4. misto v M5 250 na Hondi

u.mlim umi (1) Stortomi Eslo §

Umqid Honda 58250

TﬂwmdeuESGun’mm& prvmi st o velkd cend
| Ponil Rcard f F)

1992 5. st v MS o 250 e o Apel, itz Y i My v
Kyalarmi

Massimiliono Biaggi ("chan) Startiammer §

Holmut Bradl (Deutschlond) Stortnummer 4 Helmut Bradl Massimiliano Biaggi RAAEIATT

31 Iobve, verheiotat, ein Sohn m Hando WSR 250

Motorrad: Honda NSR 250

Gribte Erfolge: lm 2 -Emwumalm ouf Aprfi; erssee 250-im"-Grund
1988 Doutscher 250-cr'Vize-Maister olf Hondo Prit b Poul Bicood/Frankseich

1989 9. Platz in der 250-cm’- W auf Honds
1990 4. Plotz in dar 250-cm"-WM auf Honda
1991 250-cn'-Vize- Welemalster nuf Honda

1992 4. Plntz in dar 250-an™-Wik auf Honda

1992 5. Platy in des 250-tmP-WM ouf Aol et Giand Pine
Sia in Wy Sidofka

5

Doriano Rombont (1slé) Strtow tio 10 Loris Reggleni (fdle) Startini £slo 13
33 o, svobociy

Motoeykl: fpila £5¥ 250

1:21 Ufiiﬁfm'l‘fuﬂulmelmmMEﬁm
1981 Vicamistr svita fiidy o 125 e na Mintwalll

tispichy:
1988 8. misto v ME 125 on' o Hood
1990 4. misto ¥ mistroustvlsvifa dn 125 an' o Hondd, vitéx

Velki cany Nimecko na Niburgringy 1990 13. mista v M5 250 o Aprilii

1991 15. misto v MS 250 no Hondé 1991 4. misto v.MS 250 no Apall

1992 10. misto v M5 250 na Handé 1992 Vicamistr svéto ffidy do 250 om” na April
Doriano Romboni [t Stornammer 10 Doriano Romboni Loris Reggioni Lotis Reggiani (ilien) Srsmorme: 13

4 Juhew, lndeg 33 lahvs, ledi

Matorrad: Honda N5R 250 Matormod: Aprlia RSV 250

Gribte Grofite

1980 Erster Geomd Prax-Sieg in England ouf 125-om!-Minarell
1981 125-om'Vize-Waltmaistar out Minosati

1990 13, Platz in rher 50-cor™ W ot Apsifio

1991 6. Platz in dor 250-cm™WM auf Apriin

1992 250-om"Viza-Weltmaistar ouf Apilia

1988 8. Ptz i der | 75-am -Euopamaisterschaft auf Honda
1990 4, Platz in dar 125-cm"- M ouf Hoodo;

arster Goand Prix-Siag ouf dim Hirburgrng/Dautsehand

1991 15, Flatz in der 250-cm™ WM ot Hondo

1992 10. Plat in der 250-oor- WM ouf Hoado

Tetsuyo Harada (lapansko) Startovn fislo 31
23 lut, sabodnj.
Motocykl: Yamato TIM 250

V98B Juniorsk mistr Japanshn e 1Fidé do 175 o no Yormaze
1989 4. misto v mishowstyl Japonska do 250 o’ no Yomaze

Loris Copirossi (Iffie) Stoioy fisa 65
7 mmm
Mot NSk 250

jodti ispoch

¥y
lm9 misfo v mistrovstyd Evvoqy do 125 e ne stofi Mol
1989 4. misto v mistrevatss Evogy do 125 em’ ng Hondé

1990 Vicamiste oponska o 250 cvna Yomezs e 1990 istrsvita fidy do 125 e oo Hand
A9 Vicemist Jemoaska do 250 om’ ng Yomaze r ; 1991 Mistr svétn fidy do 125 e’ na Hondd
1992 Mish Japanska do 250 e o Yamaza 199212 misto v M5 do 250 enr’ o Hondé

Tetswya Harada | lopon) Starmummss 31 Tetsuyo Horoda Loris Capivossi Laris (Iralien] Stortnummer 65
13 fofus, ke 10 Jahre, ladip
m Yamaha TIM 250 Motorrad: Hondo NSR 250

Griifte

V988 ¥, Piotz in der 125-cm'-Furpomeisterschoft auf Mancini
1989 4. Platz in dat 125-om’-Euiopomeistarschoft auf Honda
1990 | 25-an'-Weltmeister ouf Hoodo
1991 175-c'-Wetmaistar auf Honda
1992 11 Plotz in der 250-cn'-WM auf Honda

Grobte Erfolge:

1988 Japanischer 125-cmlumiorere-Meistes uf Yomoho

1989 4, Plary in der Japanischen 250-rMelsterschoft

9990 Jogenischer 250-cr-Viee- Maister ouf Yornaho
Jonischar 250-cm-Vizs-Mefster euf Yomaho

Iganischar 250-cr-Mhister ouf Yameho
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Hon na
Harada

retsuyc Haradavi neni
vskuthu co zavid®r, Virdzsivi
v Australii, Joponsku a Spa-
nélsky 2namenale fomézni
zotatek sezény toholo |jo-
pohského tovarniho jezdee
Yomohy, aviak nyni pomaly
alejisté o své bezpeéns vedeni
pfich zi. Pred brnénskou
Grand Prix éini Horaddv nés-
kok |eit2 25 bodd, ale zda se,
e |e jen olazkow ¢asu, kdy ho
konkurence piedstihne.

lako nejispéindiéi lovec
na Haradu se v poslednich
ravodech osvéd&l tovarni
jezdec Hondy Loris Capirosi,
ktery se probojoval na druhé
mista M5. Zalimeo od svého
posledniho vitézstvi ve Spa-
nélsky  ziskal Horade 56
bodd, nazbiral jich jeko Hal-
sky pronasledovatel pFesné
dvojndsobek o navic wyhrél
dvé Grand Prix v Assenu a
Mugellu.

Za fietim v M5 Maxem
Biagaim, ktery stajné jako Ca-
pirosi sedld Honduw NSR 250,
| pfiproven prvni tovdrni stroj
Aprilia. Jean-Philipe Ruggia
svym vitézstvim v Doningtonu
naznadil, 2 se mala ifalska to-
vérna pomalu vraci do lofské
formy. Koncem posledni se-
zény predstavovaly zévodni
stroje  Aprilio, vyvinulé ho-
landskym technikem Jonem
Witleveenem, mafitko kvality
v tHid& 250,

Honda oviam ‘nabyle
ochotna néstilhu vicarych po-
razek dlovho. Ples zimu se
proto joponéii technicl pokusi-
I postavit tovarni NSR 250 na
nohy, Otom, 2ese jim lopoda-
Filo, svédéi Gspéchy, kterych
dasahli Loris Copiresi, Max
Bioggi a dvakndt vitdzny, ale
posléze bohuzel zranény Do-
rigne Romboni.

Také Romboniho némecky
kolega z tymu HB Helmut
Bradl jiz mél lelos vitdzstvi

Tetsuyu Harado (31), Loris Reggleni (13), Loris Capirossi
Spiirt don Druck der Konkurrenz: WM-Leader Tetsuyo Horode

dvakrat na daesah. Ma Salz-
burgringu o na Hackenheimu
sved| tvrdé souboje se svymi
mladéimi spolujezdei no to-
varnich Hondami Rombonim
a Capiressim a skenéil v abouw
pripadech freti. V roce 1991
pfi posledni brnénské Grand
Prix Brod| suverénnd zvitazil,
Takovy mistroveky kousek se
|ezdci z Bovorska v jezdecky i
technicky nesmirmé vyrovna-
ném poll 250 tentokrat tezko
podafi. K tomu”, Hkeé Bradl,
.mi chybi pét koni".

Jochen Schmid, sedmy v
M5 1992, se jen pomalu rozhy-

péava. Pred fremi tydny viok
tovarni jezdec Yamahy svou
smilu  [donou  technickymi
problémy) koneénfi pralomil;
v Doningtonu ziskal svabsky
jezdec sedmé misto.

Jagd nach
Harada

T efsuya Harada ist wahrlich
nicht zu beneiden. Mit Sie-
genin Australien, lapan und
Spanien legle der jopanische
Yomoha-Werksfohrer zwar

Miste Jerdoc Budy L]
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WM-Stand

einen famosen Saisonstarthin,
doch langsam aber sicher
schmilzl seine einst komfor-
table FUhrung in der 250ar
WM immer mehr zusammen.
Vor dem Brinn-Grand Prix
betrégt Harados Vorsprung
noch 25 Punkte, es scheint
abernyr eine Fruge der Zeit zu
sein, wann die Konkurrenz ouf
die Uborholspur geht.

Als erfolgreichster Hora-
da-Jéger erwies sich in den
letzten Rennan Honda - Werks-
fahrer Loris Caopirossi, der
sich ouf den zweiten WM-
Platz vork@mpfte. Wéhrend
Harada seit seinem’ letzten
Sieg in Spanien 56 Punkle
holte, sammelte sein italieni-
scher Verfolger im gleichen
Zaitraum fast dos doppelia an
Zahlern und gewann dabei in
Assen und Mugello,

Hinter dem ‘WM-Dritten
Maox Bioggi, wie Caopirossi
ouf einer Honda NSR 250 un-
terwegs, kommi bereits die
erste Aprilia-Werksmaschine.
Jean-Philippe Ruggia bewies
mil seinem Sieg in Doningtan,
dofl das kleine italienische
Werk langsam wieder an die
Form des Vorjahres anknipf.
Gegen Ende der letzien Sai-
son waren die Aprilia-Rennar
dos Mafl der Dinge in der
250er WM.

Handa hatte die diversen
Niederlagen allerdings nicht
auf sich sitzen lossen. Uber
Winter machten die japani-
schen Techniker der Werks-
NSR 250 Beine — mil Erfalg,
wie Loris Capirossi, Maox
Bioggi und der zweimal sieg-
reiche, donn aber leider ver-
letzte Doriano Romboni 1993
deutlich bewiesen,

Auch Rombonis deutscher
HB-Teamkollege Halmut
Bradiwar indiesem Jahr zwei-
mal knapp am Sieg dron. In
Salzburg wnd Hockenheim
lieferte er sich sponnende
Kampfe mit seinen jUngeren
Werksfahrer-Kollegen Rom-
boni und Capiressi und wurde
jeweils Dritter.






Grand Prix-Technik

nter hochster Geheimhaltung
ging das Honda-Werksteam
zumdiesjahrigen Saisonauftakt
in Australien mit einer elekiro-
nischen Benzineinspritzung ins
500er Rennen. Doch die Premiere fiel ins
Wasser: Michael Dochan fuhr an die
Box und gab Leistungsverlust zu Proto-
kall, Daryl Beattie fiel aus komforiabler
Fuhrung auf Platz vier zuriick und erklérte
freuherzig, ein poar Regentropfen hatten
ihn nerviés gemacht, und Shinichi lioh
redete sich nach seinem siebten Platz auf
Fahrwerksprobleme heraus.

DaB die erstmals unter Grand Prix-
Bedingungen eingesetzte Einspritzanla-
ge mit der Bezeichnung PGM-Fl offenbar
noch nicht optimal funktionierte, wurde
offiziell nie bestétigt. Denn die Honda
Racing Corporation (HRC) war nicht an
peinlichen Enthiillungen, sondern am
Uberzeugenden Triumph dberlegener
Technik interessiert.

Doch als Shinichi ltoh mit einer ver-
feinerten Einspritzelektronik in Hocken-
heim auftauchte, Pole Position holte und
im Rennen Dritter wurde, bestand kein
Grund mehr zur Geheimniskrémerei.
.Beide Motorréider von Shinichi Itoh sind
derzeit mit der Einspritzung ausgestatiel,
er fahrt damit und wird die Entwicklung
weiter vorantreiben”, lifiete HRC-Vize-
priisident Yoichi Oguma das lange Zeit
wohlgehitete Geheimnis und prissentier-
te beim WM-Lauf in Assen der internatio-
nalen Fachpresse das unverkleidete Ein-
spritz-Motorrad.

Die HRC-Tuftler entwickelten fiir die
NSR 500-Werksmaoschine eine elektroni-
sche Saugrohr-Einspritzung, die anhand
von verschiedenen Parametern die opti-
male Gemischzusammensetzng fiir den
V4-Motor errechnet und regell. Sensoren

Comeback: Yamahe steigt
1994 mit der T2 125
wieder in die Achtelliter-
WM ain. Der Profotyp des
Production Racers sorgle
bereits in Jopan fiir Furore

messen die Gasstellung, die Drehzahl
und den Saugrehrunterdruck, Die dufle-
ren Bedingungen beim Rennen wie Luft-
temperatur und Luftdruck flieBen als
Korrekturfoktaren ebenfalls in die Be-
rechnung ein.

Ein groBes Problem der Benzin-Ein-
spritzung am Zweilakter, das schon viele
Projekte dieser Artscheitern liefd, hat HRC
mit einem pfiffigen Trick gelést. Wahrend
der Vierlaktmotor alle zwei Umdrehun-
gen der Kurbelwelle zindet, mufl der
Zweitakter bei jeder Umdrehung ziinden.
Fir den Renn-Zweitakter Ubliche Dreh-
zahlen von bis zu 13000 Touren pro
Minute sind von der Einspritzung aber
kaum zu schaffen, Bei der PGM-FI von
HRC kloppt es: Mit zwei Einspritzdiisen
pro Zylinder, die nicht gleichzeitig, son-
dern zeitversetzt arbeiten,

Welche Vorteile bietel ein Einspritz-
motor gegeniiber einer herkémmlichen
Version mit Vergasernt? Die elekironische
Einspritzung sorgt fiir eine konstantere
Zusammensetzung des Gemischs. Do-
durch werden Leistungseinbriiche ver-
mieden, die beim Vergasermotor im
Ubergangsbereich bei Last- und Dreh-
zahlwechseln entstehen. Obendrein re-
duziert die Einspritztechnik den Ver-
brauch, senkt den Schadstoff-Ausstofd
und spart den Mechanikern an der Box
Arbeit: Das |lastige Wechseln der Verga-
serdisen entfillh.

In der japanischen Meisterschaft lief
bereits 1990 eine Honda NSR 250 mi
PGM-FI, doch fir die NSR 500 wurde das
Systern, das in der GréBe der Vergoser-
batterie entspricht, problemlos gegen die
Vergaser ausgetauscht werden kann und
auf den ersten Blick sogar ganz &hnlich
aussieht, in wesentlichen Punkten modifi-
ziert und optimier. ,Micht berlegene
Leistung, sondern saubere Motaren fiir
eine bessere Umwaelt sind unser Entwick-
lungsziel”, deutete Oguma on, dafl es

wohl auch im Serienbau ein Comeback
der ehemals stinkenden Zweitakter ge-
ben kénnte — mit High Technology bis
zum geregeltem Abgas-Katalysator, Fir
den eine elektronische Benzineinspril-
zung Grundvmuusse!:ung Ist

Wéhrend Hondo bereits in die Zu-
kunfi blick!, tritt Konkurrenl Yamaha in
der 500er WM zur Zeit auf der Stelle. Eis-
kalt wurde Wayne Rainey erwischt, als er
Ende Joanuar mit grisBten Erwarlungen in
den Sattel seiner komplett neukonstruier-
ten Werks-Yamaha YZR 500 stieg und ein
ziemlich vnbrauchbares Motorrad vor-
fand. Zum relativ sehlappen Moter ka-
men Prableme mit dem deutlich steifer
gewordenen Rohmen, So stabil er war, so
unhandlich benahm er sich, liefl das né-
fige Feeling fir Reifen und Fahrbahn ver-
missen und reagierte auf Verénderungen
an der Abstimmung etwa wie ein Regatio-
boot, bei dem man in vélliger Flaute den
Spinnoker hifit. Als auch die dritte Chas-
sis-Varionte keine durchschlogende Ver-
besserung brachte, ging Rainey in Barce-
lona mit einem kéuflichen Rahmen des
franzésischen ROC-Besitzers Serge Ros-
set ins Rennen. Prompt hatie Rainey ein
Gefthl flir den Asphalt, ,als ob ich beide
Hiénde am Boden hatte”, prompt gewann
er das Rennen. Und withrend Yamaha
Krisenstibe zusammenrief, liefl Rosset im
Taumel des Triumphs Champagnerkor-
ken knallen,

Yamaha operiert freilich nicht nur in
der Halbliter-WM. Mit unterschiedlichem
Erfolg engogiert sich die Firma auch in
der 250er Klosse. Der japanische Werks-
fahrer Tetsuya Harada stirmte mit der
TZM 250 gleich zu Saisonbeginn on die
Tabellenspitze, hotte auf schnellen Strek-
ken wie in Hockenheim und in Salzburg
aber keine Chance gegen Honda. Fir
Haradas deutschen Markenkollegen Jo-
chen Schmid lief dogegen die bisherige
Saison nicht nach Wunsch, Auch in der

Risekschritt: Die 25021 Aprilia hatten thre
Oberlegenheit aus der vergungenen Soison veroren.
Erst in Donington gab es einen Sieg

Achtelliter-WM wird sich Yamaha 1994
mit dem Production Racer TZ 125 wieder
engagieren.

Anstatt wie in friheren Jahren ein
komplet neues Motorrad in Empfang zu
nehmen, entwickelte WM-Favorit Kevin
Schwantz die RGV 500 mit dem hochan-
gesehenen Chettechniker Stuart Shenton
Schritt flir Schritt zum derzeit am besten
ousbalancierten Motorrad der Halbliter-
klosse, wendig, wieseltlink und nur mit
enem Handicap: Auf manchen Sirecken
hat die Maschine Traktionsprobleme

Daf Suzuki bei den 250ern hinterher-
hinkt, ist wohl hauptséchlich ein Prablem
der Entwicklungskapazitdten. Honda ril-
stete in dieser Klasse am gewalligsten
auf und machte die 1992 oft gegen Apri-
lia unterlegene NSR 250 inzwischen zum
Uberlegenen Krafiprotz.,

Die onfinglichen Schwierigkeiten
van Aprilia in der Viertelliter Klasse sind
ouf eine Neukonstruklion zurtickzu-
fuhren. Der neve V 2-Drehschiebermotor
ist deuilich kompokter als sain Vor-
géinger und machte ein anderes Cheossis
natwendig

Trotz des aufopfernden fahrerischen
Einsatzes van Ralf Waldmann ist Aprilia
awch bei den 125ern nicht vall konkur-
renzfahig. Die Maschinen sind um finf
Kilogramm zu schwer und hoben zuwe-
nig P5. Doch auch das Honda-Werk mit
dem leuren A-Teilekil verpafit die Show
Der kenstruktive Autwand fiir die Aus-
laBsteverung schatft thermische Proble-
me, die deutlich simpler aufgebauten B-
Kit-Maschinen ohne Auslofisteverung
loufen den A-Kit-Honda wie schen im
letzten Jahr deutlich den Rang ab.

Zum Glick zahlle auch Dirk Roudies
nicht zum Kreis der Auserwghlten, die
ven Honda mit dem A-Kit bedacht wur-
den — denn der, sowie Turbulenzen im
Team kostaten schon Ralf Waldmann im
letzten Jahr den méglichen WM-Titel, 3

Bevser als das Werksteil:
Serge Rossot mif dom
ROC-Rohmen, den der pfiffige
Fromose fir die 500er
Werks-Yomaha von Well-
maister Woyna Ralney baute

Kriogsrat: Die 125er Aprilia-
Stars Oliver Petrucciani (Mitte)
und Ralf Weldmann haben
Probleme. Die Maschinen
sind um Fiinl Kilo 2u schwer
und haben ruwanlg PS
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" Tym Rothmans-Honda
Team Rothmans-Honda

I

Cislo jedna teamu Rothimons-Honda: Michae! Doohon

[ 4
v
ziskat titul v pdili-
trechidvéstépade-
satkéich. Tédil ale

S Hondou prozil Rothmans osm GspéSnych let v
mistrovstvi svéta silnitnich motocyklu. Nyni prefadi
tabdkovy sponzor o zub vys: v roce 1994 se pusti do

automobilové formule 1.

Predeviim zdrienlivy, cillivy o pfisné
vétici Freddie Spencer byl pravé nejvatii
termo pro tym Rothmons-Handé, vystu-
pujici viude v bilomodrych barvach. Pra-
vé lak astronamické jako jeho plat, ktary
si tato superhvézda s jemnym citem pro
hranice-nechala vepsal do smlouvy, bylo
ieho jezdecké umfini na lovarni Hondé
NSR 500, vykficené joko neavladatelna
bestie. Se svym Gspéinym stylem prudkeé-
ho najezdu do zoldéky s ostrym bridénim
jakoumotokrosu, naslednym rychlym na-
roynanim stroje o plnou akeeleraci do
pristi zatéeky ziskal v r, 1985 presvadéeive
fitul mistra svéta a pfedurtil jezdecky styl
vpétistovkach oz do dnednich dnd. Jeniak
mimochodem se Freddie Spencerovi po-
dafil v této sezdné legendarni kousek:
jako jediny a pravdépodobné poslednl
lezdec novovéku Velkych cen dokézal

18

Friedemonn Kirn, snimky orchiv MOTORRAD

jedng  sezdns

pfitom {oké z mo-
toristické  pfevahy
Hondy MNSR 250,
kterd byla tehdy v
télo kategorii je-
dinym  tovarnim
strojem

Aviok v prvnfm
zovodé  sezdny
1986 Fas! Fred-
dies” kiery bbyl daleko vpfedu, vzdal, Pro
vlekléoénl polize s rozlidovacl schopnosti
skonéila Spencerova éra. Ale tym Roth-
mans ziskal v roce 1987 ziracené fituly
zpatky — s dvéma zkufenymi bojovniky,
kiefi obe radi popili baverské pive a méli
vidy srdce na jazyku: byli te Toni Mang o
Wayne Gardner.

Dramatiété|i se nemohla 1oto sezéna
vyvijet pro Manga, klery se stal mistrem
svéta no Kawasoki v roce 1982, Ma
prvnim zavedé sezony 1987 v Joponsku
byl pouze osmy, ve drubém zdvodé ve
ypanélsku vypadl. Potom nasledovala
yitézstvi na Hockenheimu, Monze o v
50|zbulgu. v Doninglnn Parku, na An-
derstopu a v Brné. A kdyZ v zaf, dva
tyedny phed svimi 3B. narozeninami, vyh-
ral jesté ve spalujfcim vedru Jaramy s
lahvi vody na'zéddech portugalskou Vel-

kou ¢enu, mél [iz paty tilul mistro svta v
kopse o ukdzal to jedtd jednou viem
miladikdm.

S podporou Rothmanse zosnoval v r.
1989 legenddérni stvalitel mistrd svéia Erv
Kanemoto pfesun budici rozruch ok to-
muto datu trojnasobného mistra svéla
Lowsona pfetahl od Yomohy k Hondé.
Lawson noudil pofad je3té choulostiveu, 1
kdyz velice silnou Hondu zpdsobim o se
svym piesnym, chladnym o neteénym
jezdeckym stylem ziskal tento Kaliforfion
svaj titul Eislo etyfi

Dal&im presnym zdsahem Erva Kone-
mota byly dva fituly mista svélo Lucy Co-
dalary ve tfidé 250 cm” v letech 1991 a
1992, | kdy2 v pétistovkach vzhledem ke
zranéni Gardrera o Dechana po r. 1989
jiz po Hiulu nesahl, zdstol Rothmans
podilnikem na epochélnim technickém
vyvojl. Nejen pétistovkovy molar, nazy-
vany Big Bang (velky tfesk), s rychle za
sebou zapalujicimi svitkami ve valcich,
ktery v roce 1992 budil pozornost a byl
ode véech ostatnich vyrobed kopiravén,
ale také vsiFik benzinu PGM-FI, uvedeny
v r. 1993 nejdiive s nejv&Sim moZnym
utajovanim v tymu pétistovek, nesou
oznateni Rothmans-Hondao,

Proto vidi nejen élenové tymu s polita-
vanim, 2e Rothmons se koncem sezdny
1993 obrati zady ke sportu motocyklo-
vich Velkych cen a bude napfidté podpao-
reval tym formule 1 Williams-Renault

EXPRESSGUT

Mit Honda erlebte Rothmans acht erfolgreiche Jahre
in der Motorrad-StraBen-WM. Nun legt der Tabak-
sponsor noch einen Zahn zu: 1994 geht es in die

Auto-Formel 1.

Seil sich Rothmans 1985 als Sponsar mil
der joponischen Honda Racing Corpora-
ton [HRC) verblndete, schrieb die sid-
afrikonische Zigarettenmarke mit sishen
WM -Titeln nicht nur Rennsparigeschich-
te. Dank grofiartiger, unvergessener Fah-
rerpersonlichkaiten und intensiver, wall-
weiter Public Relation der varnehmen bri-
tischen Art machte Rothmans den Motor-
radsport auch weltweil salonfihig.

Vor allem der zurickhallende, sen-
sible und strenggléubige Freddis Spen-
cer war der VolltreHer schlechthin fir das
Ubarall elagant in blou-weill auftretends
Rothmans-Team. Ebense asironomisch
wiedie Gage, die sich der Mega-Siar mit
teinem Gespir fiir den Grenzbereich in
den Verirag schreiben |iefl, war auch sain
Fahrk@nnen ouf der ols unbeherrschba-
res Biest verschrieenen Werks-Honda
NSR 500. Mit sainer etfolgreichen Eigen-
art, wie baim Moto Cross spite in die
Kurve hinelnzubremsen, frih wieder auf-
zurichten und mit grefiem Schwung auf
die ntichste Gerade zU thMeun:glrn,
sahnte er 1985 (berlegen den WM-Titel
ab und prégte den Fahrstil der Halbliter-

Dvé moudhy fednoy ranou:
Freddie Spancer, mistr swito
250 0 500 v roce 1985

Vo Frindsmann Kirn; Fotos: MOTORRACD-Archiv

klosse bis zum heu-
tigen Tag Guanz
nebenbei schatfe
Freddie Spencear in
jener Saison das
legendare  Dow-
blg: Als einzigem
und wohl letztem
Fahrar der Grond
Prix-Neuzeil ge-
lang es ihm, Halb-
liter- und Viertelli-
far-Titel in einer
Saison  abzurduy-
man, profitierts dabel aber ouch von der
motorischen Uh(‘.riagenhml der Honda
NSR 250, damals der einzigen Werksmao-
schine diesar Kategorie

Gleich im ersten Rennen der Saison
1986 gab ,Fast Freddie’ aber weit in Fith-
rung liegend aul, Wegen langwieriger
Sehnenscheidenbeschwerden ging die
Ara Spencar zu Ende. Doch das Rath-
mans-Team holfe sich die verlorenen Titel
1987 zurlck - mit zwei Houdegen, die
beide gern mal ein bayerisches Waifibier
zu sich nahmen und |hr Herz stels auf der
Zunge trugen: Tonl Mong und Wayne
Gardnet.

Dramatischer hétie die Soison gor
nicht verlaufen kéanen fir Mong, dar
1982 awf Kawasaki zum letzten Mal Welt-
meister geworden war. Beim Saison-
starl 1987 in Jopan wurde er nur Achier, im
zweiten Rennen in Spanien rutschie er
aus. Donach folgten Triumphein Hocken-
heim, Manza und Salzburg, im Daninglon
Park, in Andarsiorp und Brinn, und als er
im Seplember, zwei Wachen vor seinem
38, Geburistag, auch nach den portugie-
sischen Grand Prix in der brilenden Hitze

Navitiva v depu: Zokladelel
firmy Soichiro Honda s fezdti

Ron Hoslam (vleve) &

Das doppelte Flottchen:
Freddie Spencar, 250er und
500er Weltmeister 1985

Woyne Gordner

Der Bofl nls Boxengust:

Firmengriinder Soichire Hondo
mit den Piloten Ron Hoslam
(links) und Wayne Gardoer

von Jarama mit einer Wassarflasche auf

dem Ricken gewann, hatte er es den Jun-
gen nochmals gezeigt und den finflen
WM-Titel sainer Karrigre in der Tasche

Mit Unterstitzung von Rothmans hatte
der legendare Wellmeister-Machar Erv
Kanamoto 1989 einen spektokuliéren
Transfer singefadelt und dan bis dalo
dreifachen Weltmeister Eddie Lowson
van Yomoha zu Honda geholl. Lowson
brachte der noch wis vor heiklen, wenn-
gleich bérenstarken Honda Manisren
bei, und mit seinem prézisen, coolen, fast
lassigen Fahrstil gewann der Kalifornier
seinen Titel Nummer vier

Erv Kanemolos niichsier Coup waren
die beiden Wellmeisterschaften von Luca
Cadalora in dat 250-em’-Klasss 1991 und
1992. Wennss auch bei den 500ern durch
Verlefzungen van Gardner und Doohan
nach 1989 nicht mehr zum Tilelgawinn
reichte, so war Rothmans dach Partner
epochemachender technischer Entwick-
lungen. Sowohl der »Big Bangs-Halbli-
termotar mit der epg beisinander legen-
den Zindfolge, der 1992 Furore machte
und von allen onderen Herstellern kopiert
wurde, als auch die Benzinainsprilzung
PGM-FI, die 1993 zuniichs! unfer aller-
grisfter Gehelmhaltungim Halbliterteom
singefihr wurde, iragen das Markenzei-
chen Rothmans-Honda.

Und noch etwas wird fir alle Zukunfi
vorbildlich bleiban: Dafl Rothmans die Pi-
laten nicht wie andere Rennsialle heuere
und feverte, Deshalb sehan es nicht nur
die Teammitglieder mit Bedavern, daf
Rothmans dem Motorrad-Grond Prix-
Sport Ende 1993 den Ricken kehrl und
kiinftig das Farme! 1-Team von Williams-
Renault unterstitzt.

Toni Mang ziskal na
Mondé v barvach
Rathmans svif treti
fitul mistra svéto ve
250 roku 1987

Bayern-Power:

Toni Mong holte 1987
mit der Rothmans-
Honda seinen dritten
W-Thel in der 250er

Klasse




DESIGN UND SPITZENTECHNIK.
_DIE NEUE SUZUKI RFGOOR.

o S

Trénink: 14501015 + 14.45 b
$ SUZUKI vams i

Start: S0 1315

Vzdal.: 22 Runden = 117,67 km

lassendenken st keln Thema g

fur die neve SUZUK| RFE00R

Cislo  Jezdec Tym Motocykl ' Narodnost
Nr. Fahrer Team Motorrad Nationalitit

1 | RAINEY Wayne Marlboro Team Roberts Yamaha Amerika ok o (e et 2 s
2 | DOOHAN Mick Rothmans Honda Teom Honda NSR | Australien PRSI S e
3 | KOCINSKI John Cogiva Team Agostini Cogiva | USA e s PO
4 1 BEATTIE Daryl T e Honda NSR I Australien | lassen weite Ziele schnell naher rucken
5 | CHANDLER Doug ItngivuTsum Agostini Cagiva ] Amerika Doch das aliein macht die Klasse der
& | ITOH Shinichi | HRC Rothmans Honda Honda NSR | Japan SUZUKI RFBOOR noch
7 | CADALORA Luca Marlboro Team Roberis Yamaha | alien
8 | CRIVILLE Alex Marlbaro-Honda-Pons Honda NSR | Spanie
9 | BARROS Alexandre Lucky Strike Suzuki Suzuki | Brasilien

11 | MACKENZIE Niall Teom Valvoline ROC Yameha England i O e

12 | MLADIN Mothew Cagivo Team Agostin Cagivo Australien R

14 | PAPA Marco Librenti Corse Librenti Halien R REsadhi S sl SO0 |

15 | UDAGAWA Tsutomu Teom Udngowa ROC Yomaha Jopan

16 | RUDROFF Michael Rallye Sport Harris Yamaha Deutschland

18 | GARCIA Bernard Yamaha Motor France |ROCYamoha | Frankreich

19 | SPENCER Freddie Yamaha Mator France | Yomaha | USA

20 | MCWILLIAMS Jeremy Team Millar | Yamaha YZR England

21 | NAVEAU Laurent Euro Team | ROC Yamaha Belgien

22 | MITCHELL Kevin M.B.M. Rocing Team | Harris Yomoha Englond

23 | DAVID Serge Team ROC | ROC Yomaha Schweiz

24 | DOORAKKERS Cees Doorakkers Racing | Harris Yomoha | Niederlande

25 | CRINE Thierry | Ville de Paris | ROCYomoha | Frankreich

27 | COLLEOMI Renzo | Team Hit | ROC Yomaha | Halien

28 | REYNOLDS John | Padgetts Motorcycles | Horris Yomoha | Englond

29 | EMMETT Sean | Shell Teom Harris Horris Yomoha | England

30 | MELLA Juan Lopez | Lopez Mella Racing Team ROC Yomaha Spanien

31 | BONHUIL Bruno | M.TD. Obiectif 500 ROC Yomoha Fronkreich

32 | KUHMN Jose | Team ROC ROC Yomaha Frankreich

33 | MEKLAU Andrens | ARC-Austrion Racing Co [ROCYomaha | Osterreich

34 | SCHWANTZ Kevin | Lucky Strike Suzuki Suzuki Amerika

36 | PEDERCINI Lucio | Teom Pedercini ROC Yamaha Htalien

42 | STROUD Andrew | Teom Harris Horris Yamaha | Neuseelond

43 | JEFFERIES David | Peter Graves Racing Team Harris Yamaha | England

&

ECastrol i e

Rekord okruhu /Rundenrekord: Wayne Rainey (USA), Yomaha, 2.03 266 min = 157,533 km/h [-17] QT s SUZUKl

Alle Ideen auf zwei Radern

[T



Portréty jezdew Fahrerportrits

Wayne Rainey (USA] Starto fislo | Michael Doohan (Rasttde) Strowil tisko 3

42 le1, enaty, atec sym 18 let, svabadej

Motocykd: Yamaha YZR 500 Motocykl: Honda KSR 500

1988 3. mista v MS pilliteling Yomuzs 1988 3 vitkzstvl v 2ivodech MS supariikil v Joporisky @ Aushafi
1989 Vicsmesn sty fidy do S00 v o Yomaza 1989 9. mista v méstoystl st fidy do 500 ' na Hondé
1990 Mistr svita pilliring Yomaze 1990 3. mista v M5 do 500 o' ng Hondi

1991 Miste swéta plliinno Yomoze 1991 Vicenisr svéta ffidy do 500 m” nn Hondé

1992 Mistr svita plllitding Yamaze 1992 Vicemistr svdtn ffidy do 500 an” na Hondd

Wayne Rainey (I54) Stutnummar | Michael Doohan Michasl Doohan (Austrelian) Stotmummar 2

30 Jabre, vethabutat, ¢ Soha 28 o, lediy

Moatorrad: Yomoha YIR 500 Motorrad: Hondg NSR 500
Grafite

1988 1. Florz in et S00-c-W cuf Yaroha
1989 500-crr Vizwelmeiste o Yorcho
1990 500-crvWolrmeister oo Yoo

1991 500-co' Waltmeister ot Yamahn
1992 500-tm’-Welmestar ouf Yomahe

Grafite Erfolge:

1988 3 lavtsiege In der Si.lnerhlke WM i Japan und Austaber
1989 9. Platz In der S00-om™-WM ouf Honido

1990 2. Ploiz in dor S00-om’- WM ouf Honda

1991 500-cr-Vizmweltmeister oot Honda
1992 500-tnrVizewslmeister ouf Honda

Daryl Beattie (Ausilin) Stutoyni tiska 4 Alex Crivilé (Spandlskn) Startovr tisho &

12 nt, svobednf 73 nt, svobedny

Matocyk: Honda ISR 500 Motoeyk: Hoada H5R 500

1989 Mistr Austrdlie fidy do 250 on'; 1988 Vicemisty swita va ffidé da B0 om' no Derhl
vtz Vet canry Muzstriie (Philln lslond) ve #id% 250 o’ 1989 Mistr swite fidy do 125 ¢’ no Cobasy

35, misto v colkowd kiosiflkodMS 250 no Hondi
1992 14. mista v M5 500 oo Handé;
mistr Japonskn v pidlitech no Hondé

1990 11. mésko v mishovstl svéta 250 an’ no Yomaz
1991 13 misto v mistovstvi svitg do 250 on’ ra Cobasu
1992 8. masto v MS 500 no Hondi

Daryl Beattie (Austobei) Startimimie 4 Alex Criville Alex Crivills (Spanien) Starmummer §
12 Jahre, ladi 23 lahre, \silig
Mmd:Hm NSR 500 Maotorrad: Hoodo KSR 500

Gribite Erfolge: Gribte 5
1989 Austlscher 250-cm-Meistes; 1988 80-o-Vrswalemeistar ouf Derbi
Erster 250-am'-Grond Prix In Phillp tslomd/ Austiahen; 1989 125-on" Weltmeister ouf Cobos

35. Platz in dar 250-om WM ouf Honda
1992 14, Plotz in der S00-cr- WM oof Honde
impemiticher S00-c-Maistar auf Honda

1990 11. Plotz in der 250-cm- WM ouf Yamoha
1991 13. Piotz in des 250-c-WN ouf Cabas
1992 8. Ptz in der S00-cm™ W aaf Hon; Siager fn Assen

Michoe! Rudroff | kémeckn) Sromowmi tslo 14 Kevin Schwantx (UI54) St sl 34

32 lnt, swobodny 20 et, svabade)

Matoeykl: Homis-Yamaha 500 Motocykl: Suzk] Fi 500

Nejviti dspichy: Nejuatii :

1984 Junjorsk mistr Nmacka da 500 an’ o Sumki 1988 vitéz 200 mil v Doyrond, rovnd na Suzukd
1988 Vicomisir Fyvogy do 500 o na Hondé 1989 4, mista v mistrovsd swifo do 500 o’ no Suzukd
1989 Mish Kiimeckn do 500 o’ na Hondé 1990 Vicamistr sviito fidy do 500 cm” no Suzuki

1991 18, misto v M5 500, mish Némecka plinting Hondé
1992 22, misto v M5 500 na Yomare

Michael Rudrof (Dautschlond] Startnummer 1 &
32 Joire, lodig

Molorrod: Hors-Yomohn 500

GribBte

Erolge:
1986 Dautschar 500-om™ Jumaren: Meistee auf Saulki
istat ot Henda
~Maister ouf Hiedo
1991 18. Platz in der S00-cm™WM ouf Honde
1992 22. Piatz in dar S00-cm™Wih ouf Yomoko

1991 3. misto v MS 500 no Suzuki
1992 4, mista v WS 500 o Suzukl

7

Kevin Schwantz

34

Michael Rudroff

16

Kevin Schwanta (USA| Startummes 34
29 lahe, lodig
Motorrad: Suzuk| f6Y 500

Gralite 2

1988 Siager bei don 200 Meden von Doyrone out Saruki
1989 4. Plotz in dar 500-om'-WM oot Sezul

19590 500-cm™-Vizewelmester ool Suzukl

1991 2. Plotz in dar S00-om'- Wi auf Suzki

1952 4. Platz in dar 500-on" WM ouf Sanali

An MOTORSPORT aktuell
kommt keiner vorbei!

Ein schneller Sport braucht eine schnelle Zeitung

Sonderangebot: Testen Sie vier Ausgaben kostenlos und unverbindlich
MOTORSPORT aktuell - die schnellste Motorsport-Zeitung der Welt.

Lesen Sie 1 Monat lang nicht nur ausfihrliche und ak-
tuelle Rennberichte (ber die Motorrad-Grand-Prix,
sondern erfahren Sie jeden Mittwoch alle Neuigkeiten
aus der Motorsport-Szene mit pfiffigen Interviews,
fachkundigen Kommentaren, informativen Vorschauen
und TV-Hinweisen.

Dazu liefert MOTORSPORT aktuell jede Woche Berichte,
Resultate und Fotos aus allen Sparten des Motorsports,

Bitte einsenden an: MOTORSPORT aktuell,
Postfach, CH-8032 Ziirich

von der Forme! 1 Gber die Tourenwagen und GT bis zur
Rallye-WM und samtliche Disziplinen des Motorradsports
(Grand Prix, Superbike, Matocross, Enduro, Bahnsport
und Trial),

Exklusive Kolumnen von Stars wie Gerhard Berger, Karl
Wendlinger, Didier Auriol, Michael Doohan, Rolf Biland,
Helmut Brad| und Kevin Schwantz erganzen unser
lickenloses Angebot.

ich mbchte MOTORSPORT aktuell 4 Wochen lang kosten-
los kennenlernen. Nur wenn ich nach Erhalt der zweiten
Gratis-Ausgabe nicht absage, beziehe ich MOTORSPORT
aktuell bel jederzeitiger Kindigungsmaoglichkeit 2um Halb-
Jahrespreis von nur 59,50 DM weiter.

Name, Vormame

Strasse, Hausnummer:

Postleitzahl, Ort

Datum, Unterschrift:

Garantie: Ich = Zusicherung, dass ioh diesen Auftrag innerhath von 10
Tagen dureh gine hurze Notiz gh den Vedag kindigen kann

Datum, Unterschrift:




Stav MS

Schwaniz
pred Raineym

vB spravnou chvili —préve
pfed brpénskou Velkou
cenou — ziskalo MS ve fiide
500 znowvu nd dromafignosti.
Pouhé ttl body dali hvézdu ty-
mu Suzuki Kevina Schwantze
od obhdjce titulu Wayne Rai-
neyhe.

Pitom pred peslednim za-
yodem v Denningtonu se fave-
rizovany Kevin Schwantz mohl
t&dit jiz z prijemného ndskoky
23 bodd. Uddlost ze samotné-
ho Gvodu anglické Grand Prix
500 vie zménila. Tovarni jez-
dec Hondy Micheel Dochan v
prvnim kale nedobrzdil pied
dikonou svij stroj a sesifelil
krom#& vedouclho jezdce MS
Schwantze toké jeho kolegu
z tymu Suzuki Alexandre Bar-
rose,

MNastésti  vyvazli wiichni
jezdci  negranéni,  Kewin
Schwontz ale musel nedinné
prihlizet, jok si Luco Codalora
dejel v Deningtonu pro svou
pevni Grand Prix ve (fidié 500
Ital, kiery se stal suverénnim
mistrem svéta ve 250, zvitézil v
Anglii s naskokem tfi sekund
pfed svym kolegou z |lo-
varniho tymu Yomohy Kenny
Robertse Waynem Raineym.
Sompidn pillitrz poslednich f7i
let Rainey sice ma nesmirné
problémy s rémem své Yama-
hy YZR 500, ale diky Schwant-
zové smule v Doningtony jeho
sance na dosaieni étvriéha fi-
tuly mistra svéla v fadé opét
adily.

Zo Schwantzem, ktery by v
tomio roce chtél doséhnout
svil) prvni mistrovsky titul, o
Raineym ndsleduie ve sig-
vojicim pofadi MS trio lo-
vamich jezdcd Hondy sesia-
vajici z Doryla Beattieho, Mi-
choela Doohana a Schinichi
Itoha.

Dochan stdle trpl nastedky
komplikované zlomeniny no-
hy z lofského Assenu. Austra-

24

Boj mo o3t note: Kevin Schwantz (34) proti mistry Woyne Raineymu
Spannender Fight: Kavin Schwantz (34] gegon Champion Wayne Rainey

lan nemize stale pravoy ng-
hou oviddat pedal zodni
brzdy. Prota mu technici Hon-
dy zabudovali na levé strang
Fiditek ruéni paku. Michael
Doohan si uE na neobvykly
rpUsab brzdéni dobia plivyk-
nul '@ pemaly se novraci zpét
ke své byvalé vikonnasti. Ba-
hem Grond Prix v Mugellu
pred péti tydny se lofisky vice-
mistr. postavil na opé! oz na
nejvyssi stupinek stupné vitézd
—poprvé od jeho suverénniho
vittzstvi na Hockenheimu v
cervnu 1992, V télo sezdné
ziskal mistroveké body v kra-

llslllmlﬂﬂl“ﬂl

loyske ffidé Grand Prix take
jeden jezdec z MNamecka, V
Assenu byl Michael Rudroff
dvandcty a v Doningtonu dojel
se svou Harris-Yamahou do-
konce desaly

Schwantz
vor Rainey

erade rechizeilig zum
Brinn-Grand Prix prickelt
esin der 500er WM wieder vor
Spannung. Nur noch drei
Punkte liegt Suzuki-Star Kevin

Mista
Por. Fohrer Punkte
1 K. SCHWANTT m 5 1) m % 5 n B [H i -
1 I, RAINEY 0 M B B N L T & I | B It
3 0. DEATTIE ™ BN N ¥ B - Mm w0 u
& WDODIAN i} - B ¥ B B - BN BB -
5 5. TTOH n § W B - W X w - nn
L] L CADALGRA L] i - i 1 i ¥ 1 " %
7 . MACKEMZHE L] [] L] ? L) - ] L} 0 L] 1%
] A CRIVILLE m 1 n n 113 " oW - = -
¥ A BARROS a n L) L] = " = = n 9
n . CHANDLER N [ 7 i W mn -
" M. MLADIN ¥ ! ] - ] ¥ - - i -
i} I LOPEX MELLA 34 - ] L] ¥ ? - ¥ - ]
3 L euHn n ] - - ? ! - | 1 & L)
B OARGA n i - - % % = 4 .
% R COLLEDWM n e 1 - | = = - ] 1 L)
1] L NAVERU M L2 § - 4 L] 1 - 1
7 1, RETWOLDS ] . § - - = o = = !
I 1. UDAGANE 1] 1 =, 1 4 | 5 i -
b ) 5. EWMETT 1] - I 1 | - - i -
n € FOGARTY 1 - - - - = = - n
Kl M. RUDROFF n = - - 1 ] [
n T, RONMA L] L] = = -

WM-Stand

Schwantz var Titelverteidiger
Wayne Rainey.

Dabei konnte sich WM-Fa-
vorit Schwantz vor dem letzten
Rennen in Doninglon noch
ber einen begquemen 23-
Punkte-Varsprung frauen
Doch gleich zu Beginn des
englischen 500er Grand Prix
iberschlugen’ sich die Ermig-
nisse.  Honda-Warksfohrer
Michoel Doohan verbramsts
sich in der ersien Runda vor
der Schikane und schofl dabel
neben WM -Leader Schwantz
ouch noch dessen Suzuki-
Teamkollegen Alexandre
Barras ab.

Zum Gllick blieben alle
Fahrer unverletzt, aber Kevin
Schwantz mufite vom Pisten-
rand aus tatenles zusehen, wie
Luca Codalora in Doninglon
seinen ersten 500er Grand
Prix gewann. Der lfaliener
siegte In England mit drei Se-
kunden Vorsprung ouf Wayne
Rainay, seinen Kollegen im
Yamnaha-Werksteam von Ken-
ny Roberts, Rainey, der Halb-
liter-Chompion  der  lefzten
drei Johre, hat zwar immense
Probleme mit dem Fohrwerk
seiner Yamaha YZR 500, aber
durch das Pech von Schwantz
in Deminglon sind ssine

Chancen auf den yierten WM-

Titel in Folge nach wie vor
intakt,

Hinter Schwantz und Raoi-
ney folgl in der akivellen WM-
Tabslle das Trio der Honda-
Woerksfahrer, bestehend dus
Daryl Beattie, Michgel Doo-
han sowie Shinichi lioh,

Auch ein deutscher Fahrer
hat in dieser Saison bereits 13
Wit-Punkte in der Grand Prix-
Konigsklosse gesammell. In
Assen wurde Michoel Rudroff
Zyiblfter, vor drai Wochen in
Danington kam er mit seiner
500er Harris-Yamaho segor
auf den zehnten Platz. Und fir
Briinn verspricht dos Orrglnul
vom Chiemsee augenzwin-
kernd: ,Da wird ‘zugeschla-
gen, da ist die bayrische
Macht wieder da.”

( racING )

Rothmans

HONDA.



Wir dricken Di
die D Waldi!
Trénink: Fr+5011.30 4 16.00h iV Ie uumen’ u I.

Warm up: S0 1030 h ¢ .
Start: S0 14.30h .= ZEY
Vzdal.: 19 Runden = 102,49 km g —

GP3 125

—(/'.‘

MOTORRAD-ZUBEHOR

’.

a’s”

Nérodnost MOTORRAD VERTRIEB

Nationalitat

Cislo Jezdec 7
Nr. Fahrer Team

Motocykl
Motorrad

aprilia

2 | GRESINI Fausto
3 | WALDMANN Ralf
4 | CASANOVA Bruno
| RAUDIES Dirk

| MARTINEZ Jorge

| UEDA Noboru

| SAKATA Kozuto

| GIRO Corolos

| SPAAN Hans

| OFTTL Pefer

| TORRONTEGU! Herri
14 | KOCH Oliver

15 | PETRUCCIANI Ofiver
16 | GIANOLA Ezio

17 | SAITO Akira

19 | WADA Kinyo

20 | BAUMANN Manfred
21 | KURFISS Stefan

22 | CECCHINELLO Lucio
24 | AOKI Horuchika
25 | HODGSON Neil

27 | MIRALLES Julian
28 | ANCONA Luigi

79 | MOLENAAR Arie
39 | PALMIERI Giovanni
31 | MCCOY Garry

33 | PREIN Stefan

36 | TSUJIMURA Takeshi
37 | GEISSLER Monfred
41 | AIVARO Luis

42 | SATO Shinya

43 | HERNANDEZ Manuel
65 | DEBBIA Gabriele
67 | TOGNOLI Daniela
70 | KACKO Miroslav

71 | HULES Jaroslay

5
b
7
8
9
0
]
2

1
]
]

| Marlbaro Team Pileri

| Marlboro Aprilia

| Scot Racing Team

| Team Europa Roudies

| Team Aspar

| Marlboro Team Pileri

| FC.C. Technical Sports

| Ducados Aprilia

| Exact Software-DC Sports
| Team Aprilio Deutschland
| Team Sempruce

| GP Team Ditter Plastic

| Marlboro Aprilia

| Daytono-Pit Lane Rocing
| Elf Team Kepla

| Jho Racing

| Team Boumann

| Team Aprilio Deutschlond
| Gazzanigo Corse

| Mot Bum Honda

| Burneft Racing

| Miralles Racing Team

| 1PA Corse Effeuna

| Arie Molenaar Racing

| Team Semprucd

| AGV-Team Germany

| Team & Co

| EC.C Technical Sparts

| Team & Co

| Zwofink Racing

| Team Unemofo & Hare.Pro
| Team Hernandez

| Daytona-Pit Lane Racing
l IPA Corse Effeuno

| Honda RS

| Aprilia RSR
| Aprilia RSR
| Honda RS

| Honda

| Honda RS

| Honda RS

| Aprilia SPS
| Honda RS

| Aprilia

| Aprilia RS

| Honda RS

| Aprilia AF 1
| Honda

| Honda RS

| Honda RS

| Honda RS

| Aprilia

| Gazzanigo
| Honda RS

| Honda RS

| Honda RS

| Honda

| Honda

| Aprilia RS

| Aprilia

| Honda

| Honda RS

| Honda

| Honda RS

| Honda RS

| Aprilia

| Honda

| Honda

| Honda

| Honda

| ltalien

| Deutschlond
| Itafien

| Deutschland
| Spanien

| Japan

| Japan

| Spanien

| Niederlonde
| Deutschland
| Spanien

| Deutschlond
| Schweiz

| Italien

| Jopan

| Japan

| Osterreich

| Deutschland
| Halien

| Jopan

| England

| Spanien

| Italien

| Niederlande
| Schweiz

| Australien

| Deutschland
| Jopan

| Deutschland
| Sponien

| Jopan

| Spanien

| Italien

| halien

| Tschach. Republik
| Tschech. Republik

Rekord okruhu /Rundenrekord: Kazuto Sakata ()), Honda, 2.14,977 min = 143,865 km/h




Portréty jezdey

Ralf Waldmann (Nimedka) Srartowni fislo 3
17 lit, swobodny

Motocykl: Aplia R5R 125
Nejvitii

1988 5. misto v mistrovstvi Ewopy 80 em' o Seely
1989 Vicemistr Némecka do 80 om'no Seely

1990 1%, miste v m% 125 o na stofi (obits ~ Rotox ;
1991 3. misto v MS 125 e’ na Hoadié N

1992 3. misto v MS 125 om no Hondé é\
Ralf Waldmann (Deutschlond) Startummes 3 Dirk Raudies
77 Johe, Indig

Motorrad: Aprilig KSR 125
Griifite s

1988 5. Piatz in der B0-cm-Eurapameisterschaft auf Seel
1989 Dautscher B-tr'-Vizs-Maistar ouf Seel

1990 19. Piofz in der 125~ W ouf Cobas-Rotox
1991 3. Plotz in der 125-cor' WM ouf Hondo

1992 3. Platz in dar 125”0 ouf Hondn

Noboru Ueda (Japanska) Staetavnd tislo 7
16 Int , svoboday
Matocykd: Hondo 75 125

1991 5. misto v mistorsti seta do 125 e e Hoods
1. start v MS o powil vitézste ve VI Japonska v Suzuce
19929 mistn v M5 125 < oo Honce

Nobaru Ueda (lapan) Startmummier 7
26 Jubve, ledig
Matorrad: Honda RS 125

Grolite :

1991 5 Platz in dor 125-tm- WM ouf Hondy;
ester W-Sturt und arster Sle? I Suzuka/lopan
1992 9. Platz in der 125-om'-WM gt Honda

Kozuto Sakata

Peter Oatl (Nemedko) Startouni fiso 11
8 Yat, svodbodny

Matocykd: A 753 125

Nejvétii

uspéchy:
1988 5. mista v WS da 80 e’ no Kyusens
1989 3. misto v M5 do B0 om' o Komwsen;
pevml visiizshl v YC Nimeckn o Hockenhsimu
1991 9. misho v MS do 125 am” o Rabony; vitkz VClitke v Mugally
1992 14, mista v M5 125 no Krosens

;

Bl Ll !
Peter Ot Deutschlind) Startniommer 11 Petracdiat
28 Jalve, Indig Oliver Petruccioni
Motorrad: Apriia RSK 125

Grolte Erfolge:

1988 5. Piatz in der B0-cr’- WM mf Ko

1989 3. Plgtr in det B0-cor'- W ouf Kimuse;

erstur Grand Priv-Seeg in Hockenbeim/Deutschiond

19919, Piatz in der 1 25-0m™ WM ouf Rofer; Sieg in Mugallo
1992 14, Ptz in det 125-cmr-WM ouf Roteae

15

Fahrerportrits

Dirk Raudies (Nimecko) Strow! fislo §
29 let, dennty, jeden syn
Motocykl: Hondu #5125

¥
1990 5. misto v mistrovstd svitta do 125 o'
mish Namecka do 125 om' na Hondd
1991 & mista v M5 do 125 e’ no Handé
1992 6. mista v M5 125 no Hondd
el itz ve Vel cend Brazilie v sterlagosu

Dirk Ravdies {Deutschimd) Startnumme: 5
29 Juhs, varhaimtet, ain Saha
Motorrad: Handa RS 125

Grisbie Erfolge:

1990 5. Piatz in der 125-cn’- Wi

Deutscher 125-m”-Maistar ouf Hondo

1991 4. Piatz in dor | 25-cn’- WM auf Hondg
1992 6. Piatz in der 125-cm" W auf Hondo;
‘erster Grond Pris-Sleg i Interlogos/Brmsifien

Kazuto Sakata (laponsko) Startovnl fislo 7

27 Int, swabodnj

Motoeykl: Hondo 5 125

Nejvétii Gspéchy:

1988 ot 1990 storfy v jpanském miorském mistovsh o v
mizindrudni fide A

1991 13. misto v M5 do 125 an’ o Hondd

1992 11, misto v WS do 125 an’ na Hondd

Kazwto Sakata (Japan] Stostmammer 8

7 Iahea, lodig

Motorrad: Honda K5 125

Grblite Erfolge:

1988 bis 1990 Sturts in den jopanischen Nochwuchs-Meismr-
sthafres und det infemationalen A-Elusse

1991 13. Platr in des 1 25-cw- W uf Honda

1992 11. Platz in der 1 25-cr'-WM ouf Fondo

Oliver Petruecioni (Svjcarsic) Startovn sk |5
23 Iet, svobadny

Motoeykl: Apilia 7SR 125

Nejvatii

1989 2. mista ve Swjeorském mistrovstl do 125 an®

1990 7. misto v ME da 125 o’ na Apeli; 10. misto ve dvjoorskim
mistrowst do 125 on', 3 starty - 3 ikt

1991 22, misto v MS do 125 o na Aprii

1992 15. misto v mistowstvi svita do 125 onr' o Hondé

Oliver Petrueciani (Schwetz) Starnummer 15
23 Jaobre, ledig
Motorrad: Agilia RSR 125

Erfolge:
1989 2. Platz in det Schweizet | 25-cm' Meisterschatt
1990 7. Platz in der 125-cm™-EM ouf Aprike; 10, Platz in dee
Sclwwstpar 175-cn™-Maisterschaft, 3 Searts - 3 Siage
1991 22. Matz in dar 125-cor™- WM auf Apriba
1992 15 Plotz in dat 125-om'-WH auf Handa

Stav MS

Svdbskjy sip

o;ioroku 1987, kdy Toni
ng npostedy Iriumfoval
v MS 250, nemohli molocyk-
lovi fonouiei v SRN oslavevat
némeckého Mistra svila. Ve
125 mali ve Stefanu Prainovi
[1990) o Ralfu Waldmannovi
(1992) dva németll [ezdci
redalné Sance na titul.

To co se obéma mistrim
valkych naklond z Porgni-
Westfalska nepodofilo, mize
v tomio roce dasdhnoul jejich
Een:fecicy kolega z Hormiho

vabska Dirk Roudies. Jezdec

Hondy zohajil sezdnu tFemi
vitkzstvimi, kdy: konkurenty
svou solovou jizdou degrado-
val do role statistd, Dokonce i
pad ve Spantlske o po ném
nésledujicl neshody v tymu,
pfinichz dodlo k rozirice mezi
Dirkem Raudiesem a jeho
~opotrownikem”™ Mariem Ru-
battem, dokéazaly Roudiesovu
vitkznou sérii  jen  frochu
pfibrzdit. V Hockenheimu, As-
senb, Mugsllu o Doningtonu
nasledovala vitézstvi v GP
Eisto Elyfi oz sedm.

Chyti zavody pred koncem
sezony vede Raudies MS 125
se 17 bodovym naskokem
pied Kazuto Sokatou. Japo-
nec, ktery mana svém kanté
lediné vitézsivi v sezdné, se
naposledy v Doningtonu pe-
kusil Dirka Roudiese pokatit.
Tvrdy souboj obou jezdcd
trval pfes polovinu zévodu,
nez Sokata pfi podfazav nl
vdélal chybu, pfelahl zataeku
a stejnfi jako na Hockenheimu
musal vyjet na frdvnik

Treti v MS je Sakatlv jo-
ponsky krajan d'tymovy kole-
oo Takeshi Tsujimurd, No
Etvridm misté nasleduje Ralf
Waldmann, pled sezénou
mnohymi edborniky fipovany
za nejvétiihe favorita. Pole,
kdyz v zdvéru lofiské sezény
doplatil natechnické | argani-
zaéni problémy ve svém tymu
Honda, rozhod! se vie v roce
1993 udelat lépe. Tieti z MS

K nedostizon: Dick Ravses odjitons svjm koukurenttim vo tide 125 o’
Nicht zu fossen: Dirk Reudies enoilt der 1250t Konkurmanr

prestaupil do mistrovského ty-
mu Aprilia, ale novy tovarni
stroj 1993 neni tak rychly jok
se otekdavalo. Navzdory jedi-
nému umisténl na medailo-
vém misté je Ralf Waldmann
nyni na Evrtém mista MS,

Schwaben-
Pfeil

SBJI 1987, als Toni Mang
zum letzien Mal in der
250er WM triumphierte, konn-
ten die deutschen Molorrod-
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fans kainen Welimeisier aus
ihrem Land mehr feiern. In der
Achtelliter-Kalegorie  hathen
mif Stefan Prein [1990) und
Ralf Waldmann (1992) aber
immerhin zwei deulsche Fah-
rer reelle Titelchancen.

Was den beiden Schriglo-
gen-Kinstlern aus Nordrhein-
Westfalen nicht gelang, kénn-
te in diesem Jahr ein Fohrer-
kollege aus Oberschwaben
schaffen; Dirk Roudies. Der
Handa-Fahrer holte 1992 in
Brasilien seinen ersten Grand
Prix gewannen. 1993 slartele
Roudies gleich mit drei souve-
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WM-Stand

rénen Siegen in die Saison—
wobe er die Konkurrenten mit
seinen einsamen Sclofohrien
milunter regelrecht zu Stahi-
sten degrodierte, Auch ein
Sturz in Spanien und der dar-
aut folgende Eklat im Team,
bel dem es zum Zerwlirfnis
zwischen Dirk Raudies und
seinem Belrever und Fohr-
werksspezialisten Mario Ru-
batio kam, konnten die Ere
falgsserie nur voriibergehend
stoppen. In Hockenheim, As-
sen, Mugello und Deninglon
folgten die GP-Siege vier bis
sieben.

Vier Rennen vor Saison-
schlufd fihrt Roudies die 125er
WM mit 17 Punkten Varsprung
vor Kozuto Sokala an. Der Ja-
paner; der bislang elnen Soi-
sonsieq auf seinem Konto hat,
versuchte zulefzt in Daning-
ton, Dirk Roudies ein Schnipp-
chen zu schlagen: Der span-
nende Zweikampf der beiden
daverte bis zur Hélfte des
Rennens, ehe sich Sakata
beim Herunferschalten um ei-
nen Gaong verzéhlle, die
Kurve verpoBle und — wie
schon in Hockenheim — Obers

Gras hoppelte
WM-Dritter isi Sokatas jo-
panischer Londsmonn wnd

Teamkollege Takeshi Tsuji-

8 mura, Auf Plotz vier folgt Ralf

Waldmann, den visle Insider
vor det WM-Runde 1993 als
Toplavoriten getipp! hatten.
Naochdem Waldmann im End-
spurtder letzten Saison an der
Technik sowie den Querelen
in seinem Honda-Teom ge-
scheitert war, sallle in diesem
Jahr alles besser werden, Der
WM-Dritte wachselle ins Apri-
lig-Weltmeisterteam,  doch
die neven Werksrenner fir
1993 lisfen nicht so schriell
wigerwartel. Tratzdem gab es
einige Podestplatze fir Rolf
Waldmann - wie zuletzt in
Donington, wo der Blond-
schopf vor seinem ebenfalls
sehr stark fahrenden Team-
kallegen Oliver Pefruccioni
Dritter wurde,
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SUPERBIKE
The Power Series
Trénink: Fr18.00 +19.00h (=] E LM
Remnen 1:50 17.30 h e E T s
Vedts 10 VT-930-SERIEJNC 7
Vadal: 10 Runden=5394km L ’MW
L . L]
Die Vorteile W
L]
liegen auf
Cislo  Jezdec y Motocykl Nérodnost e o eV
Nr. Fahrer Motorrad Nationalitat dem I(opf! Aot “%gﬂ)'
DHL-Marushin-Ducati-Teom Deutschlond | Ducaf i In enger Zusommenarbalt mit “h““s“\le‘b““a
| HOFMANN Andreos | Teom Green Kawosaki Deutschlond | Kenwosaki Spitzensportiern wurda dos Lﬁ‘m - B\
3 ! GSCHWENDER Ermst | Teamn Green Kawasoki Deutschlond | Kowosaki neve otmungsoktive Materiol \09‘
5| FRANZ Thomas | Team Bonk | Kowosold | Detschond MARUSHIN owt et Bl
b | SCI‘IICKImImd | Blll-Mnrﬂiermﬁ Team Deulsrhhni | Dutafi l DGU?SZthld Syitem enh-v.'ulreel;-vaz E:::;“U"m. L \"I' 930
; % mm; :ﬂ"m i :ﬂs-lt::mn Teom-Fronkfurt | mki ; Em;d:lml ARSI 500.-Corbenvarbund- einfarbig
ot utschlond technalogie ermaglichte es, diesen
11 I um"amn’ 1 Mﬂlﬂ Adtion Team l Suzuki | Ilsuzschtund Flluileirhlen Hedm zu bouen| Alle 529 -
12 | JANISCH Reiner | Hain Gericke Suzuki Deutschlond Rocina | Suzuki | Deutschland T *
15 | STOCKER Thomes | Hein Gericke Suzuki Deutschland Rucing | Suzuki | Deutschland buchstablich schweban 16011
16 | JORGER Frank | Motorradhous Krenzer | Kawosaki | Dewtschiond VT 930 »BLAZE«,
17 | MARK Udo | Mitsui Yamaha Rancing | Yomoha | Dewtschland serienmiifig mit 1,5 mm
18 | ACHATZ Ronold | | Yomaoha | Deutschland Antiscratch-Visier. 599.'
19 | RUBATTO Peter | Matoport DNL Stodler | Ducofi | Deutschland
21 | GALINSKI Michoe! Wellbrock & Co. | Honda | Deutschland
22 | ENZINGER Herbert Superbike Team Eninger | Ducati | Deutschiond
24 | PLATACIS Heinz Tweirod Schneider Rasrath | Kowasaki | Deutschland
25 | GRUSCHKA Anfon | Yamaha | Dautschlond
27 | DEWALD Mathios Goofy's Bike Shop & Strohle | Ducati | Deutschland V1 930
R o
‘s B & Strohle Ducati D
3 | HEER Morks Markus Hir | Yomaho | Deuschnd 1090g 529.- DM
33 | BRUNZEL Uwe-Rolf Peter Lortz Racing | Ducati | Deutschlond
34 | PENISCH Achim Hein Gericke Suzoki Deutschland Racing | Suzuki | Deutsthlond
38 | COLES Owen DNL-Marushin-Ducoti-Team Deutschlond | Ducati | Bustralien
40 | DCHSENREITER Thomas | Rimmel Rocing TeamM | Kowasaki | Deutsthlond
42 | ALTZSCHNER Rolf | Altzschner Rocing Teom | Suzuki | Deutschlond
44 | DSCHWALD Roland | Thisde-Power-Racing-Teom Berlin | Honda | Schweiz
45 | DENZ Michoel Toum Yomoha Nigal | Yamaha | Deutschlond VT 929 SHODAN EVOLUTION VT 919 SHODAN RACING
7 | Mgl g0, T bk Ko i | B e
B Roger Mitsul-Yamoho-Rocing Yom Schwei - - : isier ousgestotte -
49 | SCHMIDT Oliver Zwsiod Schneider | Yomoha | Deutschond JF-MOTORSPORT GMBH
31 | SOMD e Moaratson | ov | Descin VT-919-SERIE i
ler Kowosal D &
52 | TOPHAM Siaghen Biine Raci [ Yameha | Deuschlond R»- 6352 OBER-MORLEN
53 | ZUCKSCHWERDT Thomoas I | Yomoha | Deutschland FAX: 06002/1776
56 | EHRENBERGER Clous Pater Lortz Rocing | Ducatt | Deutschland
69 | TRUCHSESS Karl Kowosaki Austria | Kowasaki | Osterreich
70 | HARMATI Arpod Looks Hormateom | Yomaha | Ungorn
71 | BURSA Michal | | Suzuki | Tschechien A\ P
72 | PAIIC Mile | Kawosaki BSM | Kowasoki | Ninderlande VT 919 SHODAN VT 919 einfarbig VERTRIER 1§ OSTERREICH:
75 | KELLENBERGER Marcel | Ristourante San Marino Rocing Teom | Kawasaki | Schwiz Sufonmifig mit |5 mmAuri-  Serienmilig it 1,5 mm Ani- Bromer She. 127, 2101 Gerasdort
76 | RELLER Peter | Bayer Rodng | Kawasoki | Deutschland S e deie “G‘”.";‘h el iy VERTRIER IN DER SCHWEIZ:
81 | BERGHAMMER Anton | Digicord GmbH | Duca | Osterreich 499.. il 369.. Coarbomey 11, 3130 fosigen
101 | HANIKA Korel | Boby Racing Team | Kowosaki | Tschechien

Rekord okruhu/Rundenrekord: Carl Rogarty (GB), Ducati, 2.06,44 min = 153,577 km/h
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Me Power Series

Portréty jezdcu Fahrerportriits

Edwin Weibel {Syjtnesio) Storfowi il |
Vak: 37 et svobodi
Motoeykl: Ducali 838 Supsrbik

Nejvétii aspéchy:

1984 o} 1989 S mistr fvjcarska (250 0 350 an’, peodskinl
s stoje)

1990 &. misto v mistovstvi Hémacko superbiciing Kowasaki Jung
1991 19. misto v MS superbiking Handh

1992 Mistr Mhmocka wperbikilng Ducofi

Edwin Weibel (‘dmes| Stommmmer |
Alrer: 37 Jahs, lodig

Motorrad: Ducat| 888 Supeshike
Grafte

Antlraas Hofmann (Sejcirkn) Shaton tislo 1
Vik: 37 let, Zanoty, di deary
Mortocykl: Knwsoki DR 750

Nejvétii Gspéchy:

1985 Mistr Nimatko suparbikiing Knwesnki - Jung
1988 Vicoméstr Nimacka supastling Hondd Erkan
1989 Mist Nmackn suparbikiing Bondé Eckart
1990 Mistr Nimacka supethikiing Hondd Eckart
1992 Vieemistt Nimwecka superhiklnn Kowasokd

Andreas Hofmann (Schiveiz) Stortummer 2
Alue: 37 Johae, voalratet, zwed Tichini
Motorrad: Kawasoki 2XR 750

Edwin Weibel Andreas Hofmuonn

Grébie Erfolge:

1985 Dewtscher Superbika-Maister oof Jung-Kowasaki
1988 Dauticher Suparbies-Vizemaister auf Eckesr-Hondo
1989 Dutychet Supabike-Moistar cuf Ekart-Hondo
1990 Drafscher Suparbike-Maistar cof Eckart-Honda
1992 Dautscher Supatike-Vizemsistar ouf Kawirsakl

1984 bis. 1989: Fonfmal Schwizar Meistor (250 cnr’, 380 am’
ol Sgart-Produkion)
1990 6. Piatr uutsche Seperhia-Malsterschartr auf Kowasoki
1991 19, Platr Superbike-Weltmeistersehaft ouf Hond
1992 Deutsclier Supsrbike-Melter ouf Dicat

Ernst Gschwender (Nimacks) Stonoi Gslo 3
Vik: 37 lat, svobodnj

Rainer Jénisch (Nimecko) Stortown fislo 12
Vak: 78 lef, svobadny

Motacykl: aweasaki DXR 750 Matocykl: Suriki 65 - R 750
1983 Mistr Kmecka do 500 on’ na Seauki 1990 4. mésto v némackém mistrovshv sénavich stoino Suzukd
1985 Vicemist Némackn superbikling Sunki 1991 3, mista v nimadkém mistrovst sétiovich stogling Suzuki
1986 Vicermish Némackn superbikling Sumki 1992 11. misto v mistrosnyl Némacka superiikilne Suzvd
1987 Mistr Nisvecka superbikiing Suzukl
1988 Mistr Nimecka supsrbikiing Suzuki Rainer Jantsch (Dewtschlond) Starmumimar 12

il Alter- 26 lohve, ledig
Ernst Gsch dor (Beutschiond) S 3 Rainer Janisch Motormad: Suzuki GSX-f 750
Mret: 37 Jubre, ledig Grisfite Erfolge:
Motomrad: Kmesaki IR 750 1990 4, Platr Dewticha Meisterschaft Sevien-Motomider

i it Skl

1983 Deutschar Maistei 500 on’ auf Suzub 1991 3. Platz Doutsthe Meistaeshaft Setian-Metonider
1985 Degtucher Superheke-Yioumelstur auf Suroki i
1988 Dautscher Sumisbice-Vizamefer uf Sumuk
V987 Dautecher Superlvie-Maistar auf Suukl
1988 Doutecher Suparhike-Messtar ouf Stzukl

auf Sk
1992 11, Platz Dautscha Superbike-Malsterschaft oof Suzukl

12

Udo Mark (Némedka] Strtovn fislo 17

Herbert Emtinger (Nématko) Statovni fish 22
VK 29 fet, syohodnj
Motocykl

Vik: 30 lt, Fanet, 1 dosmy
Matocykl: Durof 568 57 4

Nejvitii uspéchy: |

1987 4. misto v némeckdm mistrovst BoT no BMW
1988 3. misto v ndmeckdm mistrovsti Bol az BMW
1989 4. mista v némeckam mistrovsii 80T no BMW
1991 5 misto v némackdm mistravsta BoT ne AMW
1992 4. misto v némeckim mishovstd BoT o BMW

2 Yomoho YIF 750 SP

Nojeb ephchy:

1986 2. imisto v Yomaha - Costiol Cupt

1989 4. misto v ndmackém mistmavstvl supsrbikfing Yomaze
1990 Vicamist Némeckn superbicling Yomare

1991 Mistr Wimecko superbikila 11, maisto v MS superbikd)
o Yammze

I

Udo Mark (Deutschiond) Startmummmar 17 Udo Mork Herbert Enzinger Hetbert Enzinger ([eutsthiond) Stomummer 77
Alter: 29 Jahee, ledig Alter: 31 lohre, varheinites, 1 Tachtar

Matorrad: famaha YIF 750 S Molorrad: [uct 888 5P 4

Grofite Gribie :

1987 4. Platz Dautsche Maisteeschatt BoT ouf BMW
1988 3. Platz Diutsche Meisteeschaft Bof auf BMW
1989 4_ Platz Dautsche Meistessthaft ol auf BMW
1991 5. Platz Deutsche Meisterschaft BoT auf BMW
1992 £. Plotz Desteche Mesterschatt Bal aut BMW

Erfolge:
1986 2. Moz Yomaha-Cashol-Cup
1989 4. Plotz Doitscho Supohike Miistarschatt ouf Yamoi
1990 Deutscher Spsrolke-Vizemwister auf Yomoho
1997 Deatscher Suparhika-Meicter and 11, Platz Supedike- W
uf Yomaha

17 |22

Stav MS

Favoritem
je Hofman

dobude mistrem?® Suzuki?

Zaruéend ne, Yomaoha?
Skoro jisté ne, Kawasaki? To
ui je pravdépodobnéjdi. Du-
cati? Ho je dost pravdépodob-
né. Takové tedy byly proandzy
no tema mistrovstvi SRN su-
perbikil

Favority mezi jezdei jsou
Andy Hofmann @ Ernsl
Gachwender na sirojich Ka-
wasaki, obh jca fituly Edwin
Waibel z domu Ducati spolus
Lido Markem, mistrem super-
bikd1791,a ';a jich'novy tymovy
kolego Roger Kellenberg ze
SV‘j:cnf.

Po prwnich éyrech z vio-
dech je vie jasnéjsi, Kawosaki
ja uspédnéidi o Hofmann s
Gschwendineram no zelenych
ZXR 750 obsazuii nejvyssi
phicky.

Z okruhu favarit vypad!
Roger Kellenberg, kiery od
svého lézkého pdu v kyémuna
Nurburgringy musi se zlo-
menym  loktem bezmocné
sledoval, jok jeho soupefim
pfibyvaji body. Hofmann o
Gschwendiner na Salzburg-
ringu slizli viechnu smetanu,
lokze v Colmar-Bergu v Lu-
cembursky museli Mark a
Weibel hodné phitladit.

Pak plidla zméno, kdy?
ladi¢ Edwina Weibela Edgar
Schnyder upravil Ducati B88
na 926 ecm’. S ni poé tkem
srpna Weibel v obou jlzd ch
mladiky od Kowdsaki zcefa
deklasoval.

Zde v Brné nejde jen o pre-
stiz, abe | pfedbéiné rozhod-
nufi v nejddlezitésl Fidé v
SR, Ot zkows je, zda Kowasa-
ki dok Ze udriel swij n skok
pred vykonnéj§imi Ducoli. Of
zkou ravnés je, zdo se, poprvé
pted kulisou &lity Grand Prix,
nepostor néklery z jezdcd o
ptekvapent. Napfiklod objev
roky Herbert Enzinger na
soukromé Ducati, Bermhard

Miste Jardoc Body  Mirk.-
Pos. Fahrar Punkte ring
| A HOFMANM 20 £
1 EGSCHWENDER 1 H
1 EwEmR 1 u
4 UMK W n
5 W ENmGER 102 "
& R ANISCH L "
1 0.0 L ¥
L BSTCK 8 13
¥ BUASPERS L] 18
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}'he Power Series

Emt &d'lmdor (3], Andreas Hofmann ()
Griine W, ki-Stars Gl
Sehick [Dueati), Ausiralon

Owen Coles (Ducali), souk-
romnik no Yamoze Anton
Gruschka nebo mladici no Su-
zuki Rainer fanisch ¢ Thomas
Stocker.

Hofmanns
Starke

ar wird Meister? Suzuki?
Eher npicht. Yomaha?
Schon eher. Kawosaki? Sehr
wahrscheinlich, Dueati? Eben-
so  wohrscheinlich, So die

(3] und Hot 12

Prognosen om Anfang der
Saison 1993 zum Themo Su-
perbike-DM.

Die Favoriten unter den
Fehrern waren : Andy Hof-
mann und Emst Gschwender
aus der Abteilung Kawnsakl,
der amtierende Meister Edwin
Weibel aus dem Hause Ducati
und die beiden Yamaha-Fah-
rer Udo Mark, Superbike-
Meister 1991, und sein neuer
Markengefihrie Roger Kel-
lenberger aus der Schweiz.

MNach den ersten vier Lau-
ten schien die Sache klar:
Kawasaki machte Ernst, Haf-

Speyor Mirk-, Sole-  Colmar Mir.-
fng  burg  Beey  rimg
i 1 ] 15 2}
£ H v | 0
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WM-Stand

mann und Gschwender mil
den grinen ZXR 750 schoben
die meisten Podesiplaize ein

Aus 'dem Fovorilenkrais
hat sich inzwischen Roger
Kellerberger verabschiedet
Mach: seinem schweren Siurz
am Nirburgring im Mai mufite
gr mit gebrochenem Handge-
lenk hilflos zusehen, wie seine
Kenkurrenten Punkte sammal-
ten- Hofmonn und Gschwen-
der sahnten in Salzburg
ab;, Mark und Weibel |egten
in  Colmar-Berg/Luxemburg
kréftig noch.

Dann kam der Hammer:
Edwin Weibels Tuner und
Schwaizer Landsmann Edgor
Schnyder préparierte  eine
Ducatl 888 mit 926-cm™-Mo-
tor, mit der Weibel am Nir-
burgring Anfang Auvgust mit
2wef Laufsisgen die Kawasa-
ki-Jungs nahezlU deklassierte.
Selbst Lide Maork auf der Ya-
moha konnle da kaum mii-
halten, die Ducati war sinfach
zu stark.

Hier ini Briinn giht es nicht
nur ums Prestige, sondern
auch um eine Verantschei-
dung in der wichtigsten deaut-
schen Rennklasse: Kann Ko-
wasaki den Varspring vor der
starken Ducali halten? Kann
Ude Mork mit der Yamaha
entscheidend  oufschlieBen?
Und noch etwas ist wichtig:
Bei dem erstmaligen Gaost-
spiel der Superbiker vor der
Kulisse eines Grond Prix in
Bronn kéinnten einige Fahrar
for eine Uberraschung sor-
gen, die die Entscheidung in
der Superbike-DM nachhaltig
beeainflussen kénnte.

Zum Baispiel Fahrer wie
Herbert Enzinger aul der pri-
valen Ducali, seine Marken-
kolltegen Bernhard Schick und
Owen Coles, Anton Grusch-
ka, ein’ bissiger Yomaha-Pri-
vatfahrer, oder die Suzuki-
Jungs Roiner lanisch, Achim
Penlsch oder Thamas Stocker,
det onstelle des zurickge-
tratener Sven Seidel ins Team
aufgenommen wirde

33



§ Pro Superbike heiBt das Programm, das die
@\@ Deutsche Superbike-Meisterschaft auf den Weg zu

PRO einer professionellen Rennserie gebracht hat.
SUPERBKE Vion Michoel Rohrar; Fotos: Stefon Walf (2), Friedemann Kirn (1), faet (1), Busnos Dias 1
The Power Series
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Wie alles anfing: Androos Hofmann eul der Jung-Kowosaki 1985

eil 1991 |ault die Deutsche Super-

bike-Meistarschaft in stark ver-

anderterund profesioneller Form.

Damals wurde ,Pro Superbike®,

ein Industrie pool zur Prasenta-
fion und Vermarktung der Superbike-
DM, ins Leben gerufen.

Hinter Pro Superbike stehen die deut-
schen Niederlassungen der japanischen
Motorradhersteller Kowaosaki, Suzuki
und Yomaha sowie die Zubeh&r-Firmen
Hain Gericke, Schuh und JF Motorsport,
Dieser Pool, der von der Agentur .Moto
Motion” organisiert und verwaltet wird,
bring! pro Jahr insgescmi rund 750 000
Mark auf. Diese Gelder fliefen haupt-
stichlich in professionelle Fernsehpro-
duktionen, die am Mittwach- und Daon-
nerstag nach den Rennen jeweils um
18.30 Uhr im Deutschen Sportfernsehen
|DSF) sowie als Zusammenfassungen
zwischen den Grand Prix-Uberiragun-
gen in Eurosport gesendel werden

Aber auch in Orgonisation und Pra-
senlofion der einzelnen Superbike-DM-
Veranstaltungen wird seitens Pro Super-
bike kraftig investiert, so dofl die ge-
samte DM-Szene in den wenigen Jahren
entscheidende Schritfe vorwarts gekom-
men st

Die bisherigen Deutschen Superbike-
Meister der Pro-Superbike-Arg, 1991
Udo Mark auf Yamaha und 1992 der
Schweizer Edwin Weibel auf einer JF-
Matorsport-Ducati, fuhren zwar beide
fur die offiziellen Imparfeurs-Teams ihrer
Marken. Aber auch die Handler-Teams
und die Privatfohrer profilieren von der
Pro Superbike-Struktur, So wird zum Bei-
splel im Training das Superbike-DM-
Feld in die drei Kategorien Importeyrs-
tahrer, Héndlerfahrer und Privattahrer
eingeteill. Und der Trainingschnellste in
jeder Gruppe bekommt 1000 Mark Preis-
geld von dem Mineraltlhersteller Motul

Die Superbike-Klasse wurde als pro-
fessionelle Rennkategorie mit dennach
relativ seriennchen Viertok!-Maschinen
Anfang der BOer Johre in den USA aus
der Toufe gehoben und |Guft seit 1985
auch als offiziells DM-Klasse in Dautsch-
land. Erster Meister war im Ubrigen
der heutige Kawasaki Deutschland-Yer-
fragsfohrer Andreas Hofmann aus der
Schweiz, damals noch ouf einer 1000er
Kawasaki des Kélner Héindlers Rolf Jung.

Mitllerweile schreibt dos an inter-
notfionale Rennen angeglichene: DM-
Reglement allerdings Motorréider mit
maximal 750 cm® Hubroum und 165 Kile-
gramm Mindestgewicht vor. Dies gilt
aber nur fir Motorrréder mit vier Zy-
lindern, Zweizylinar-Motoren, beispiels-
weise von Ducati, dirfen bis zu 1000 em?®
Hubraum haben und mit 140 Kilogramm
auch |eichter sein

Mit ihrem unverwechselbaren tiefen
Vierdakt-Sound dirfte die ,Exira-Klosse”
auch beim Grand Prix in Briinn die Renn-
fans begeistern a

Kawasaki-Fahrar und -Fahrarinaen tragen immar die richiigs Matorradechwirkleidung und fahren veraniwortungevell

Spitzentechnik fiir Profis — und fiir Sie.

W Profis wie Ernst Gschwender und Andreas Holmann fahren die Kawasaki ZXR 750 R, damit sie in

den Superbike-Rennen dort zu finden sind, wo sie sein wollen: an der Spitze, Kenner und Kinner wie

Sie tahren die Kawasaki ZXR 750, well sie wissen, worauf sie bei diesem Modell vertrauen kénnen:

Spitzentechnik pur, in der die Rennsport-Erfahrung von Kawasaki integriert (st - optimiert fiir ihren
iinfti llen Einsatz aul der Strafe. W

gen, verantwor

Das Technik-Portrait der Kawasaki ZXR 750: 4-Zylinder-Viertaki-Reihenmotor, fliissigkeitsgekiinit, DOHC, 16 Ventile, 749 om? digitale Transistor-Zindaniage,
f Vergaser, 72 kW (98 PS) bel 11.000/min, 6 Ginge, O-Ring-Kette, Perimeter Formprofil-Alu-Rahmen, Upside-down-Telegabel vorn, Alu-Schwinge mit Uni-Trak-
System hinten, gelochte Doppelscheibenbremse vorn, Reifenvorn 120/70 2R 17, hinten 180/55 2R 17, lieferbare Farben - Blau/Wel B/Griin oder Vialett/Schwarz/Pink,

B < Kawasaki

-(’d(éewd&'omfa(l

VL VERANDEEN.

Offizielle Ausstatter des
Superblke-Team:




Die Weltmeister

500 em’:

Wayna Rainey

Den |etxten, wo-
maglich einzig
schweren Fehler
seiner Karriere
machie Wayne
Rainey 1989 im
schwedischen An-
dersiorp. Mit ei-
nem Sturz verspialie er den ersten WM-
Tilel seiner Laoufbahn an Eddie Lawson.

Doch seither gab sich Rainey keine
Bl&Be mehr und gewann drei WM-Titel in
der 500er Konigsklosse hintereinander.
1992 halt ihm zwear das Verletzungspech
von Henda-Star Michael Doohan, der
sich in Assen dos Schienbein brach, Doch
auch Raineys WM-Saison 1993 verlief
nicht ahne Probleme. Ein Test-Sturz koste-
Ie ihn die Halfte eines kleinen Fingers,im
Training von Hockenheim stirzte er aber-
mals so schwer, dofl er das Rennen nach
wenigen Runden aufgab und selnerseits
in Assen gar nicht anireten konnte,

Der 500&r Waltmelster, 1940 im kali-
fornischen Narfalk gebioren, verbrachte
seine Jugend mit Dirt Troack-Rennen,
wo er dos ,Back Wheel Steering”, dos

38

Steuern des Molorrads mit driftendem
Hinterrad, lernte. Als Eddie Lawson 1983
in den Grand Prix-Sport einstieg, Ober-
nahm Rainey dessen Plotz bei Kawdsaki
USA und wurde prompt US-Superbike-
Meister. Auf einer privaten Yamaha van
Kenny Roberts nahm er 1984 an der 250-
em’-Weltmeisterschaft teil und schaute
sich interessiert in Europa um, hotte aber
Probleme mil den damals noch Oblichen
Schiebestarts,

Darauf kehrte Wayne Rainey in die
USA zuriick, lernte, mit einer 500er umzu-
gehen und gewann nebenbei 1987 noch-
mals die US-Superbike-Chompionship
1988 kam Rainey auf Yamaha in die Wali-
meistarschoft rurlick, gewonn gleich sei-
nen ersten Grand Prix in GroBbritannien.

Sein Fahrstil wirkt weich und kalku-
liert, doch dabei Ubersieht man lsicht, mit
welcher Kraft und Entschiedenheit er sei-
ne vergleichsweise sture Yamaoheo dozu
zwingen mull, derart flink um die Renn-
strecken zu flitzen. Noch enttuschenden
Tests im letzten Winter, bei danen sich
die neveste Modellgeneration der 500er
Werks-Yamaho als ziemliche Fehlkon-
struktion entpuppte, fihrte Roiney sein
Team mit immensem Ehrgeiz und uner-
schitterlicher Zielstrebigkeit ouf den Er-
folgsweg zuriick. Dann fir ihn zéhlt nur
die Zukunft—mil Titel Nummer vier

250 em’:

Luea Cadalora

Die meisten seiner
Fans kennen Luco
Cadalera als den
Grand Prix-Fahrer
der 1991 und 1992
mit seiner Roth-
mans-Honda  als &
eine  Art  Uber-
mensch die 250-cm’-Klasse dominierte

Doch das war nicht immer so. Seif der
junge, am 17. Mai 19463 in Maodena gebo-
rene ltaliener 198 ouf einer Maschine
seines berlhmien Onkels Walter Villa zu
seinem ersten Straflenrennen ausriickte,
hat er fiir jeden Erfolg hart schuften und
eine immense Zahl sporilicher Rick-
schlbge wegslecken missen. 1982 ge-
wann Luce Cadalora zwar ouf Anhieb
dieitalienische 125-cm’-Juniorenmeister-
schaft, doch die Art, wie er 1983 im End-
spurt auf einer Zweizylinder-MBA an der
Europameisierschaft scheiterte, sollte ty-
pisch werden fiur Glick und Pech Cada-
loras, Beim letzten Rennen in Hocken-
heim hatte thm schon ein vierter Plotz
gereicht, ober zwei Kurven vor Schiuf
wurde er von einem stilrzenden Rivalen
umgerissen,

Zwei Johre als Privatfahrer in der
125er Weltmeisterschatt folgten, bis Ca-
dalora das damals fohrende Gareili-
Werk von seinem Talent Uberzeugt hatte.
1986 wurde er als Nummer zwei neben
Wellmeisier Fausio Gresinl engagier!,

gewann abear gh_eich mal drei der ersten
finf Rennen und feierte am Ende den er-
stan WM.-Titel,

Sein weicher, sauberer Fahrstil war
auch Yomoha-Teamchef Glacomo Ago-
stini aufgefollen, der den neven Star
neben Martin Wimmer fir sein 250-cm’-
Werksteam verpflichtete, Doch es ddu-
erte lange bis zum Durchbruch. Im ersten
lahr blieb Codalora ohne Sieg, im zwei-
ten Johr stand er sich selbstim Weg, ols er
nach zwei Siegen zwei weitere Triumphe
in Fohrung liegend durch Stirze ver-
schenkte und eine Menge Starls vermas-
selte, Stirze und Siege bestimmten auch
das dritte Jahr

Erst 1991 hotte Luco Codalora mit
dem arfohrenen Weltmeisiar-Macher Erv
Konemole im Rothmans-Honda-Team
den richtigen Techniker und das richtige
Umfeld, endlich an die Erfolge der alten
125-cm’-Zeiten anknipfen zu k&nnen
Jetzt Ist Codalora wisder zu Yamaha zu-
li.JE‘-.gc-l\ehri und startet fir das Robert-
Team bel den 500ern

125 em®;

Alessandro Gramigni
Alessandro  Gra-
migni war emn typi-
scher  Senkrechi-
starter im Grand
Prix-Zirkus. = und
éln typisches Bei- -
spiel flr die erfolg- j
reiche  Aufbauar. S

beit des .Team lalia”. Fir das MNach-
wuchs-Team der ilalienischen Fédera-
han wurde der am 29, Dezember 1968
geborena Florentiner 1988 und 1989 Vi-
ze-Europameister der 125er Klasse. 1990

nahm er seing erste GP-Saisan in Angriff,
wurde in Schweden Zweiter und feierte
bereits 1991 in Brinn den ersten Sieg
Nach seinem Triumph in Malaysia zu
Beginn der WM-Saison 1992 kam er als
Titel-Mitfavorit noch Europa, erlebte
aber einen schweren Rickschlag, als er
im StraBanverkehr schuldlos von einem
Aute niedergemtiht wurde und einen
Unterschenkelbruch erlit. Bersits wvier
Wochen nach dem Unfall bestrith Gra-
migni schon wieder den Heim-GP in lig-
lien, obwohl er mit dem eingegipsten
linken Bein nicht einmal ouftreien, ge-
schwaige denn gehen konnte, EineWoche
spater holte er schon wieder WM-Punkie,
Miteinem Siegin Ungarn und drei Podest-
platzen hintereinander machte er beim
Saisonfinale dann alles klar, worouf er
seine brave Aprilia innig abkifite
Trotzdem drehte Gramigni dem Apri-
lia-Werk 1993 den Riicken. Obwohl er
eine 250 cm’-Werksmaschine hétte ha-
ben kénnen, setzte Gramigni auf das
finanziell lukrativere Angebot des Gile-
ra-Rennstalls, weil er damit rechnete, sich
dart mit waniger Druck an die neuen Li-
mits herantasten und dazu noch eine Ma-
schine nach seinem Geschmack entwik-
keln zu kBnnen. Dafl er auch dazu Talens
te hot, bezwsifelt niemand. Wahrend
Gramigni bei Interviews und Pressekon.
ferenzen lustig auf Englisch radebracht
und die Locher stets auf seine Seite bringf,
pflegt er in der Box in Feldwebelmanier
oufzutreten und so prazise Angaben zu
machen; als sei ar bereits seit Jahren in
dieser Klasse zuhause. Auch paolitisch
nimmt er die Niederlagen mit der kréin-
kelnden Gilara nicht wehrles hin. An der
Entlassung des friheren Gilera-Projekd-
leiters Federico Martini, der seine Fahrer
mit klemmenden Motoren und festgehen-
dan Gelrieben beglickte, hatte Alessan-
dro Gramigni mafigeblichen Anteil, O
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Training
Freitag
ab 8.45 Uhr

Rennen

Samsta
ab 13.00 ?lhr
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Fahrer

BILAND Ro
WALTISPERG Kurt
WEBSTER Steve
SIMMONS Govin
KLAFFENBOCK Klous
PARZER Christion
STREUER
BHOWN P
DIXON Darren
HETHERINGTON Andy
KUMAGAYA Yoshi
HOUGHTOM Brion
&I'EEI Paul

EL Charly
BOHNHORST Ralph
TILLMANN Sieatried
BOSINGER Markus
LEIBUNDGUT Beat
BRINDLEY Barry
WHITESIDE Scatt
EGLOFF Markus
EGLOFF Urs
ABBOTT Steve
TALLFORD Julian
BRINDLEY Derek
HUTCHINSON Paul
WYSSEN Tony
WYSSEN

HUGLI James
HANNI Adolf

REDDINGTON Mark
CRONE Trevor
KOHLMANN Baptist
THEUER Ernst
HOLLWEG Reinhold
lmull

Trénink: Fr17.15h +Sa12.45h
Warm up:So 11.00 h
Start: S0 16.15h
Vzdal.: 19 Runden = 102,49 km

JEDE MENGE FAHRSPASS
FUR MOTORRAD-FANS!

Lugreifen und testen!
Denn mit ganz besonde-
ren Vorteilen wollen wir
- §ie vom Frei-Haus-Bezug

Steve Webster Rocing
ADM-Racing
Strever-Raocing
PADGETT-Racing-Team
Team Kumogayo
BP-Racing Team
Steinhausen-Racing
Bissiger Racing
SABRE-Racing
EGLOFF-Racing

| Steve Abbott Racing

| ADM-Racing

| Wyssen-Racing
GALLROSS-Racing
Yon Kempen-Roring

‘ Kroko Racing-Team
i
Team CASTROL
Team Redline
Warsteiner Rocing-Team
| Reddington Racing

Motocykl

Motorrad

Narodnost
Nationalitit
Schweiz
S:hwh;i:
E
Elr:hnd -
&l
e
Niederlonde
Emlm":
o
)
Enond
Schweiz
Schweiz
Deutschlond
Deutschland
Schweiz
Schweiz
and
gginnd
Schwuz

!E:'a}m

Je

Sdmu

‘ Schweden
Schweden
Niederlonde
Niederlande
Schweiz
IIniI:::1 -

E

| nd
Finnland
Diinemark
‘ Englund
Enqlnml

Sthws
an
| Gnd
Deutschland
Deutschland
Deutschland
Deutschlond

Rekord okruhu /Rundenrekord: Strever/Brown (NL/GB), LR, 2.07,982 min = 151,728 km/h

\von Europas grifiter und
\beliebtester  Motorrad-
Ieitschrift iberzeugen,

MOTORRAD berichtet alle 14
Tage in aktuellen Reportagen
uber die neuesten Modelle
ind Entwicklungen in der Mo-
Inrad-Szene. In kompetenten
Tests werden die neuesten
Maschinen und technischen
Entwicklungen  prasentiert
MOTORRAD berichtet haut-
nah mit faszinierenden Fotos
ion allen Rennstrecken der
Welt, und ir Relsefans gibtes
In Jedder Ausgabe auf 24 Farl-
‘seilen das  Motorrad Unter-

wegs” Reisemagazin,

L euvrs 1100

2 ey Davideon
Heritage Softtail

RRAD

Gratis fiir Sie!

Als Beschenk erhalten Sie den Sticker lhrer Wahl, den es
nur van MOTORRAD gibt. Der Sticker gehiirt Ihnen auch dann,
wenn Sie von Ihrem Widerrufsrecht Bebrauch machen!

HOI.EN SIE SICH DIE MOTORRAD-FASZINATION FREI HAUS!

Verpleichsiest
750er Superspoetler
piawasaki IXR 750
¥ Sumuki 6SX-R 750

) Yamal YIF 750 R

Errfer Tog
Euduro Casive Balan

Negiet

Billigeiniaut in der B
BelrmEammd

Yamaha XJ 608

Caupan biﬂu nlnsamien an: MOTORRAD, Leserservice, ZOIJBO H.umhurn

Wir laden Sie ein, die ndchsten 6 Ausgaben von MOTORRAD zu
| testen - fir nur 30,60 DM und mit 15% Ersparnis! Das Geschenk
gehdrt Ihnen suf jeden Fall, unabhBngig, ob Sie von Ihrem Wider-
| rutsrecht Gebrauch machen.
Wenn Sie MOTORRAD anschileBend nicht welleriesen mochien tellen
Sie uns dies spatestans 10 Tage nach Erhalt der finften Ausgabe mit
und die Sache st erledigl. Wenn Sle es winschen, arhalten Sie
MOTORRAD weiterhin frei Haus mit 9% Ersparnis und jederzeitiger
Hunmgungsmmllchhel' (Jahrespreis z. Z 142 - DM per Bankeinzug,
1/djahrlich DM 35,50 DM, Ausland 192,40 DM). Bitte kreuzen Sie das
nebenstehends Kastchen an, wann Sie von uns nicht angeruten wer-
denwollen. ]

| Narme Vomame [bitle susschimbiem)

Sirafe. Ni

v L O
b teue Wannar]

Zahlungswunach: [

Bank

Banliedtzah

Untrsehritt

Bttt krewzen Sw den MOTORRAD- Sticker Ihrer Wahl an

| 1asimamg |

Vertrauensgarantie: Mir st bakannt, daf ich diesen Aufirag schrifi-
lich beim MOTORRAD-Lesersarvice, 20080 Hamburg, innerhalb von
10 Tagen nach Eingang dieses Coupons beim Leserservice wider-
ruten kann. Zur Wahrung der Frist gentigt die rechizeitige Absandung

des Widarrufs

Dhatuarn

| per Bank

Manto

|2 4517406 || 3 4si7sie |

Lintnrachet

[C] gegen Aechinung

Genieflen Sie ab sofort

| diese Vorteila:

® Sie erhalten die nachsten
G Ausgaben zum Testprais mi

| 15% Ersparnis

gegentiber dem Einzelverkaul
@ Rislkofrel und bequem frei
Haus

® Entscheiden Sie erst nach
diesem Test, ob Sie MOTORRAD
regelmifiig im Direkthezug
lesen wollen,

3 Chicatl SO0 Manstur

Z, - 4 vamsha

YZRT50

[ 4 asrrems |15 4517706




SACHSENRING

EINE LEBENDIGE LEGENDE

130 000 Zuschaver stromten
am Himmeltohriztag 1927 ins
sachsische Land, um dos aersle
Molarradiennen am Badberg
bei Hohenstein-Ernsithal zu
sehen - keiner war sich be
wull, eine Sternstunde des
deutschan Matarsporis erlebt
7u haben - eine Rennsirecke
ward geboren, digin den nach
sten Johrzehnlen Geschichre
schreiben sollte.

In den 30er Jahren frugen die
Mannet der Rennmetiopale
"Gralle Preise” aus - die Be
sten aus Deutschland und Eure-
pa traten sich zwischen
Chemnitz und Zwickau. Im
Jahre 1937 erhiel dieser Kurs
den Nomen “Sachsenring”,
und 350 000 Zuschaver go-
ben sich jahrich die Ehre
Nach den Kriegswirren kam
oy 1949 wieder zu ainem

DAS

The Power Series

W OIHAEN IV FS TN,

FINALE

Sachsenring-Rennen, (Uner-
mirdliche Menschen ous dem
mittelsachsischen Gebiet lie-
Ben nicht locker, eine Neuauf
loge "Sachsenring” kannte
&;r,\hr_\rf;n warden. Fosl eine
halbe Million Zuschaver jubel
ten ihren Helden zu.

1940 schuf man mit den Rad
welimeisterscholten einen
weiteren Hohepunk! in der Hi-
starie. In der Zeit von 1961
1972 gab sich die Matorrad-
Wellelite: in Hohenstesin-
Ernstthal die Klinke in die Hand
Christian Houbold tratals stellv
Rennleiter in digser Phase in
danRing, 1972 alsChef, nach.
dem Hans Zacharias dos Feld
viele lahre gefiihrt hatte
1972 wurde schliefilich der
letzte WM Laul gestartet

Als in dieser Zeit von der Par
lei- und Sloalsspitze 7., sol

chetart Rennen...” verboten
wurden, starb der Sachsenring
mitRennleiter Haubold und vie
len tausenden Enthusiasten
nicht

1990 wurde schlieBlich wie-
der ein Inlernationales
Superbike Rennen gestariel
Danach war ouch Chrisfian
Haubold dobei, als der
Sachsenring von den Verant

Christian Hauboeld in Aktion -

wairllichen fut immer geschlos
wen Wl”de

Heute ist nicht nur der Rannlei-
ter zufrieden, im Rahmen ek
nesGrandPrixdie Starterflagge
zu heben fir die Besten der
deulschien Molorradmelster
schafl - in der Klasse PRO
SUPERBIKE, sondern auch der
AMC der Rennstadt ist sich der
groBartigen Aufgabe bawuli

eine Minute bis zum Start

M3 Szenen einer Karriere (Buch)
BMW Sport Kalender 1994........
DTM Tourenwagen Kalender 1994
Grand Prix Formel | 1994 Kalende

GRAND PRIX - ORGANISAON

EVENT MANAGEMENT

Event Promoter Mato Motion Infernational

Race Director Roberto Nosetto

Technical Director Jack Findlay

Medical Director Giancarlo Caroli

IRTA Delegate Paul Butler

Clerk of the Course Miroslov Cada

FIM Representative Jos P. Vaessen
Wilhelm Noll
Claude Danis
Jan Krivka

Steward appointed by FIM

Permanent FIM

Safety Officer/Starter Hans Bahmer

Permanent Grand Prix
Press Officer

Deputy Clerk of the Course
Circuit Chief Medical Officer
Secretary of the Meeting

Dennis Noyes
Frantisek Tranda

Dusan Klusacek

Joset Jirsensky
Monika Kucirkova
. Press officer Michael Sonnick
Karel Kratochvil

Helicopter service ALFA HELIKOPTER GmbH

PRO SUPERBIKE - ORGANISAON

Weltpremiere
einer neuen Visier-Technologie.

M Mein Testergebnis:
Das sicherste Visier —
kratzfest und beschlagfrei
auf der Visier-Innenseite.¥?
Helmut Bradl
Vizeweltmeister 1991

uvex . ®

supravision

beschichtete
® Innenseite mmmzi.( h

besi tjhhq?ren

® Austilterung aller schid-
lichen uv-Strahlen

@ Antistatisch beschichtete
Innenseite

® 100% optisch korrekt
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Motorrad WM Kalender 1994
Moto-Cross Kalender 1994.
Superbike Kalender1994.

SUPERBINE

Veranstalter
Gesomforganisation

AMC Sachsenring e.V.
Bernd Riedel

Uwe Klein

Christian Haubold
Walter Lissig

Horst Molle

Rolf Wiessmann
Woalfgang Wirth

Rennleiter

stellv. Rennleiter
OMK-Pllichtkommissar
Technischer Kommissar
Presse

Allginvertrieb fir Deutschland:
Presseagentur Gerd Rogner

Sonnensir. 1 = 09212 Limbach no
Tel./Fox (037 22) 9 51 35
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